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Wprowadzenie

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) to instrument, ktérego wdrozenie pozwala na
realizacje strategii terytorialnych w sposoéb zintegrowany. Dziatania podejmowane w ramach
ZIT ukierunkowane sg przede wszystkim na zrbwnowazony rozwadj obszaréw zurbanizowanych
i regionalnych powigzan miedzy nimi. Komisja Europejska chcac zwiekszy¢ zaangazowanie
miast w realizacje polityki spdjnosci, zobowigzata wszystkie kraje cztonkowskie do
przeznaczenia minimum 5% srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR)
na realizacje tego instrumentu.

Realizacja ZIT w Polsce opiera sie na bardzo ambitnych zatozeniach, niespotykanych w innych
krajach UE, tzn. swoim zasiegiem obejmuje nie tylko miasta, ale rozszerza sie takze na ich
obszary funkcjonalne.!

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie dokumentu pn. ,Rekomendacje dla gmin ZIT
w zakresie kierunkéw dziatan prowadzacych do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci na
obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego”. Dokument ma stuzy¢ wszystkim gminom
nalezacym do ZIT WrOF i stanowi¢ podstawe do podejmowania zintegrowanych inwestycji
transportowych w granicach Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Celem zamdwienia jest
wypracowanie spojnej dla catego obszaru koncepcji systemu transportowego wraz
z wyznaczaniem kierunkéw dziatan i wskazaniami do kreowania przysztej wspotpracy
w ramach ZIT WrOF. W opracowaniu skupiono sie przede wszystkim na wskazaniu kierunkéw
i priorytetow przysztych inwestycji i dziatan w zakresie transportu, zmierzajgcych do
usprawnienia codziennych podrézy mieszkaricdw i poprawy jakosci mobilnosci na obszarze
objetym planowaniem.

Zadanie, ktorego Zleceniodawcya jest Gmina Wroctaw, zrealizowano na podstawie umowy
nr 1/BIT/ZP/2019 z dnia 7 sierpnia 2019 r., w ramach dotacji na wsparcie podmiotu
realizujgcego Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
(ZIT WrOF), finansowanego ze $rodkéw Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-
2020.

Projekt wspdtfinansowany jest ze s$rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014 — 2020.

W sktad Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wchodzi miasto Wroctaw i 14 gmin
zlokalizowanych wokét stolicy Dolnego Slaska. Przez obszar wsparcia dla Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego rozumie sie nastepujace
jednostki samorzadowe i administracyjne?:

* Gmina Czernica e Gmina Kobierzyce
* Gmina Dtugoteka * Gmina Miasto Olesnica

L https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl
2 (Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, 2019)
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* Gmina Miekinia * Miasto i Gmina Jelcz -

* Gmina Olesnica Laskowice

* Gmina Siechnice * Miasto i Gmina Katy

* Gmina Trzebnica Wroctawskie

* Gmina Wisznia Mata « Miasto i Gmina Oborniki Slgskie
* Gmina Wroctaw * Miasto i Gmina Sobdtka

e Gmina Zérawina

Metoda opracowania

Opracowanie sktada sie z 4 cze$ci, obejmujgcych swoim zakresem:

* Diagnoze stanu istniejgcego

e Analize uwarunkowan i planéw rozwoju

* Analize danych z Kompleksowych Badan Ruchu —KBR 2018

* Rekomendacje dla gmin ZIT WrOF, w zakresie kierunkdw rozwoju zrownowazonej
mobilnosci

Wszystkie przeprowadzane w ramach opracowania analizy wykonane zostaty dla 14 gmin
wchodzacych w sktad WrOF, z pominieciem miasta Wroctawia. Dopiero w ostatniej czesci
dokumentu, przy sporzadzaniu rekomendacji, konieczne byto uwzglednienie uwarunkowan
transportowych we Wroctawiu oraz Scistych zaleznosci i powigzan wystepujgcych pomiedzy
Wroctawiem, a gminami sgsiednimi.
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1. Diagnoza stanu istniejgcego

1.1. Metoda opracowania poszczegdlnych analiz diagnozy

Punktem wyjscia do opracowania dokumentu byta diagnoza istniejgcej sytuacji transportowe;j,
bedaca wynikiem analizy relacji podazy i popytu na ustugi transportowe w skali catego obszaru
ZIT WrOF. Popyt transportowy wynika z zachowan komunikacyjnych mieszkanncéw obszaru ZIT
WrOF, ktére zostaty przeanalizowane w ramach KBR2018 i jest okreslony miarami takimi jak
potoki ruchu w okreslonych komponentach struktury popytowej transportu. Wielkos¢ popytu
transportowego jest funkcjg czynnikdw ruchotwoérczych w tym dostepnosci do sieci
transportowych i kosztu transportu. Warstwa podazy obejmuje natomiast infrastrukture
systemu transportowego oraz jakos$¢ jego funkcjonowania.

Szczegdétowa analiza relacji potrzeb przewozowych uzytkownikdw analizowanego systemu
transportowego i jego obecnego funkcjonowania wykazata braki lub stabe wykorzystanie
istniejgcej infrastruktury i wyznaczyta obszary, ktére w pierwszej kolejnosci wymagajg
interwencji, celem integracji catego obszaru i zapewnienia bardziej sprawnej obstugi potrzeb
przewozowych jego mieszkancow.

W ramach analizy popytu, w pierwszej kolejnosci dokonano charakterystyki obszaru. Gminy
nalezgce do Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego przeanalizowano pod wzgledem
podziatu administracyjnego, potozenia, powierzchni, liczby mieszkaincéw oraz
zagospodarowania terenu.

W opracowaniu dokonano szczegdétowego podziatu administracyjnego, na podstawie
zestawienia TERYT, na poziomie szczegotowosci SIMC. Na tej podstawie okreslono liczbe
miejscowosci, dzielnic, przysiotkow, osad i sotectw. Przedstawiono lokalizacje analizowanego
obszaru w rdéznych skalach odniesienia. Powierzchnie poszczegdlnych gmin okreslono na
podstawie ich zasiegu terytorialnego, zgodnie z danymi GUGIK, aktualnymi na rok 2018.
Analize demograficzng przeprowadzono na podstawie danych pozyskanych z baz PESEL dla
poszczegdlnych gmin. Okreslono liczbe mieszkancow oraz ich przynaleznos¢ do
poszczegdlnych grup wiekowych. Na potrzeby opracowania mieszkancéw przydzielono do
trzech nastepujacych grup wiekowych:

*  Wiek przedprodukcyjny ponizej 18 roku zycia
e Wiek produkcyjny 19 - 60 lat
e Wiek poprodukcyjny powyzej 61 roku zycia

Na potrzeby opracowania przeanalizowano wyposazenie gmin w budynki ustugowe
i administracyjne. Sg one generatorami ruchu, do ktérych codziennie odbywajg sie podréze
obligatoryjne i fakultatywne. Szczegdlng uwage zwrdcono na obiekty zwigzane z administracja
publiczng oraz placéwki oswiatowe. Dodatkowo zinwentaryzowano duze zaktady pracy,
w szczegolnosci zaktady produkcyjne i obiekty handlowe. Uzupetnieniem przedstawionych
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powyzej danych byta inwentaryzacja punktéw i obiektéw sportowo — rekreacyjnych oraz
obiektow kultury.

Dodatkowo na podstawie dostepnych danych wyznaczono gtéwne skupiska osiedlania sie
mieszkancOw poszczegdlnych miejscowosci, skupiska budynkéw oraz ich o0gdlna
charakterystyke zwigzang z typem i wielkoscig zabudowy mieszkalnej.

W ramach analizy podazy, przeprowadzono szczegdétowg inwentaryzacje istniejgcego stanu
infrastruktury transportowej. Inwentaryzacje przeprowadzono w podziale na:

e Transport lgdowy:
o Drogowy,
o Kolejowy,
* Transport powietrzny (lotniczy),

Analiza sieci drogowej obejmuje uktad oraz kategoryzacje drég. Scharakteryzowano gtéwne
korytarze drogowe, a takze opisano najwazniejsze ciggi drogowe o znaczeniu tranzytowym w
obszarze. Z uwagi na bardzo duzg gestos¢ drog, odcinki kategorii drég wojewddzkich i nizsze
wypisano, nie dokonujac ich wnikliwej analizy.

Analiza sieci kolejowej obejmuje uktad linii kolejowych oraz ich lokalizacje w korytarzach
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym. Pod uwage wzieto takze predkosci dla
poszczegdlnych linii co ma bezposrednie przetozenie na ich znaczenie oraz kategorie.

W ramach sieci rowerowej analizie poddano tylko infrastrukture dedykowang rowerzystom,
skupiajgc sie na wydzielonych drogach dla rowerdw, ciggach pieszo-rowerowych oraz pasach
ruchu dla rowerdow. Szlaki rowerowe o znaczeniu turystycznym uwzgledniono w zakresie
najwazniejszych odcinkdw o charakterze tranzytowym. W kazdej z analizowanych gmin
wystepujg rowerowe szlaki turystyczne jednak z uwagi na nieregularnos¢ podrazy, ktore sg po
nich wykonywane, nie dokonano ich szczegétowej analizy i opisu.

W opisie systemu parkingéw typu Park and Ride oraz Bike and Ride opisano nowo powstate
parkingi w miejscowosciach Jelcz-Laskowice, Osola i Oborniki Slgskie. W przypadku
wystepowania miejsc do parkowania w poblizu stacji lub przystankow kolejowych, opisano je.
W miejscach gdzie wystepuje nieuporzgdkowane parkowanie w obrebie przystankéw
kolejowych, zaznaczono je na mapie.

W ramach diagnozy stanu istniejgcego zinwentaryzowano rowniez sie¢ potgczen komunikacji
autobusowej oraz sieé¢ potaczen kolejowych na obszarze gmin WrOF. Na podstawie
schematow potaczen, cennikdw oraz regulamindw przewozu zebrano informacje
o poszczegodlnych liniach i potgczeniach, w tym: relacje, przebieg trasy, godzine rozpoczecia
i zakonczenia pierwszego iostatniego kursu, liczbe potaczen w dobie, ceny biletow,
honorowane znizki.
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1.2.Charakterystyka obszaru opracowania

Gminy wchodzace w skfad Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego zlokalizowane sa
w potudniowo-zachodniej czesci Polski po wschodniej stronie wojewddztwa dolnoslaskiego.
Skupione sg one wokét stolicy wojewddztwa jaka jest miasto Wroctaw.

Obszar zlokalizowany jest w mezoregionach Réwniny Wroctawskiej, Rowniny Olesnickiej oraz
Pradoliny Wroctawskiej, ktére wchodzg w sktad Niziny Slaskiej. Obszar ograniczony jest od
potudnia makroregionem Przedgdrza Sudeckiego, a od pétnocy wyzyna Slasko — Krakowska.

Analizowany obszar, swoim zasiegiem objat gminy wskazane na podstawie zdelimitowanego
zakresu terytorialnego3. Wymienione wcze$niej gminy terytorialnie znajdujg sie w zasiegu
6 powiatéw wojewddztwa dolnoélaskiego. Sa to powiaty Oleénicki, Otawski, Sredzki,
Trzebnicki, Wroctawski oraz powiat m. Wroctaw. Na analizowanym terenie zlokalizowanych
jest 7 miast (Jelcz — Laskowice, Katy Wroctawskie, Oborniki Slaskie Olesnica, Siechnice,
Sobdtka, Trzebnica oraz dodatkowo miasto Wroctaw), 348 wsi, 4 kolonie, 54 przysiotki oraz
15 osad*.

Tabela 1.1 Zestawienie liczby miejscowosci i sotectw w gminach ZIT WrOF.

Dzielnice Sotectwa
Gmina Miasta | /Osiedla| Wsie | Kolonie |Przysiotki| Osady

Czernica 13 1 13
Dtugoteka 41 2 2 41
Jelcz-Laskowice 1 3 15 2 2 15
Katy 38
Wroctawskie 1 36 5 4

Kobierzyce 33 4 33
m. Olesnica 1 3 1
Miekinia 29 12 28
Oborniki Slaskie 1 2 23 7 23
Olesnica 28 2 12 3 29
Siechnice 1 18 2 3 15
Sobodtka 1 3 22 2 24
Trzebnica 1 42 41
Wisznia Mata 16 3 3 16
Z6rawina 32 2 26

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych TERYT GUS, 2019 r.

3 (Delimitacja Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych stolic wojewddztw, Warszawa 2013;
http://rcin.org.pl/Content/31308/WA51_50464_r2013-t85-22_Przeg-Geogr-Sleszyns.pdf)
4 (Rejestr TERYT, GUS, styczeri 2019)

Eﬂ?g;,‘;ﬁie Rzeczpospolita % Unia Europejska
Pomoc Techniczna - Polska Fundusz Spéjnosci

12



Odniesienie w skali kraju
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Rysunek 1.1 Lokalizacja gmin w obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Gminy, wchodzagce w sktad ZIT WrOF charakteryzuja sie zrdéznicowang powierzchnig.
Najmniejszg z gmin jest gmina miasto Olesnica (nieco ponad 20 km?). Powierzchnig mniejszg
niz 100 km? charakteryzuja sie dwie gminy, tj. Czernica i Siechnice (odpowiednio 83,6 oraz
98,8 km?). Pozostate gminy, czyli Dtugoteka i Olesnica majg powierzchnie wiekszg niz
200 km?,tj. 212,9 km? oraz 242,9 km?. Szczegdtowe zestawienie powierzchni gmin przedstawia
Tabela 1.2.

Tabela 1.2 Zestawienie powierzchni w gminach ZIT WrOF.

Gmina Powierzchnia [km?] % powmrz;lr.:_m ST
Czernica 83,60 4%
Dtugoteka 212,96 10%
Jelcz-Laskowice 167,65 8%
Katy Wroctawskie 176,71 9%
Kobierzyce 149,19 7%
m. Olesnica 20,95 1%
Miekinia 179,50 9%
Oborniki Slaskie 154,261 8%
Olesnica 242,90 12%
Siechnice 98,81 5%
Sobdtka 136,27 7%
Trzebnica 199,97 10%
Wisznia Mata 103,33 5%
Z6rawina 120,19 6%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL 2017 r.

Powierzchnia gmin, wraz z okre$leniem przedziatu jej wielkosci przedstawiona zostata na
mapie. Dane obrazuje Rysunek 1.3.
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1.3.Analiza demograficzna

W celu wykonania analizy demograficznej pozyskano dane dotyczace liczby zameldowan
w danej gminie. Ich analiza wykazata, ze facznie obszar gmin bedacych w zasiegu terytorialnym
ZIT WrOF zamieszkuje 283 123 0sdb.

Najmniejszg liczbg mieszkancow (ponizej 4% liczby mieszkaricdw catego WrOF) charakteryzujg
sie gminy Wisznia Mata i Zérawina. Dla dwdch gmin, tj. Sobétka i Oleénica liczba mieszkaficow
wynosi kilkanascie tysiecy i stanowi mniej niz 5% ogodlnej liczby. Wiecej niz 15 tysiecy
mieszkancow i 5% udziatu zamieszkuje gminy Czernica i Miekinia. Nieco mniej niz 20 tysiecy
mieszkancow z udziatem 6,9% odnotowano w gminie Kobierzyce. Ponad 7% udziat liczby
ludnoéci zamieszkuje gminy Oborniki Slaskie, Siechnice iJelcz-Laskowice. W gminie Katy
Wroctawskie zamieszkuje 8,3% populacji badanego obszaru. W pozostatych gminach, t;j.
gminie Trzebnica, Dtugoteka i miescie Olesnica zamieszkuje tgcznie 34,6% populacji
mieszkancow obszaru ZIT WrOF. Najwiecej mieszkarncdw zamieszkuje w miescie Olesnica.
Liczbe mieszkancéw w gminach przedstawia Rysunek 1.6

Tabela 1.3 Zestawienie liczby mieszkaricow w gminach ZIT WrOF.

Gmina Liczba mieszkancow Udziat liczby mieszkarncéw w gminach ZIT
[szt.] [%]
Wisznia Mata 10 264 3,6%
Zbrawina 10 694 3,8%
Sobotka 12 586 4,4%
Olesnica 13 402 4,7%
Czernica 15001 5,3%
Miekinia 16 160 5,7%
Kobierzyce 19431 6,9%
Oborniki Slaskie 20 092 7,1%
Siechnice 21 869 7,7%
Jelcz-Laskowice 22 175 7,8%
Katy 23474 8,3%
Wroctawskie

Trzebnica 30989 10,9%
Dtugoteka 31333 11,1%
m. Olesnica 35653 12,6%
SUMA 283 123 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PESEL.

Podziat pfci w gminach jest rownomierny. W trzynastu sposréd analizowanych gmin kobiety
stanowig minimum 50% populacji mieszkanncow. Jedynie w gminie Olesnica, to mezczyzni
stanowig 51% populacji. Najwieksze dysproporcje (wcigz rozktadajgce sie wokét mediany)
zauwazy¢ mozna w gminach Kobierzyce, Siechnice, Trzebnica i m. Olesnica. Kobiety stanowia
tam 52% populacji.

W 12 sposréd 14 poddanych analizie gmin odnotowano dodatni przyrost naturalny (dane na
2018 r. wg GUS). W pozostatych dwéch gminach tj. w Obornikach Slagskich i w miescie Ole$nica
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przyrost naturalny jest ujemny. Najwiekszy przyrost naturalny odnotowano w gminie
Dtugoteka i Siechnice (odpowiednio 217 i 190). Najmniejszy, wcigz dodatni przyrost naturalny
odnotowano w gminach Sobdtka i Wisznia Mata (odpowiednio 1 i 7). Przyrost naturalny dla
gmin przedstawia Rysunek 1.7
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Rysunek 1.4 Histogram liczby mieszkaricow w gminach ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach analizy demograficznej dokonano podziatu na grupy wiekowe, w ktérych
wyradzniono 3 grupy wiekowe — wiek przedprodukcyjny, produkcyjny i poprodukcyjny. Liczbe
ludnosci dla poszczegdlnych gmin przedstawia Tabela 1.4.

Tabela 1.4 Zestawienie liczby mieszkaricow w grupach wiekowych dla gmin ZIT WrOF

. Grupa wiekowa - liczba ludnosci
Gmina - - =
Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
Wisznia Mata 2048 6 804 1412
Zérawina 2404 6 364 1926
Sobdtka 2414 7126 3046
Olesnica 2948 8 059 2 395
Czernica 3728 8647 2626
Miekinia 3816 9589 2 755
Kobierzyce 3771 10 841 4 819
Oborniki Slaskie 5307 11 602 3183
Siechnice 5433 12 637 3799
Jelcz-Laskowice 4368 12 441 5366
Katy Wroctawskie 5143 13 339 4992
Eonduse. Rzeczpospolita Unia Europejska
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. Grupa wiekowa - liczba ludnosci
Gmina . . .
Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
Trzebnica 4273 18 209 8 507
Dtugoteka 7 865 18 289 5179
m. Olesnica 6720 19777 9156

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PESEL .

Struktura wiekowa w gminach jest bardzo podobna. Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym
stanowi okoto 20%, w wieku produkcyjnym okoto 60%, a w wieku poprodukcyjny okoto
20% ogolnej liczby ludnosci.

Mieszkancy zaklasyfikowani do najmtodszej grupy wiekowej (wiek przedprodukcyjny)
stanowig mniej niz 20% populacji danej gminy, w trzech sposréd 14 gmin. Sg to gminy Katy
Wroctawskie (14%) oraz m. Olesnica i Sobodtka (po 19%). Najwiekszy udziat mieszkarncéw
w wieku przedprodukcyjnym odnotowany zostat dla gminy Kobierzyce (26%).

Mieszkancy w grupie wieku produkcyjnym, we wszystkich gminach stanowig co najmniej 55%
populacji. Takg, najmniejszg sposrdd analizowanych, wartosé przyjmuje liczba mieszkancow
dla miasta Olesnica. W gminie Wisznia Mata natomiast liczba mieszkancéw w tej grupie
wiekowej stanowi 66% populacji.

Dla gmin, w ktérych obserwowano maty udziat mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym,
analogicznie zauwazy¢ mozna zwiekszony, ponad 20% udziat mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym.
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Rysunek 1.5 Procentowy udziat liczby mieszkaricow w grupach wiekowych dla gmin ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 1.6 Zestawienie liczby mieszkarncow w gminach ZIT WrOF.
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Rysunek 1.7 Wskaznik przyrostu naturalnego w gminach ZIT WrOF.
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1.4.Zagospodarowanie terenu. Wyposazenie w ustugi — generatory ruchu

W celu wykonania analizy zagospodarowania terenu zestawiono lokalizacje budynkéw,
okreslono typy zabudowy oraz ich funkcje.

Zabudowa na terenie gmin WrOF skupia sie przede wszystkim wzdtuz gtdwnych ciggéw
komunikacyjnych i koncentruje w centralnych czesciach miejscowosci. Jako przewazajacy typ
zabudowy okres$lono zabudowe jednorodzinng i zabudowania gospodarskie. W wiekszosci,
budynki na terenie gmin nalezg do grupy budynkdw niskich (do 12 m wysokosci). W miastach,
bedgcych siedzibami gmin zaobserwowa¢ mozina budynki zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej, z kategorii budynkéw srednich o wysokosci okoto 15 m (5 kondygnacji).

Zwarta zabudowa koncentruje sie gtéwnie w poblizu granicy z Wroctawiem. Lokalizacje
skupisk przedstawia Rysunek 1.10. Zauwazy¢ mozna, ze gestos¢ zabudowy jest szczegdlnie
intensywna przy potudniowo-wschodniej granicy Wroctawia, w gminach Dtugoteka, Czernica,
Siechnice, Zérawina, Kobierzyce i Katy Wroctawskie. Moze by¢ to zwigzane z ,rozlewaniem”
sie duzych miast na suburbia i do miejscowosci z nimi graniczacych. W rejonach tych nastepuje
stopniowe zwiekszanie gestosci zabudowy.

Podobne skupiska zabudowy zaobserwowaé mozna w miastach nalezgcych do Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego. W szczegdlnosci widoczne jest to w Olesnicy oraz Trzebnicy, a w
nieco mniejszej skali zjawisko to mozna zaobserwowa¢ w Katach Wroctawskich, Jelczu
Laskowicach i Sobdtce. Zwigzane jest to z typowo miejskg zabudowg i typowo miejskim
przeznaczeniem terenu.

Na analizowanym terenie zinwentaryzowano 346 duzych zaktadéw pracy i generatoréw ruchu,
w ktorych pracuje wiecej niz 100 oséb. Pod uwage wzieto szkoty, przedszkola, ztobki, zaktady
produkcyjne, obiekty handlowe, obiekty kulturalne i sportowe oraz budynki, w ktérych
siedziby majg jednostki samorzgdu terytorialnego i administracji publicznej. W Tabela 1.5
przedstawiono zestawienie, ukazujgce liczbe $rednich i duzych zaktadow pracy na terenie
poszczegdlnych gmin WrOF.

Zauwazy¢ mozna, ze najwieksze zaktady pracy koncentrujg sie gtéwnie wokdt miast
i miejscowosci bedacych siedzibami wtadz gmin. Duze zageszczenie takich obiektow
zaobserwowaé mozna w Olesnicy, Trzebnicy i Kgtach Wroctawskich. Najwiekszym z zaktaddw,
w ktérym zatrudnionych jest najwieksza liczba oséb jest LG Electronics Wroctaw Sp. z o.0.,
ktory znajduje sie w Specjalnej Strefie Ekonomicznej w Biskupicach Podgdérnych. To réwniez
na terenie gminy Kobierzyce zinwentaryzowano najwiekszg liczbe generatoréw ruchu,
w szczegolnosci wielkopowierzchniowych obiektow handlowych (Bielany Wroctawskie, tuz
przy granicy z m. Wroctaw) czy zaktaddw produkcyjnych takich jak Cargill Polska Sp. z o.0.
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Tabela 1.5 Zestawienie srednich i duzych zaktaddw pracy na terenie gmin ZIT WrOF.
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Czernica 3
Dtugoteka 15 2
Kobierzyce 29 10 4
m. Olesnica 24 4
Olesnica 5 1
Siechnice 13 1
Trzebnica 20 3 1
Wisznia Mata 1
Zérawina 1
Jelcz Laskowice 18
Katy Wroctawskie 22
Oborniki Slaskie 15
Sobadtka 7
Miekinia 7 2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL 2017 r .

Wszystkie z grupy obiektow zwigzanych z administracjg publiczng znajdujg sie
w miejscowosciach bedgcych siedzibami gmin. Dodatkowo w miastach Olesnica i Trzebnica
budynki administracji publicznej znajdujg sie w kilku lokalizacjach. Jest to zwigzane
z petnieniem przez miasta funkcji siedziby gminy jak rowniez i powiatu wtasciwych dla danej
lokalizacji.

Ostatnim z elementdéw analizy zagospodarowania byta analiza lokalizacji budynkow oswiaty,
w sktad ktérej weszty ztobki, przedszkola oraz szkoty. Placéwki oswiatowe zlokalizowane s3
rownomiernie w wiekszych miejscowosciach  analizowanych gmin. W  wyniku
przeprowadzonych prac zinwentaryzowano 87 ztobkdéw, 104 przedszkola oraz 82 szkoty
roznego stopnia (szkota podstawowa iszkota Srednia). Mozna zauwazyé, ze przedszkola
i ztobki zlokalizowane sg gtéwnie w miastach — siedzibach gmin oraz blisko granicy
z Wroctawiem. Moze by¢ to zwigzane z codziennymi podrdzami oraz miejscami pracy
zlokalizowanymi na terenie Wroctawia i miast obszaru WrOF.

Lokalizacja szkét zwigzana jest z rejonizacjg ucznidow, a tym samym mozna zauwazyé, ze
lokowane sg one réwnomiernie na terenie gmin, przez co wzrasta ich efektywnos¢ obstugi
lokalnych spotecznosci. Jak w poprzednich przypadkach najwiecej ze szkét zlokalizowanych
jest w miastach, w szczegélnosci Oleénicy, Obornikach Slgskich i Jelczu — Laskowicach.

Ponizszy rysunek (Rysunek 1.8) przedstawia lokalizacje skupien analizowanych typow
generatorow ruchu wgminach wchodzacych w sktad WrOF. Szczegétowa lokalizacje
poszczegdlnych typdw generatorow przedstawia zatgcznik 1.
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Legenda

B Zarys ksztattu i lokalizacji budynkéw
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Rysunek 1.9 Lokalizacja budynkéw w gminach ZIT WrOF.
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1.5.System transportowy

System transportowy dla obszaru 14 gmin wchodzacych w sktad Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego przeanalizowano w podziale na czesci:

e Sie¢ drogowa,

* Siec kolejowa,

e Siec¢ rowerowa,

* Transport lotniczy,

e System parkingdw typu Park and Ride (P&R) oraz Bike and Ride (B&R),
e Transport zbiorowy.

1.5.1. Analiza sieci drogowej

Sie¢ drogowg obszaru objetego opracowaniem mozna okresli¢ jako gestg i rozbudowang. Dla
gmin w obszarze ZIT WrOF zinwentaryzowano 5 330,8 km drog. Gestosc sieci okreslono na
poziomie 2,61 km/km?2.

Przez obszar przebiegajg 3 trasy witgczone w europejska sie¢ drég. Sg to drogi E40 (Calais —
Kazachstan), ktérej korytarz wyznaczony jest w ramach autostrady A4, droga E67 (Helsinki —
Praga, w ramach trasy Via Baltica) w ciggu autostrady A8 i drogi ekspresowej S8 oraz trasa
E261 (Bielany Wroctawskie — Nowe Marzy), ktéra w catosci przebiega przez terytorium Polski,
a na wskazanym obszarze przebiega w $ladzie autostrady A8 i drogi ekspresowej S5.

Sie¢ drég o znaczeniu ponadregionalnym, krajowym tworzg autostrady, drogi ekspresowe oraz
drogi krajowe przebiegajace przez analizowany obszar. Po potudniowej stronie Wroctawia,
przecinajac gminy Zérawina, Kobierzyce, Katy Wroctawskie oraz miasto Wroctaw przebiega
autostrada A4, ktora tgczy wschodnig i zachodnig granice Panstwa (Korczowa — Zgorzelec). Na
terenie gminy Kobierzyce znajduje sie punkt poboru optat Karwiany, od ktérego w kierunku
Gliwic za przejazd autostradg nalezy wnies¢ optfate. Drugg z autostrad zlokalizowanych
w regionie jest autostrada A8, stanowigca Autostradowg Obwodnice Wroctawia (AOW).
Odcinek autostrady ciggnie sie od wezta autostradowego Wroctaw Potudnie, po zachodniej
stronie centrum miasta, az do Wezta Pawtowice, gdzie taczy sie z drogg krajowa 98, tzw.
tacznikiem Diugoteka. Od tego miejsca, w kierunku wschodnim, droga przebiegajgca w tym
$ladzie, jest drogg klasy S (ekspresowej) o oznaczeniu S8. W kierunku potnocnym, Leszna
i Poznania prowadzi droga ekspresowa S5.

Uzupetnienie drég szybkiego ruchu stanowig drogi krajowe klasy G i GP. W kierunku
potnocnym, w sladzie drogi S5 prowadzi droga krajowa nr 5 (Grudzigdz — Lubawka), ktéra do
czasu oddania do uzytku trasy S5 stanowita gtowny szlak tranzytowy w kierunku Poznania.
Potudniowy zachdd kraju, z jego pdétnocno-wschodnim kraricem taczy droga krajowa nr 8
(Budzisko — Kudowa-Stone), w ktérej sladzie przebiegaja opisane wczesniej trasy A8 i S8.
Na analizowanym obszarze przebiega przez gmine Kobierzyce. Z pétnocnej czesci obszaru ZIT,
doktadnie od wezta Trzebnica (skrzyzowanie S5 z DK 15, w kierunku pétnocno — wschodnim
prowadzi droga krajowa nr 15 (Trzebnica — Ostréda). W Olesnicy, na wezle Gesia Gorka, swoj
poczagtek ma droga krajowa nr 25. Biegnie ona w kierunku potnocnym, do miejscowosci
Bobolice (zachodniopomorskie), przez Konin, Kalisz iBydgoszcz. Alternatywg dla
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potudniowego odcinka DKS5 jest droga krajowa nr 35 (Wroctaw — Watbrzych - Goliisk). Droga
przebiega przez gminy Sobdtka, Katy Wroctawskie i Kobierzyce, koficzac swdj bieg na wezle
Bielany Wroctawskie (skrzyzowanie z autostrada A4). Przez obszar ZIT WrOF przebiegajg
rowniez dwie drogi krajowe stanowigce alternatywe dla odcinkéw autostradowych. S3 to
drogi DK94 i DK98. Droga krajowa 94 (Zgorzelec — Korczowa) przebiega réwnolegle do
autostrady A4 stanowigc alternatywe, w szczegolnosci dla jej ptatnych odcinkdw. Na terenie
obszaru ZIT WrOF przecina gmine Siechnice i Miekinia oraz m. Wroctaw. Droga krajowa nr 89
jest drogg Srednicowg przebiegajgca przez m. Wroctaw, ktéra tagczy DK5 na potudniu miasta
z weztem Pawtowice w ciggu trasy S8 na potnocy.

W tabeli ponizej przedstawiono dostepnos¢ gmin do drég wyzszych klas — autostrad i drég
ekspresowych oraz drog gtdwnych ruchu przyspieszonego i drog gtdwnych. Na tej podstawie
widaé bardzo dobrg dostepno$é gmin w obszarze ZIT WrOF do infrastruktury drogowej.
Potowa gmin ma dostep do drdg klasy autostrady lub drogi ekspresowej. Pozostate 7 gmin ma
dostep co najmniej do drogi klasy G lub GP.

Tabela 1.6 Dostepnos¢ gmin ZIT WrOF do drdg poszczegdlnych klas.

Droga klasy A, S Droga klasy GP, G
Lp. Gmina ZIT Autostrady, drogi Drogi krajowe, drogi
ekspresowe wojewodzkie
1 Czernica +
2 Dtugoteka +
3 Jelcz-Laskowice +
4 Katy Wroctawskie
5 Kobierzyce
6 m. Olesnica
7 Miekinia +
8 Oborniki Slaskie +
9 Olesnica +
10 Siechnice +
11 Sobotka +
12 Trzebnica +
13 Wisznia Mafta +
14 Z6rawina +

Zrédto: opracowanie wtasne

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita ¥
I Foiske WE.
28



Legenda
Sie¢ kolejowa
- = = Korytarze obstugi kolejowej

‘ . Istniejaca sie¢ drogowa
""" . A\utostrada

= Droga ekspresowa
=== Droga krajowa
=== Droga wojewddzka
—— Droga powiatowa
—— Drogi gminne

Podziat administracyjny

.

i
. R LY

1 i
L
L
i
o
i
)

o A S
- 14 &
4 . 4 { 4 & & o o~ 1 !
P t / ,-:.;-2-‘ p , g 4
- s T " =
& it ¥ g & | "%
1 ‘ ! .'"l | n V ‘ :
o ’ e, . ®
o <L : " “ X L'.‘
- e i d =3 ) - i
v > 3
bl >
)

N

30 km

Rysunek 1.11 Uktad drogowy gminy ZIT WrOF.
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Dopetnieniem uktadu drég krajowych sg drogi wojewddzkie. Przez obszar gmin ZIT WrOF
przebiegajg 24 drogi wojewddzkie o tgcznej dtugosci 297,7 km. Sg to drogi o numerach 320,
327, 336, 337, 340, 341, 342, 344, 346, 347, 348, 349, 356, 359, 362, 368, 370, 372, 395, 396,
404, 440, 451, 455.

Drogi wojewddzkie rozchodzg sie promieniscie od m. Wroctaw, stanowigc dogodny dojazd do
regionalnych osrodkédw administracyjnych i spotecznych. W analizowanym obszarze
zinwentaryzowano réwniez dwie drogi o przebiegu wschod — zachdd, ktdre omijajg Wroctaw
po pétnocnej i potudniowej stronie. Sa to drogi 340 (Scinawa — Olesnica) i 346 (Sroda Slgska —
Otawa). Od potudniowo-wschodniej strony Wroctaw otacza Wschodnia Obwodnica Wroctawia
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 372 na odcinku Zerniki Wroctawskie — tany (potaczenie
z DW395 i DW455).

Opisany powyzej uktad ma za zadanie integracje ponadregionalng i regionalng. Zadaniem drég
nizszych klas jest komunikacja lokalna. To zadanie w uktadzie drogowym realizowane jest za
pomocg drdg powiatowych i gminnych. W obszarze ZIT WrOF zinwentaryzowano ich gestg
sie¢, gtownie w obrebie poszczegdlnych miejscowosci i potaczen miedzy nimi.
W przewazajgcej wiekszosci sg to drogi niskich parametréw o klasach Li D.

Dodatkowo na analizowanym obszarze wskazaé mozna drogi wewnetrzne, stanowigce przede
wszystkim dojazd do poszczegdinych doméw i dziatek.

1.5.2. Analiza sieci kolejowej

Wojewddztwo dolnoslgskie charakteryzuje sie bogatg i gestg siecig kolejowa. Przez kazda
z gmin przebiega co najmniej jedna linia kolejowa. Jest to wojewddztwo z drugim z kolei (po
woj. $lgskim) wskaznikiem gestosci sieci kolejowej, ktéry okreslony zostat na poziomie
8,9 km/km?.

W analizowanym obszarze znajduje sie 14 linii kolejowych, z czego 11 jest obecnie
eksploatowanych. Dwie z nich sg modernizowane (nr 285 i 292), natomiast linia kolejowa nr
310 jest nieczynna. W kwietniu 2019r. podpisano protokdt przejecia linii przez samorzad
wojewoddztwa dolnoslgskiego. W rekomendacjach proponuje sie natomiast przywrdcenie
uzytkowania tej linii z uwagi na duzy potencjat w obstudze gminy Kobierzyce.

Przez obszar przebiegaja linie o0 znaczeniu miedzynarodowym lub krajowym, tj. linie 132, 271
oraz 275, ktore posiadajg najlepsze parametry w zakresie dopuszczalnych predkosci. Zaliczaja
sie one do Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego E-30 o charakterze
miedzynarodowym, ktéry posiada bardzo wysoki priorytet w zakresie realizacji przewozow.
Linie 273 oraz 277 nalezg natomiast do korytarza CE-59, ktory takze jest istotny w zakresie
realizacji przewozéw o charakterze miedzynarodowym i krajowym. Predkosci dopuszczalne
dla tych linii sg jednak nizsze. Pozostate linie kolejowe w obszarze opracowania nie nalezg do
gtéwnych korytarzy transportowych. Parametry techniczne oraz predkosci dla tych linii sg
nizsze.
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Tabela 1.7 Linie kolejowe na terenie gmin ZIT WrOF*,

Linia Predkos¢ Korvtar
Lp. | kolejow Przebieg dopuszczal y Gmina ZIT Uwagi
z
a na [km/h]
1| 13 |Bytom-Wroctaw 160 E30, B 1 giechnice
Gtowny 59
Olesnica, m.
2 | 143 |Rlety-Wroclaw |, 5, . Oleénica,
Mikotajow WP2
Dtugoteka
Herby Nowe - Olesnica, m. .
3 181 Olesnica . i Olesnica nieczynna
Wroctaw Gtéwny Wisznia Mata,
4 271 1 E- P
- Poznan Gtéwny e0 >9 Oborniki Slgskie
Wroctaw Gtéwny
5 273 - Szczecin 80-120 CE-59 Miekinia
Gtéwny
Wroctaw Kat
6 | 274 $wiebodzki- | 80-160 : e
Wroctawskie
Zgorzelec
Wroctaw
7 275 Muchoboér - 160 E-30 Miekinia
Gubinek
3 276 Wroc’raw G’rowny 80 - 120 ) Slléchn!ce,
- Miedzylesie Zorawina
Opole . .
. Siechnice,
9 277 Groszowice - 40-120 CE-30, Czernica, Jelcz-
Wroctaw CE-59 .
) Laskowice
Brochdow
10| 281 Olesnica - 120 - 160 : Olesnica, m.
Chojnice Olesnica
Wroctaw Gtowny . przywrocenie
11| 285 - Swidnica 80 . Kobierzyce, | | -hu do 2021
. Sobotka
Przedmiescie roku
Jelcz Mitoszyce - . .
12 592 Wroctaw 100-120 ) Je/CZ—LCISk.OWICE, modernizowan
. Czernica a do 2020 roku
Osobowice
13 310 Kobierzyce - ) i Kobierzyce nieczynna od
Pitawa Gorna y 2001 roku
. Dtugoteka,
14 326 Wroctaw PSI.e 70 - Wisznia Mata,
Pole - Trzebnica .
Trzebnica

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.
*Kolor granatowy — linie o najwyzszej dopuszczalnej predkosci dla obszaru — 160km/h, kolor niebieski — linie o predkosci
powyzej 120 km/h, kolor zielony — linie o predkosci miedzy 80-120 km/h, kolor czarny — linie o najnizszej predkosci pomiedzy
40— 120 km/h, kolor szary — linie nieuzytkowane
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Rysunek 1.12 Uktad infrastruktury kolejowej gminy ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 1.8 Stacje i przystanki kolejowe na terenie gmin ZIT WrOF*.

Gmina ZIT Linia kolejowa Stacje kolejowe Przystanki kolejowe
277 Czernica Wroctawska -
Dobrzykowice Wroctawskie
Crernica Nadolice Mate
292 - Nadolice Wielkie
Chrzgstawa Wielka
Chrzgstawa Mata
Dtugoteka
143 Borowa Olesnicka )
Dtugoteka Ramiszow
326 - Pasikurowice
Siedlec Trzebnicki
Jelcz Laskowice Jelcz Mitoszyce
) 277 Biskupice Oftawskie Kopalina
Jelcz-Laskowice - Minkowice Otawskie
292 - Jelcz Mitoszyce
Katy Wroctawskie Mokronos Gorny
Katy Wroctawskie 274 Smolec
) Sadowice Wroctawskie
Bielany Wroctfawskie
Domastaw
Kobierzyce 285 - Kobierzyce
Wierzbice Wroctawskie
Pustkéw Zurawski
m. Oleénica 143 Olesnica -
281 - Olesnica Rataje
Brzezinka Sredzka Czerna Mata
e 273 .
Miekinia - Ksieginice
275 Miekinia Mrozéw
Oborniki Slaskie 271 Oborniki Slgskie Pegow
- Osola
Olesnica 281 - Dabrowa Olesnicka
132 Swieta Katarzyna Zebice Wroctawskie
Siechnice 276 Smardzéw Wroctawski | lwiny
277 Siechnice Zakrzéw Kotowice
Sobotka Zachdod Olbrachtowice
Sobdtka 285 Rogow Sobucki
- Sobotka
Trzebnica 376 i Brocho_cin Trzebnicki
Trzebnica
L 271 - Szewce
Wisznia Mata 326 - Pierwoszéw Mitocin
Z6rawina 276 Z6rawina Wegry
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.
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Wszystkie linie kolejowe we Wroctawskim Wezle Kolejowym rozchodzg sie promieniscie od
centralnej stacji obszaru — miasta Wroctaw, zapewniajgc tym samym potgczenie z centralnym
punktem WrOF. Obszar pod wzgledem dostepnosci kolejowej jest bardzo dobrze
skomunikowany, gdyz wiekszo$¢ gmin na chwile obecng posiada stacje lub przystanek
kolejowy, a przez jej teren przebiega linia kolejowa. Wyjatkiem sg gminy Kobierzyce i Sobétka,
jednak planowane jest przywrdcenie potaczen i obstuga tych gmin transportem kolejowym
w przysztosci. Stanowi to duzy potencjat w kontekscie planowania kolei aglomeracyjnej,
jednolitej pod wzgledem taryfowym oraz przestrzennym. Gesta sie¢ kolejowa w obszarze
moze w przysztosci stanowic szkielet dla potgczen gmin z Wroctawiem.

1.5.3. Analiza sieci rowerowej

Infrastruktura rowerowa w rozumieniu infrastruktury wydzielonej, dedykowanej rowerzystom
funkcjonujacej jako droga dla rowerdéw, droga dla rowerdw i pieszych lub pas ruchu dla
rowerdw, wystepuje obecnie na terenie gmin: miasto Olesnica, gmina wiejska Olesnica,
Dtugoteka, Jelcz-Laskowice, Czernica, Siechnice, Zérawina, Wisznia Mata, Kobierzyce, Oborniki
i Trzebnica. Dtugos¢ infrastruktury rowerowej wraz z typem przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 1.9 Infrastruktura rowerowa na terenie gmin ZIT WrOF.

Lp. | Gmina ZIT Di[tl,:i?]sc Typ infrastruktury

1 | m. Ole¢nica 176 Proga dla r?weréw, pas ruchu dla rowerdw, cigg dla pieszych

I rowerzystow

2 Olesnica 4,9 Cigg dla pieszych i rowerzystow

3 | Dtugoteka 3,9 Cigg dla pieszych i rowerzystow

4 Lailli)cvf/_ice 12,7 |Droga dla rowerdw, ciag dla pieszych i rowerzystow
5 Czernica 4,4 Cigg dla pieszych i rowerzystow

6 | Siechnice 15,2 |Droga dla rowerdw, cigg dla pieszych i rowerzystow
7 | Zérawina 0,6 Cigg dla pieszych i rowerzystow

8 Wl\l/lsazga 18,7 |Droga dla rowerow

9 | Kobierzyce 7,9 Droga dla rowerdw, ciagg dla pieszych i rowerzystow
10 | Oborniki 9,8 Droga dla rowerow, cigg dla pieszych i rowerzystow
11 | Trzebnica 11,2 |Droga dla rowerdw, ciag dla pieszych i rowerzystow
12 | Miekinia 9,4 Droga dla rowerow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw gmin oraz danych ogdélnodostepnych

Najwieksza liczba kilometréw infrastruktury dla rowerzystow wystepuje na terenie gminy
Wisznia Mata, miasta Olesnica i gminy Siechnice. Jest to kolejno 18,7 km, 17,6 km i 15,2 km.
Infrastruktura rowerowa jest zlokalizowana z reguly w centrach miejscowosci i faczy
najwazniejsze punkty miejscowosci. Dodatkowo czes$¢ z gmin posiada potaczenia rowerowe
z pozostatymi gminami, jak np. miasto Olesnica i gmina Olesnica lub Siechnice i Czernica.
W gminach Katy Wroctawskie i Sobdtka infrastruktura dla rowerzystéw nie wystepuje.

Na terenie obszaru ZIT WrOF wystepujg takze trasy lub szlaki rowerowe, ktére s3
przeznaczone dla podrézy turystycznych i nie sg wyposazone w infrastrukture dla rowerzystow
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rozumiang jako ciggi pieszo — rowerowe, drogi dla rowerdw lub pasy ruchu dla rowerdw.
Infrastruktura rowerowa na trasach i szlakach rowerowych czesto poprowadzona jest po
odcinkach szutrowych i nieutwardzonych.

Przez obszar gmin wchodzgcych w sktad ZIT WrOF przebiegajg dwie trasy rowerowe
0 znaczeniu ponadregionalnym. Ich dopetnieniem sg trasy o znaczeniu lokalnym, ktdrych
przebieg zlokalizowany jest gtdwnie na terenie danej gminy.

Do tras o znaczeniu ponadregionalnym zaliczy¢ nalezy Rowerowy Szlak Odry biegnacy
doling Odry od miejscowosci Chatupki, gdzie Odra wptywa na teren Polski, az do ujscia Warty
w Kostrzynie. Na terenie objetym analizg, trasa swdj bieg zaczyna przy wschodniej granicy
gminy Siechnice (miejscowos¢ Kotowice). Jej przebieg zblizony jest do przebiegu koryta rzeki
Odry, wzdtuz ktdrej trasa biegnie przez centrum Wroctawia, a nastepnie przez teren gminy
Miekinia do miejscowosci Gtoska, gdzie przy zachodniej granicy gminy konczy swdj bieg na
terenie Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Prostopadle do opisanej wczesniej trasy przebiega trasa R9. Trasg tg, w destynacji pétnoc —
potudnie mozna sie dosta¢ z Mogilna (obok Gniezna) do Gtuchotazéw (granica Panstwa). Na
terenie objetym analiza trasa R9 rozpoczyna swdj bieg po zachodniej stronie masywu Slezy,
a dalej zahaczajac o zachodnig granice gminy Sobdtka, biegnie wzdtuz jeziora Mietkowskiego,
gdzie odbija na wschod w kierunku gminy Katy Wroctawskie. Dalszy przebieg trasy R9, to
przebieg przez gmine Katy Wroctawskie do Wroctawia, gdzie przez centrum miasta trasa
podaza w kierunku gminy Dtugoteka, a nastepnie do Trzebnicy. W analizowanym obszarze
przebieg trasy konczy sie na pétnocnej granicy gminy Trzebnica.

W ramach stworzenia spdjnej sieci tras rowerowych Aglomeracji Wroctawskiej w dokumencie
»Trasy rowerowe Aglomeracji Wroctawskiej - ldentyfikacja tras rowerowych”, wykonano
projekt docelowego uktadu tras w uktadzie promienistym w celu zapewniania dogodnych
potaczen z Wroctawiem oraz gminami oSciennymi. Zalecenia te dotyczg miedzy innymi
jednolitego oznakowania tras rowerowych w obszarze Wroctawia i gmin osciennych. Na
ponizszej grafice zaprezentowano schemat uktadu.

Obecnie zrealizowana jest trasa T-3 na potudnie od Wroctawia, w gminie Kobierzyce.
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Rysunek 1.13 Schemat sieci tras rowerowych Aglomeracji Wroctawskiej
Zrédto: Identyfikacja tras rowerowych, Wroctaw 2018

Lokalizacje i uktad drég rowerowych w stanie istniejgcym przedstawia Rysunek 1.14.
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Rysunek 1.14 Uktad tras i drog rowerowych gmin ZIT WrOF.
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1.5.4. Transport lotniczy

W obszarze objetym opracowaniem zlokalizowany jest Port Lotniczy Wroctaw im. Mikofaja
Kopernika. Lotnisko jest potozone na zachdd od Wroctawia w sgsiedztwie Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, w ciggu drogi ekspresowej S8 w jej bezposrednim sgsiedztwie. Jest to
regionalny port lotniczy obstugujgcy obszar catego wojewddztwa, w tym obszar objety
opracowaniem.

Lotnisko posiada jedng asfaltowg droge startowg o wymiarach 2503 x 45m, jeden terminal
pasazerski oraz terminal cargo. Jest wyposazone w system ILS CAT Il. Wedtug danych Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, do korica 2018 roku byt to czwarty port lotniczy w Polsce pod wzgledem
liczby odprawionych pasazeréw oraz wykonanych operacji lotniczych. W 2018 roku
odprawiono na nim 3 293 948 pasazerdw oraz wykonano 26 916 operacji. W odniesieniu do
2017 roku byty to wzrosty 0 17,4 % i 17,5 %°.

Obecnie z Portu lotniczego Wroctaw korzysta 9 przewoznikéw (Air France jako regionalna linia
HOP!, Eurowings, KLM, LOT, Lufthansa jako Lufthansa CityLine, Ryanair, SAS, Swiss
International Air Lines, Wizz Air) realizujgcych przewozy pasazerskie do 50 miast w Europie.
W Polsce potgczenia sg realizowane do portéw lotniczych Warszawa im. Fryderyka Chopina
oraz do Gdanska im. Lecha Watesy.

W okresie wakacyjnym z lotniska uruchamiane sg dodatkowe potgczenia sezonowe do
10 miast oraz potgczenia czarterowe do Albani, Butgarii, Egiptu, Grecji, Hiszpani, Portugalii,
Tunezji, Turcji i Wtoch.

Dojazd do portu lotniczego jest mozliwy poprzez sie¢ drdg, od strony pétnocno—zachodniej sg
to droga wojewddzka nr 362 oraz droga krajowa nr 94, od strony wschodniej jest to
Autostradowa Obwodnica Wroctawia w ciggu drogi S8. W Porcie lotniczym na parkingach
dostepne jest okoto 4000 miejsc dla samochodéw osobowych. Dodatkowo Port lotniczy
Wroctaw skomunikowany jest autobusami:

e Autobusem miejskim MPK Wroctaw (linia nr 106, 129, 206) z Wroctawiem

* Autobusem regionalnym Polbus-PKS z Wroctawiem

e Autobusem regionalnym Flixbus bezposrednio z miastami: Szczecin, Gorzow
Wielkopolski, Wroctaw, Katowice, Krakow

Do portu lotniczego doprowadzona jest takze infrastruktura rowerowa w postaci drogi
rowerowe;.

Obecnie Port Lotniczy Wroctaw ma w planach w ciggu najblizszych kilku lat rozbudowe
terminalu w celu obstugi dodatkowych 5 - 6 miliondw pasazeréw oraz budowe linii kolejowej,
a takze budowe hotelu®.

> Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym i miedzynarodowym —
regularnym i czarterowym w latach 2016 — 2018. Dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego
6 Dane Portu Lotniczego Wroctaw S.A.
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Rysunek 1.15 Infrastruktura lotnicza na terenie gmin ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne
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1.5.5. Parkingi P&R i B&R

Na analizowanym obszarze obecnie nie funkcjonuje jeden system parkingéw typu Park and
Ride lub Bike and Ride, ktory bytby jednolity pod katem wizualnym oraz integracji taryfowo-
biletowej. Zgodnie z uchwatg nr V/79/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21 lutego 2019r.
w systemie Park and Ride funkcjonuje 9 parkingdw na terenie miasta Wroctaw.

Z uwagi na swoj charakter, parkingi typu Park and Ride wraz z infrastrukturg dla rowerzystow
(Bike and Ride) w gminach w obszarze projektu funkcjonujg lub s3 w planach inwestycyjnych
tylko w obszarze oddziatywania stacji i przystankow kolejowych. W tych przypadkach istnieje
potencjat dla przesiadek relacji transport indywidualny — transport zbiorowy z uwagi na oferte
transportu zbiorowego i jego konkurencyjnos¢ w dojazdach do Wroctawia. Transport szynowy
w wielu przypadkach generuje mniejsze koszty, niz transport drogowy oraz posiada
konkurencyjny wobec samochodu osobowego czas przejazdu.

W gminach bedacych w obszarze oddziatywania projektu, przy dworcach i przystankach
kolejowych parkowanie jest z reguty nieuporzadkowane z uwagi na brak przeznaczonych do
tego celu miejsc. W gminie Oborniki Slgskie w ostatnich latach zaprojektowano i wybudowano
2 parkingi typu Park and Ride, w Obornikach Slgskich (2018 r.) i Osoli (2019 r.), w ramach
ktorego wyznaczono 21 miejsc postojowych, w tym dwa miejsca przeznaczone dla o0séb
niepetnosprawnych. W Pegowie trwa realizacja kolejnego parkingu Park and Ride (2019r.).
W gminie Jelcz-Laskowice w 2018 roku oddano do uzytku dwa parkingi typu Park and Ride,
zlokalizowane od strony osiedla Hirszfelda (43 miejsca postojowe) oraz osiedla Laskowice
(24 miejsca postojowe), wyposazone dodatkowo w stojaki dla roweréw — Bike and Ride. Sg to
parkingi naziemne, ogdlnodostepne, bez kontroli dostepu oraz systemu monitoringu. W
Trzebnicy funkcjonuje parking P&R przy stacji kolejowej w ramach ktérego mozna pozostawic
21 pojazdéw. W obrebie parkingu funkcjonuje takze parking B&R, wyposazony w wiaty dla
roweréw. W Olesnicy przy stacji kolejowej funkcjonujg trzy parkingi: bezptatny dla kilku
pojazdédw w bezposrednim sgsiedztwie stacji, wiekszy, ptatny mogacy pomiesci¢ okoto
60 pojazddéw oraz parking w formie dwdch zatok postojowych dla parkowania rownolegtego
po potudniowej stronie torow kolejowych dla okoto 100 pojazdéw. Sg to parkingi niestrzezone,
bez systemu monitoringu. Przy stacjach kolejowych w Siechnicach, Miekini, Trzebnicy,
Zérawinie, Czernicy Wroctawskiej i Kgtach Wroctawskich pojazdy parkujg na placach przy
budynkach dworca, wyznaczonych przy pomocy oznakowania. Wszystkie parkingi sa
parkingami naziemnymi, nieogrodzonymi, ktére nie s3 wyposazone w dodatkowe elementy
takie jak automaty biletowe lub system monitoringu. W pozostatych miejscowosciach przy
stacjach i przystankach kolejowych pojazdy parkujg w zaleznosci od dostepnego miejsca,
z reguty na terenach nieuzytkowanych i nieurzgdzonych, w wielu przypadkach rownolegle do
jezdni na poboczu. Liczba pojazddw mogacych parkowac w tych lokalizacjach waha sie miedzy
kilka, a kilkanascie pojazdéw. Wiekszos¢ gmin ma w planach budowe zorganizowanych
parkingdw typu Park and Ride wraz z wiatami i stojakami przeznaczonymi dla rowerzystow
oraz infrastrukturg towarzyszaca (monitoring, system kontroli dostepu, oswietlenie, automaty
biletowe). Nie ma jednak obecnie sprecyzowanego jednolitego systemu oznakowania
parkingdw, ani tablic informacyjnych oraz ich wyposazenia w obligatoryjne urzadzenia.
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Rysunek 1.16 Lokalizacja parkingéw na terenie gmin ZIT WrOF.
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1.5.6. Transport zbiorowy
1.5.6.1. Potaczenia kolejowe

Na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego szkielet transportowy stanowi siatka
potaczen kolejowych, ktére przebiegajg przez niemal wszystkie gminy. Wyjatek stanowig
gminy Kobierzyce i Sobotka, przez ktére na chwile obecng nie przebiegajg kolejowe linie
komunikacyjne. Sytuacja ta jest zwigzana z pracami modernizacyjnymi linii nr 285 Wroctaw
Gtéwny — Swidnica Przedmiescie, ktére maja zakonczy¢ sie na przetomie 2020 i 2021 roku.
W ramach tej inwestycji torowisko zostanie wyremontowane tak, aby zapewnié¢ ruch
pociggdw z predkoscig 100 km/h. Ponadto przebudowa obejmie perony kolejowe w Sobétce,
Szczepanowicach, Marcinowicach i Pszennie. Obecnie trwajg réwniez prace modernizacyjne
na linii nr 292, ktérych zakonczenie jest planowane na trzeci kwartat 2019 r. Prace obejmuja
swoim zakresem wymiane nawierzchni na odcinku Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Sottysowice
wraz z urzgdzeniami telekomunikacyjnymi oraz elementami sieci trakcyjnej, ktore pozwolg na
prowadzenie ruchu pociggdw z predkoscig minimum 100 km/h, a maksymalnie 120 km/h.
Ponadto perony na tym odcinku zostang przystosowane do obstugi osdb o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie.

Wszystkie potgczenia kolejowe rozpoczynajg sie lub konczg na stacji Wroctaw Gtowny.
Schemat pofgczen przedstawia Rysunek 1.17.

W ciggu doby mieszkancy obszaru WrOF mogg skorzystac z:

= 20 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Jelcz — Laskowice,

= 20 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Olesnica,

= 16 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Trzebnica,

= 20 par potaczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Oborniki Slaskie,

= 20 par pofaczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Ksieginice,

= 27 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Miekinia,

= 27 pary potaczen na trasie Wroctaw Gtowny — Katy Wroctawskie
= 17 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Wegry,

= 21 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Zebice Wroctawskie,
= 11 par potgczen na trasie Wroctaw Gtéwny — Olesnica Rataje,

= 2 pary potgczen na trasie Wroctaw Gtowny — Biskupice Otawskie.

Liczbe potaczen z poszczegdlnych stacji i przystankow kolejowych przedstawia Rysunek 1.18.
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Rysunek 1.17 Schemat potgczen kolejowych na terenie gmin ZIT WrOF.
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Rysunek 1.19 Minimalny czas przejazdu z poszczegdlnych stacji i przystankow kolejowych do stacji Wroctaw Gtéwny.
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W ramach zrealizowanych analiz zidentyfikowano minimalny oraz maksymalny czas przejazdu
z poszczegdlnych stacji i przystankéw kolejowych do stacji Wroctaw Gtéwny (Rysunek 1.19,
Rysunek 1.20). Minimalny czas przejazdu na poszczegdlnych trasach ksztattuje sie
nastepujaco:

* 30 minut na trasie Wroctaw Gtowny — Jelcz — Laskowice,

e 35 minut na trasie Wroctaw Gtéwny — Olesnica,

* 44 minuty na trasie Wroctaw Gtéwny — Trzebnica,

e 31 minut na trasie Wroctaw Gtéwny — Oborniki Slaskie,

* 30 minut na trasie Wroctaw Gtowny — Ksieginice,

e 21 minut na trasie Wroctaw Gtéwny — Miekinia,

* 19 minut na trasie Wroctaw Gtowny — Katy Wroctawskie

e 18 minut na trasie Wroctaw Gtowny — Wegry,

e 14 minut na trasie Wroctaw Gtéwny — Zebice Wroctawskie,
* 40 minut na trasie Wroctaw Gtowny — Olesnica Rataje,

* 52 minuty na trasie Wroctaw Gtéwny — Biskupice Otawskie.

W zalezno$ci od pory dnia czasy przejazdu na poszczegdlnych trasach ulegajg wydtuzeniu.
Najmniejsza rdznica pomiedzy maksymalnym i minimalnym czasem przejazdu do lub
z Wroctawia wystepuje na trasie z Trzebnicy oraz Wegrowa gdzie réznica wynosi 2 minuty.
W przypadku trasy z Zebic Wroctawskich maksymalny czas przejazdu jest dwa razy dfuzszy niz
minimalny i wynosi 28 minut. Maksymalna dtugos¢ podrézy kolejg z obszaru WrOF do stacji
Wroctaw Gtowny przekracza godzine w przypadku podrdzy z przystanku Olesnica Rataje
(maksymalny czas przejazdu 1 godzina i 2 minuty) oraz stacji kolejowej Biskupice Otawskie
(maksymalny czas przejazdu 1 godzina i 4 minuty).

Analizie poddano rowniez godziny potaczen kolejowych na trasie do oraz ze stacji Wroctaw
Gtéwny z poszczegdlnych stacji i przystankow kolejowych na obszarze WrOF.

Tabela 1.10 Godziny potqczen kolejowych na trasie do oraz z stacji Wroctaw Gtowny z poszczegdlnych stacji i przystankow
kolejowych na obszarze WrOF.

Do Staq,' LT Z stacji Wroctaw Gtéwny
Giowny
. , pierwsze ostatnie pierwsze ostatnie
Gmina Stacja , . . .
potqgczenie | potgczenie | potgczenie | potgczenie
Czernica Czernica Wroctawska 4:49 22:20 4:00 22:48
Dtugoteka Dtugoteka 4:42 21:21 5:24 22:55
Jelcz - Laskowice Jelcz-Laskowice 4:40 22:11 4:00 22:48
Wrolé’zlt\?/vskie Katy Wroctawskie 4:48 22:29 5:16 22:57
Kobierzyce Kobierzyce brak brak brak brak
Miasto Olesnica Olesnica 4:30 21:11 5:34 22:55
Miekinia Miekinia 4:35 23:56 5:03 22:56
Oborniki Slaskie Oborniki Slaskie 4:37 22:03 4:38 22:41
Olesnica Olesnica 4:30 21:11 5:34 22:55
Siechnice Siechnice 4:58 22:29 4:00 22:48
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Do staq,l Wroctaw Z stacji Wroctaw Gtéwny
Giéwny
. . pierwsze ostatnie pierwsze ostatnie
Gmina Stacja . . . .
potqczenie | potgczenie | potgczenie | potgczenie
Sobdtka Sobdtka brak brak brak brak
Trzebnica Trzebnica 4:36 21:55 4:47 22:48
Wisznia Mata Pierwoszéw Mitocin 4:43 22:02 4:47 22:48
Z6rawina Z6rawina 4:48 22:29 5:16 22:57

Zrédto: opracowanie wtasne

We wszystkich gminach, ktére na obecng chwile majg zapewniong obstuge potgczeniami
kolejowymi pierwszy kurs do Wroctawia Gtéownego odjezdza pomiedzy 4:30 a 4:49.
W kierunku przeciwnym tj. ze stacji Wroctaw Gtéwny pierwsze potgczenie do gmin Czernica,
Jelcz Laskowice i Siechnice wyrusza o godzinie 4:00. Natomiast pierwszy pocigg do gminy
Miasto Olesnica oraz Olesnica wyrusza z Wroctawia Gtéwnego ponad péttorej godziny pozniej

tj. 0 5:34.

1.5.6.2.

Potgczenia autobusowe

Na terenie WrOF funkcjonuje bardzo rozbudowana siatka potgczen autobusowych, ktéra
wystepuje na obszarze wszystkich gmin. W ramach przeprowadzonych analiz na catym
obszarze zidentyfikowano 87 linii autobusowych obstugiwanych przez réznych przewoznikéw.

Tabela 1.11 Ogdlne informacje o liniach autobusowych i obstugujgcych je przewoznikach w poszczegdlnych gminach.

Gmina Organizator Linia Przewoinik
Czernica | Gmina 845, 855, 865, G1, G2, G3 | Dolnoglaskie Linie Autobusowe
Czernica
Konsorcjum firm A21 sp. z 0.0.,
Diugofeka Gmina 904, 911, 914, 921,924, |P.P.U.H.,KtOSOK” Andrzej
Dtugoteka 931, 934,936, NO4, N11 | Ktosok, PKS POtUDNIE sp. z 0.0.;
Marek Wierzbicki TRAKO
Jelcz - Gmina Jelcz- 12 3 4 565 Matgorzata Kurkowska, Polbus
Laskowice Laskowice rerme PKS, PKS Otawa, Beskid
Gmina Katy Dolnoslaskie Linie Autobusowe
Katy Wroctawskie i 80,81, 82,83, 84, 85, 86, i TRANSPORT OSOBOWY
Wroctawskie | Gmina 87,88, 83, 607, 609, 817, "TARNOWSCY" Anita Tarnowska-
827,837,847,857, NO7
Wroctaw Kowal
Kobierzyce Gmina 812, 852, 862, 872, 882, |Sevibus i Bus Marco Polo
Kobierzyce 892, N62 Wratislavia 1992
Miasto
OIe.snlca i Gmlln? Miasto 11a,2,3 Polbus PKS
gmina Olesnica
Olesnica
Gmina
Miekinia GMr:;iI:?a ' gi;: ggz’ 937,938, 940, Dolnoslaskie Linie Autobusowe
Wroctaw
C—
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Gmina Organizator Linia Przewoinik
. , . Oborniki Slaskie -
C,)bor.nlkl Przewoznik Wotdw/Trzebnica/Wroct | PKS Wotow
Slaskie prywatny aw
. . Gmina 800, 810, 820, 830, 840, e
Siechnice Siechnice 850, 860, 870 Dolnoslaskie Linie Autobusowe
Sobbtka Gmlrma 502, 512, 522 Marek Wierzbicki TRAKO, Polbus
Sobdtka PKS
Trzebnica Gmlna. A B CD Ekspres Bus
Trzebnica
Wisznia Gmina 105, 601, 602, 603, 908, |Sevibus, MPK Wroctaw, Ekspres
Mata Wisznia Mata | 930 Bus
503, 513, 523, Strzelin —
Wroctaw, Otawa — Swieta | Marek Wierzbicki TRAKO, PKS
Gmina Katarzyna — Wroctaw PKS | Otawa, "Randob" Piotr Bodnar
Zérawina -, . Polbus, Strzelin — Stanistaw Bodnar, Bus do
Zbérawina

Wroctaw Skwerowa,
Paczkdéw — Wroctaw
Skwerowa

Twierdzy Rycerz
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Najwiekszg liczbe linii komunikacyjnych zidentyfikowano w gminie Katy Wroctawskie t;j.
18 w tym linie regularne, jedna linie nocng i linie szkolne, z ktérych mogg korzystaé¢ wszyscy
mieszkancy. W przypadku wszystkich gmin siatka pofaczen zapewnia im bezposrednie
potgczenie autobusowe do Wroctawia. Ukfad linii autobusowych zapewnia funkcje
dowozowo-odwozowg do stacji i przystankéw kolejowych we wszystkich gminach. Natomiast
istniejgca siatka linii autobusowych tylko w nielicznych przypadkach zapewnia potaczenia
pomiedzy poszczegdlnymi gminami. Sytuacja taka ma miejsce w przypadku linii obstugujacych
gmine Sobdtka, ktorych trasa przebiega przez gminy Katy Wroctawskie oraz Kobierzyce.
Rowniez linia C, ktdéra funkcjonuje na obszarze gminy Trzebnica zapewnia potaczenie
z przystankiem kolejowym Siedlec Trzebnicki, ktory znajduje sie w gminie Dtugoteka. W trakcie
analiz zidentyfikowano 4 linie noce tj. NO4, NO7, N11 oraz N62, ktdre obstuguja gminy
Dtugoteka, Katy Wroctawskie oraz Kobierzyce.

W ciaggu dnia roboczego linie autobusowe obstugujgce obszar WrOF realizujg 1991 kurséw.
Wytaczajac linie nocne pierwszy kurs w catym obszarze jest realizowany o godzinie 3:31 przez
linie 820 z Galerii Dominikanskiej do przystanku Siechnice Osiedle. Natomiast ostatni kurs jest
realizowany w tej samej relacji o 1:35 przez linie 810. W godzinie szczytu porannego t;j.
pomiedzy godzing 7:00 a 8:00 w catym obszarze realizowanych jest ponad 200 kursow.
Natomiast w godzinie szczytu popotudniowego tj. pomiedzy 16:00 a 17:00 zinwentaryzowano
185 kurséw. W przypadku gmin Oborniki Slgskie oraz Trzebnica w sobote i niedziele nie sa
realizowane zadne kursy autobusowe. Szczegétowe informacje w zakresie liczby kursow
poszczegdlnych linii w dni robocze, sobote iniedziele oraz godzin ich funkcjonowania
przedstawia Tabela 1.12.

Obszar WrOF jest obstugiwany przez dziesieciu przewoznikdw posiadajgcych zréznicowany
tabor. Najczesciej linie s3 obstugiwane przez firme Dolno$lgskie Linie Autobusowe, ktora
Swiadczy ustugi na terenie gmin Czernica, Kgty Wroctawskie, Miekinia i Siechnice. Dolnoslgskie
Linie Autobusowe dysponujg zréoznicowanym taborem. Gtéwny model pojazddéw poruszajgcy
sie po drogach to 12- metrowy, wysokopodfogowy Jelcz 120M (15 sztuk). Pozostate modele
DLA to niskowejsciowy autobus miejski klasy Maxi Mercedes O405N (13) oraz niskopodtogowy
Solaris Urbino 12 (5 sztuk).

Przewoznik Sevibus Wroctaw oferuje przewozy strefowe na terenie gminy Wisznia Mata
i Kobierzyce. Dysponuje on autobusami marki Autosan (wysokopodtogowy H7-20MB Solina
i autobus podmiejski klasy maxi A1012T Lider). Ponadto firma posiada w swojej flocie czeskie
SOR-y (CN 8,5, BN 9,5, BN 12 i CN 12) oraz autobusy miejskie firmy MAN (niskowejsciowy
NL 2x2 oraz niskopodtogowy A20).

Obstuge komunikacyjng Miasta i Gminy Jelcz-Laskowice realizuje firma Matgorzata Kurkowska.
Posiada ona szes¢ autobuséw z minimum 45 miejscami (siedzacymi i stojacymi) oraz dwa
autobusy, z tgcznie minimum 70 miejscami siedzacymi i stojgcymi.

Przewozy w Katach Wroctawskich s3 realizowane przez firme Transport osobowy
,Tarnowscy”, ktéra realizuje przewozy autobusami 19-osobowymi marki Mercedes-Benz
Sprinter.
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Kolejnym przewoznikiem na terenie gmin objetych projektem jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne we Wroctawiu. Podstawe taboru autobusowego stanowig pojazdy marek
Mercedes-Benz, Solaris Urbino oraz Volvo. Wszystkie modele wyzej wymienionych marek
posiadajg infrastrukture do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami. Wiekszos¢ taboru to
pojazdy niskowejsciowe i niskopodtogowe. Od 2013 roku MPK Wroctaw sukcesywnie
inwestuje w autobusy o zasilaniu elektrycznym lub hybrydowym. Podwykonawcg MPK
Wroctaw jest firma ITS Michalczewski, ktora w swojej flocie posiada autobusy: Solaris Alpino
8,6 oraz MAN Lion’s City i Lion’s City G. 100% taboru tego przewoznika to pojazdy
niskopodtogowe, niskowejsciowe oraz dostosowane dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Bus Marco Polo Wratislavia 1992 dysponuje 14 autobusami. Sg to pojazdy Autosan Lider 9,
Autosan Wetlina, MAN NL 202, Neoplan N4016NF, Neoplan N4420, Solaris Valletta 11 i SOR
CN12. Zdecydowang wiekszos$¢ taboru stanowig pojazdy niskowejsciowe, a czes¢ pojazdéw
jest przy tym niskopodtogowa.

Firma POLBUS PKS swiadczaca swoje ustugi na terenie Miasta i Gminy Olesnica, a takze
w Gminie Sobdtka oferuje autobusy marek Mercedes, Neoplan, Setra, Autosan, Renault oraz
MAN. W wiekszo$ci sg to komfortowe autokary, posiadajgce od 35 do 60 miejsc. W nowszych
autokarach oferowana jest klimatyzacja. W zaleznosci od konkretnego modelu tabor jest
niskowejsciowy lub wysokopodtogowy.

Pozostali przewoznicy na terenie analizowanego obszaru tj. Ekspres Bus (Wisznia Mata),
Marek Wierzbicki TRAKO (Zérawina, Sobdtka, Dtugoteka), konsorcjum przewoznikdw A21 sp.
z0.0., P.P.U.H. ,KtOSOK” Andrzej Ktosok, PKS POtUDNIE sp. z 0.0 (Dtugoteka) oraz PKS Wotéw
(Oborniki Slaskie, Trzebnica) nie posiadaja zadnych informacji na temat taboru
w ogoélnodostepnych informacjach.
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Tabela 1.12 Szczegdtowe informacje o liniach autobusowych na terenie poszczegdlnych gmin ZIT WrOF.

Liczba
. kursow w . . Liczba
Relacja . RelacjaA-B | RelacjaB-A X
dni kurséw
robocze
88 . deol BulEL BolE.l =]
N = =) o—
Gmina Linia A B ﬁ%aégﬁ s5/85 25| 5| 8| 8
] N Q 4 v X Q =< wn X (o) Q
- O L | i P o .- o [, i
o a. o 2
845 Wroctaw Norwida Chrzastawa Wielka 31 2 4 |05:10|21:30| 04:32 | 23:46 | 19 16
855 Wroctaw Norwida Wojnowice/Ratowice 26 2 2 05:12 | 23:00| 04:30 | 20:40 | 18 18
Crernica 865 | Wroctaw Kromera(petla) Chrzgstawa Wielka (petla) 19 1 1 106:10(22:15| 04:57 | 23:05 | 19 19
Gl Chrzgstawa Wielka Czernica Stacja Kolejowa 22 3 2 |04:18|17:56| 04:50 | 18:19 - -
G2 | Czernica Stacja Kolejowa Wojnow (petla) 18 3 3 |05:00|17:45| 05:37 | 18:19 - -
G3 Ratowice - petla Wojnow (petla) 24 5 2 |05:27]18:31| 04:29 | 17:59 - -
904 tozina Skrzyzowanie Galeria Dominikanska 30 5 3 |04:16|23:14| 05:20 | 22:40 | 18 18
911 Bielawa Plac Grunwaldzki 59 7 5 104:20(23:19| 05:43 | 22:48 | 32 | 30
914 Pruszowice Galeria Dominikanska 23 2 2 |05:04|20:40| 04:20 | 21:20 | 18 11
921 | Wroctaw pl. Grunwaldzki Olesniczka 18 1 3 |05:03|19:48| 04:48 | 20:46 | 5 5
924 | Stepin Koscidt/Pruszowice | Wroctaw Galeria Dominikanska | 24 1 1 5:03 [18:10| 6:00 | 19:30 | 11 9
Diugoteka 931 Wroctaw Mulicka Kietczéwek 62 6 6 |05:24(22:43| 04:45 | 22:25 | 27 | 27
934 Wroctaw Mulicka Jaksonowice 20 2 2 |05:14|22:24| 04:30 | 20:55 | 15 0
936 Wroctaw Mulicka Godzieszowa 20 2 1 05:1922:19| 04:45 | 23:00 - -
Nog | WroclawGaleria |\ taw Galeria Dominikariska| 2 | 0 | 0 [01:00(03:00| - - 2] 2
Dominikanska
Wroctaw Galeria . s
N11 o Wroctaw Galeria Dominikaniska 2 0 0 |00:00|04:00 - - 3 3
Dominikanska
Jelcz-Laskowice 1 teg u"TiL;:)iZeJSka i Nowy Dwor - petla 20 2 2 |06:15|18:00| 07:10 | 18:20 | - -
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Liczba

Relacja kursm‘M W RelacjaA-B| RelacjaB-A L|czlc’>a
dni kursow
robocze
o ~5 L o 9 E. 7 IS 7 E 7 < n 3 %:
N =) ) o—
Gmina Linia A B ﬁ%aégﬁ 25 85/ 35|85 8| §
SE|NHI A ¥ gX oxX | x| o) O
o a a 2
2 Jelcz-Laskowice ul. Dziuplina-éwietlica 20 | 2 | 3 |05:40|16:45| 06:06 | 17:05 | - | -
Technikdéw-szkota
3 Jelcz-Laskowice ul Gredzina - piekarnia 20 | 2 | 2 |05:30|16:36| 05:50 | 17:05 | - | -
Technikdéw-szkota
4 Jelcz-ll_a.skom./lce Aleja Jelcz-Laskowice ul. Technikow - 45 5 5 los:0a119:12| 05:15 | 21:20 | 8 i
Wolnosci - Bricomarche szkofa
22:20
Wroctaw Dworzec ) o (w
565 Jelcz-Laskowice komisariat 23 3 4 105:40| . .| 04:35 | 23:30 | 12 12
Autobusowy piatki
2:15)
Jelcz-Laskowice Wroctaw 32 | 4 | 4 |50019:30| 600 |21:00 | 14 | 14
komisariat-petla
Jelcz-Laskowice ul. Witosa | Wroctaw Dworzec autobusowy | 30 5 3 5:20 [20:30| 6:30 | 20:55 | 4 4
80 Dworzec Kolejowy Dworzec Kolejowy 13 2 2 |05:16|16:04| 06:50 | 17:40 - -
81 Dworzec Kolejowy Szymanow 8 2 0 |07:23|15:41| 07:34 | 15:53 - -
82 Gniechowice (Orlen) Czernczyce 8 1 1 |12:55|15:51| 07:00 | 15:42 - -
Kat 83 Katy Wroctawskie Katy Wroctawskie 16 3 1 |08:28|16:33| 06:14 | 14:57 - -
Wroc’za\?/vskie 84 Dworzec Kolejowy Stoszyce 8 2 0 |07:05|15:25| 07:13 | 15:44 - -
85 Katy Wroctawskie Nowa Wie$ Wroctawska 18 1 2 |05:10(17:10| 05:40 | 17:40 | - -
86 Bogdaszowice Rybnica 27 9 1 (06:29|16:22| 07:19 | 15:30 - -
87 Rybnica Bogdaszowice/Jaszkotle 16 0 3 |11:00|17:01| 12:32 | 16:06 - -
88 Jaszkotle Sadkéw 14 3 2 07:4415:37| 07:21 | 16:14 - -
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Liczba

Relacja kursm-lv W RelacjaA-B| RelacjaB-A L|czlc’>a
dni kursow
robocze
© ~d=J ! o © a. © c »n E 7 < 7 8 %
Gmina Linia A B ﬁ%géeﬁ 25/ 85 25 &85/ 8| 8
S| NYS A g gX gx | x| o) O
o a a 2
89 Szkota Podstawowa Mokronos Dolny/Zabrodzie 17 3 2 06:40 | 16:04 | 06:59 | 16:38 - -
607 Kwiska Biskupice Podgoérne LG 13 4 1 |05:55|15:19| 06:27 | 16:20 | - -
609 Dworzec Swiebodzki Patac 29 3 2 05:41|22:28| 04:56 | 23:13 | 18 18
817 Wrwawg;?;’;’y Dwor - Wroctaw (FAT) 17 | 2 | 2 |o06:05|18:45| 06:05 | 16:10 | - | -
Katy | g,, | Wroctaw (Nowy Dwor - Krzeptow 26 | 3 | 3 |05:35|21:45| 04:59 | 22:54 | 12 | 12
Wroctawskie petla)
837 Krzeptow (petla) Wroctaw (FAT) 25 2 2 05:59(22:09| 05:35 | 22:40 | 12 12
847 Wroctaw (FAT) Wroctaw (FAT) 10 1 1 1]05:40|21:40 - - 9 9
857 Wroctaw (FAT) Wroctaw (FAT) 11 1 1 05:00 21:00 - - 9 9
NO7 | Wroctaw (pl. Legiondw) Wroctaw (pl. Legionow) 0 0 0 |00:30|03:30 - - 4 4
812 Wroctaw Krzyki Kobierzyce 8 2 2 |05:45|16:20| 06:30 | 17:10 | - -
852 Wroctaw Krzyki Wroctaw Krzyki 15 2 1 05:08 | 22:20| 07:15 | 21:30 | 15 1
862 Solna Wroctaw 46 5 5 104:16|21:26| 04:30 | 22:30 | 19 18
. 872 Tynczyk Petla Wroctaw-Krzyki 39 2 5 104:06|23:58| 03:45 | 23:10 | 22 20
Kobierzyce : - -
ggy | ustkow Wilczkowski- Wroctaw-Krzyki 10 | 1| 1 |06:12|14:40| 07:15 | 16:00 | - | -
Domianowicka
892 Wroctaw Krzyki Wroctaw Krzyki 13 2 1 106:35(21:00| 05:38 | 19:45 | 13 6
N62 Solna Dworzec PKP 4 0 0 |23:40|02:00| 01:00 | 03:00 | 4 4
Miasto Ole<nica 1 Kopernika Dworzec autobusowy 2 1 0 |06:05|08:00 - - - -
i Ole¢nica 1 Osiedle Lucien Kopernika 2 1 0 |06:23|06:23 - - - -
la Dworzec autobusowy Kopernika 3 0 0 [10:35|15:20 - - - -
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Liczba

Relacja kursm-lv W RelacjaA-B| RelacjaB-A L|czlc’>a
dni kursow
robocze

o ~5 L o 9 a. 7 IS 7 E 7 < n 3 %:
Gmina Linia A B ﬁ%%é?ﬁ 25/ 85 25 &85/ 8| 8
SE|NHI A ¥ gX oxX | x| o) O
o a a 2
1a Kopernika Osiedle Lucien 2 0 0 |14:38|15:38 - - - -
1a Osiedle Lucien Dworzec autobusowy 3 0 1 1]10:24|16:10 - - - -

. . £ 05:15/ | 17:35/
2 PKP Rataje Zaktady Zbozowe / Swierzna 10 1 1 |05:58|16:58 07:10 | 16:13 - -
3 Dworzec Kolejowy Wileniska - Ogrddki Dziatkowe 14 1 1 |07:35|20:15| 08:00 | 20:35 | 28 16
117 Lesnica Ratyn 48 6 2 |05:00({23:15| 04:30 | 23:39 | 55 | 54
123 Lesnica Stadion Wroctaw 93 9 7 104:15|22:35| 04:35 | 23:05 | 63 63
137 Lesnica Las Mokrzanski 43 3 4 05:45|23:15| 04:53 | 22:03 | 34 34
138 Lesnica Zar 38 2 6 |05:20(21:50| 05:45 | 21:30 | 22 | 21
917 Lesnica Gatéw 34 1 4 04:35122:20| 04:51 | 22:35 7 6
Miekinia 923 Stadion Wroctaw Brzezina 24 3 5 |05:46|23:21| 04:38 | 22:30 | 24 | 24
937 Lesnica Brzezinka 14 0 1 05:15|19:35| 05:43 | 20:23 - -
938 Lesnica Lutynia Centrum 32 3 2 05:30(22:50| 04:54 | 22:14 | 13 11
940 | Brzezinka Sredzka - PKP Czerna 16 1 1 |06:05|19:32| 06:25 | 19:32 - -
948 Lesnica Miekinia petla 9 1 2 06:20|16:10| 04:52 | 16:52 - -
958 Lesnica Ksieginice P+R 6 1 0 |05:40|17:10| 06:24 | 18:22 - -
Trzebnica Oborniki Slaskie 14 2 2 |06:50|18:10| 07:15 | 18:30 | - -
Oborniki Slaskie Trzebnica Oborniki Slaskie 5 0 0 |06:00]14:15 - - - -
Oborniki Slaskie Wroctaw 2 0 0 [10:21|14:50| - - - -
800 Siechnice Wroctaw 39 3 2 |05:04|01:30| 05:23 | 00:59 | 36 | 19
Siechnice 810 Siechnice Osiedle Wroctaw Galeria Dominikanska | 46 2 2 |05:04(01:35| 04:18 | 00:44 | 36 | 21
820 Siechnice Osiedle Wroctaw Galeria Dominikanska | 22 2 2 |04:04|00:09| 03:31 | 23:36 | 4 18

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

- Polska

Rzeczpospolita

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

56




Liczba

Relacja kursm‘M W RelacjaA-B| RelacjaB-A L|czl:’>a
dni kursow
robocze
o ~5 L o 9 E. 7 IS 7 E 7 < n 3 %:
Gmina Linia A B ﬁ%%é?ﬁ 25/ 85 25 &85/ 8| 8
SE|NHI A ¥ gX oxX | x| o) O
o a a 2
830 Kotowice Ogrodowa Wroctaw Tarnogaj 19 2 2 |05:17|18:11| 03:50 | 18:13 - -
840 |Siechnice Kwiatkowskiego Wroctaw Tarnogaj 10 1 1 104:14(17:42| 08:44 | 17:20 | - -
850 | Siechnice Ogrodnictwo Wroctaw Tarnogaj 12 1 2 |05:50]19:39| 05:29 | 19:16 - -
860 Wroctaw Gaj petla Siechnice Osiedle 33 2 2 |04:57(19:59| 04:37 | 19:15 | 20 0
870 | Swieta Katarzyna stacja Wroctaw Tarnogaj 24 2 2 | 05:56|19:57| 05:26 | 19:26 - -
502 Wroctaw Soboétka 22 2 2 |06:05(20:30| 05:40 | 21:40 | 8 8
Sobotka ‘?222/ Wroctaw Sobétka Zachodnia 50 | 5 | 6 |05:30|22:40| 04:30 | 20:30 | 27 | 18
A Nowy Dwoér petla Szpital 13 2 1 1]06:06|16:00 - - - -
B Szczytkowice | Szczytkowice | 10 1 0 |06:05]|15:28 - - - -
Trzebnica C Trzebnica Trzebnica 6 1 1 |06:10|17:10 - - - -
D Marcinowo Kartowice 4 0 2 12:05|16:35 - - - -
Trzebnica Ujezdziec Maty 2 0 0 |14:15]|15:15 - - - -
Koniowo Trzebnica 3 0 0 1]08:20|11:35| 15:35 | 15:35 - -
105 Wroctaw ul. Kromera Swiniary 84 4 4 105:17|23:23| 04:29 | 23:56 | 82 80
601 | Wisznia Mata-Machnice- Wisznia Mata 10 1 1 |04:15|18:40 - - 3 3
602 | Wisznia Mata - Swiniary - Wisznia Mata 15 2 1 104:30|19:30 - - 3 3
Wisznia Mata | 603 Wisznia Mata - Rogoz - Wisznia Mata 3 1 0 |07:11|14:57 - - - -
908 Wroctaw Dworzec Psary 87 | 7 | 8 |05:05|23:45| 04:35 | 23:59 | 74 | 63
Nadodrze
930 | Wroctaw Kromera(petla) Krzyzanowice 51 4 4 |05:23|23:18| 04:47 | 22:27 | 26 | 26
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Liczba

Relacja kursoYv W RelacjaA-B| RelacjaB-A L|czlc’>a
dni kursow
robocze

© ~5 I o 5' 'E '?.l 'E © %

4 o v wn 7 v n v - o=

Gmina Linia A B ﬁ%%é?ﬁ 25/ 85 25 &85/ 8| 8

S| NYAA|g¥ g% g% ) gx | o O

Q. o [~ 2

503 Wroctaw Wzgorza Wegry 26 | 3 | 3 [05:10|22:30| 04:55 | 23:12 | - | -
Partyzantow

513 Wroctaw Wzgorza Przectawice 25 | 3 | 3 |05:10|22:30| 05:19 | 2321 | - | -
Partyzantow

Zorawina | 5)q Wroctaw Wzgorza Przectawice 8 | 1| 2 |05:10/22:30| 07:32 | 23:18 | 20 | 20
Partyzantéw

Strzelin Wroctaw PKS Polbus 8 1 1 04:50|15:30| 06:15 | 22:20 6 6

Otawa Wroctaw PKS Polbus 7 1 1 05:37(17:22| 6:30 18:45 6 5

Strzelin Wroctaw Skwerowa 7 1 1 06:41|20:01| 7:30 | 20:30 0 0

Paczkéw Wroctaw Skwerowa 5 0 0 8:22 |19:22| 9:50 20:10 1 1
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1.5.6.3. Taryfa biletowa

Na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuje wielu organizatorow
publicznego transportu zbiorowego. Operatorami kolejowymi na obszarze sg Koleje
Dolnoslaskie oraz PolRegio, w ktorych ofercie mozna znalezé bilet zintegrowany P/T/A wazny
na obszarze Duzej Aglomeracji Wroctawskiej (obszar ograniczony stacjami: Strzelin, Jaworzyna
Slaska, Wotéw, Zmigréd, Oleénica, Oleénica Rataje, Jelcz-Laskowice, Ofawa, Malczyce,
Trzebnica). Bilety miesieczny odcinkowy imienny uprawnia do nieograniczonej liczby
przejazdow wytgcznie w relacji i drogg wskazang na bilecie miedzy wszystkimi stacjami
odcinka, na ktéry bilet zostat wydany. Ponadto bilety z dedykowanym znakiem’ umozliwiaja
realizacje nieograniczonej liczby przejazdow autobusami i tramwajami na wszystkich liniach
normalnych lub normalnych i pospiesznych w granicach miasta Wroctaw. Dodatkowo
przewozy kolejowe zostaty zintegrowane z przewozami autobusowymi realizowanymi na
obszarze gmin Katy Wroctawskie oraz Siechnice. Ceny biletéw w obu taryfach sg uzaleznione
od stacji kolejowej, w ktorej rozpoczyna i koriczy sie podréz.

Kazdy z organizatoréw przewozdéw autobusowych dysponuje wtasng taryfg biletowa, co wigze
sie z tym, ze ceny biletow, wysokos$¢ ulg oraz grupy oséb uprawnionych do skorzystania z ulg
na przejazd, a takze warunki zwolnienia z optat za przejazd nie s3 jednakowe we wszystkich
gminach WrOF. Maksymalne ceny biletdw normalnych tj. obejmujgce mozliwie najdtuzszy
przejazd przez wszystkie strefy wahajg sie od 2,50 zt w przypadku przewozéw w Wiszni Matej
do 6 zt w przypadku gminy Trzebnica. Najwyzsza odnotowana cena to 9,50 zt za bilet w relacji
Oborniki Slaskie — Wroctaw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze przewozy te s3 realizowane przez
prywatnego przewoznika i nie s3 organizowane ani wspotorganizowane przez gmine. Na
terenie gmin Miasto Olesnica oraz Gmina Ole$nica komunikacja autobusowa organizowana
przez gmine jest bezptatna. Rowniez przejazdy liniami G1, G2 i G3, ktérych organizatorem jest
gmina Czernica sg bezptatne.

W autobusach obstugujacych gminy Oborniki Slaskie, Sobdtka i Zérawina honorowanie ulg
oraz ich wysokosc jest okreslona poprzez ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego (z pdzniejszymi
zmianami). W pozostatych gminach cena biletu ulgowego wynosi 50 % ceny biletu
normalnego, a uprawionymi do korzystania z tych ulg w zaleznosci od gminy sg dzieci powyzej
4 lat, uczniowie, studenci, doktoranci, emeryci i rencisci oraz uczniowie szkét policealnych do
lat 24. Réwniez grupa osdéb uprawnionych do darmowych przejazdéw nie jest jednakowa
u wszystkich organizatorow. We wszystkich gminach posiadajacych wifasng taryfe do
darmowych przewozdéw s3 uprawnione osoby starsze tj. powyzej 68 lub 70 roku zycia.
W zaleznosci od gminy do darmowych przejazdéw sg tez uprawnione dzieci do lat 4 lub 7,
dzieci i mtodziez uczaca sie do 21 roku zycia oraz rodziny z Kartg Duzej Rodziny.

W przypadku wiekszosci przewozéw autobusowych organizowanych na terenie WrOF istnieje
mozliwos¢ zakupu biletu okresowego oraz biletu aglomeracyjnego uprawniajgcego do
przejazdow na terenie danej gminy i Wroctawia. Ceny biletéw okresowych oraz

7 Znaczek jest naklejany na bilecie, upowaznia do realizacji podrézy po Wroctawiu — jest to wariant biletu
miesiecznego — Regulamin przewozow pociggami Kolei Dolnoslaskich oraz PolRegio w ramach Biletéw
w Aglomeracji Wroctawskiej.
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aglomeracyjnych sg uzaleznione od liczby stref lub linii, a takze od tego czy pasazer chce
rowniez korzystac z linii przyspieszonych we Wroctawiu. Zestawienie informacji w zakresie cen

biletdw, wysokosci ulg oraz oséb uprawionych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych
przedstawia Tabela 1.13.
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Tabela 1.13 Zestawienie informacji w zakresie cen biletow, wysokosci ulg oraz oséb uprawionych do przejazddéw bezptatnych i ulgowych

Bilet ulgowy Bilet okresowy Bilet aglomeracyjny Bilet zintegrowany kolej
. Bilet | Wysokos¢ . . . . . .
Gmina norrlnealny ytsjtlagiosc Osoby uprawnione Cena Opis Cena Opis Bezptatne Cena Opis Dodatkowe informacje
Honorowanie biletéw
okresowych
dzieci powyzej 4 lat 142 | Wroctaw + strefa CZ1, CZ2 obowigzujgcych w
Crernica 4,50 50% uczniowie, stud.enu, 110 Wroclaw + CZ1, CZ2 N . osoby powyzej 70 ) ) komumkacy m.|ejsk|eJ
doktoranci Wroctaw + linie pospieszne lat organizowanej przez
emeryci i rencisci 156 Wroctaw + strefa CZ1, CZ2 gmine Wroctaw
Komunikacja bezptatna -
linie G1, G2, G3
Bilety okresowe na dwie
wybrane linie strefowe sg
dzieci powyzej 4 lat Wroctaw + D1 140 Wroctaw + strefa D1, D2 . honorowane na liniach
o ) 120 dziecido lat 4 -
Dhusoteka 4,00 (D1) 50% uczniowie, studenci, 0sobv bowviel 70 ) ) normalnych komunikacji
gote 5,00 (D2) ° doktoranci 178 Wroctaw + D1 linie Wroctaw + linie pospieszne Y plat yzel miejskiej i strefowych, na
emeryci i rencisci przyspieszone 148 Wroctaw + strefa D1, D2 odcinkach pokrywajacych
sie trasg wybranych
dwach linii i odwrotnie
ez - s toteni, | e daiecido 2t 4
0, 7 7 _ _ > . _ _
Laskowice 4,00 >0% doktoranci 70 przejazd pomiedzy osoby pg\s/yzej 70
emeryci i rencisci strefami
dziecido lat 7 Kw,l' KWZ * KoIeJ.e
- . o . Dolnoslgskie, PolRegio do
Wroctaw + linie pospieszne dzieci i mtodziez . .
S . 140 . 170 stacji Smolec, Sadowice . .
Kat uczniowie szkot Wroctaw + strefa KW1 uczgca sie do lat 21 Wroctawskie Wszyscy mieszkancy
Wroc’raa\?/vskie 5,00 50% policealnych do lat 24 130 Wroctaw + KW1, KW2 dorosli powyzej 68 mogg korzystac z linii
stu'd‘enu o 170 Wroctaw + linie pospieszne ‘ lat 200 W1, KW2 + Koleje szkolnych
emeryci i rencisci Wroctaw + strefa KW1, KW2 rodziny z Karta , . .
Dusei Rodzin Dolnoélgskie, PolRegio do
) Y stacji Katy Wroctawskie
dzieci do lat 4
wazny na liniach 812, 852 dzieci | mtodziez
Kobierzyce 5,50 50% stu'd‘enu o 130 862R. 872, 882, 892 N62 175 | Wroctaw + KO-1, KO-2, KO-3 | uczaca sie do‘lgt 24
emeryci i rencisci osoby powyzej 70
lat
Ol\l/lels?rs{i[:a Komunikacja bezptatna
o Wroctaw + MK3 dzieci do lat 7
uczniowie szkot 5 linie w strefach Wroctaw 150 dzieci i mtodziez
Migkinia >,20 >0% pohceaSI:J/;anCci) lat 24 120 + MK1, MK2, MK3 158 Wroctaw + linie pospieszne técozraocéa;is%\/(iozlztégl
. L Wroctaw + MK3 POWYz€)
emeryci i rencisci lat
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Bilet ulgowy Bilet okresowy Bilet aglomeracyjny Bilet zintegrowany kolej
Bi y
Gmina s Wysok.osc Osoby uprawnione Cena Opis Cena Opis Bezptatne Cena Opis Dodatkowe informacje
normalny ulgi
8,00 - 93%
Trzebnica 78% .
Oborniki | 9,00 | 51% | Dot (i”'aéz,zn?ec.f‘r’]:?a _ ] _ ] ] _ _
Slaskie Wotdw 49% z.misnami)J Y
9,50 37%
Wroctaw 33%
Olesnica Komunikacja bezptatna
dzieci do lat 7 S|e,chn|.ce * Kolejg
o . Dolnoslgskie, PolRegio do
dzieci i mtodziez 170 . . Z
L . . stacji Siechnice, Sw.
uczniowie szkot uczaca sie do lat 21 Katarzvna
Siechnice 4,30 50% policealnych do lat 24 110 Wroctaw + Siechnice 140 Wroctaw + Siechnice dorosli powyzej 68 y
studenci lat . . .
. . . Siechnice + Koleje
emeryci i rencisci rodziny z Karta 204 o .
Dusei Rodzin Dolnoslgskie, PolRegio do
) Y stacji Zebice Wroctawskie
93%
o)
;?; Ustawa z dnia 20 czerwca
Sobotka 9,00 49(; 1992 r. (z pdzniejszymi 190 Strefa-1do IV - - - - -
(o] . .
37% zmianami)
33%
dzieci do lat 4
Trzebnica 6,00 - - - - - - osoby powyzej 70 - -
lat
dzieci do lat 7
. . 90 . . o .
Wisznia uczniowie szkot bilet na 1 linie dzieci i mtodziez
Mata 2,50 50% policealnych do lat 24 - - uczyca sie do lat 21 - -
studenci 100 bilet na wszystkie linie dorosli powyzej 70
emeryci i rencisci lat
93%
789
51; Ustawa z dnia 20 czerwca
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2. Analiza uwarunkowan i planéw rozwoju transportu

2.1.Metodyka wykonania analiz uwarunkowan i planéw rozwoju

W czeSci drugiej opracowania dokonano przeglagdu dokumentéw strategicznych,
kierunkowych i planistycznych poszczegdlnych gmin. Przeanalizowano réwniez dokumenty
nadrzedne o znaczeniu krajowym, ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym.

Analizujgc dokumenty kierunkowe i planistyczne z zakresu infrastruktury, transportu
i mobilnosci, wyznaczono gtéwne trendy i plany dziata, na podstawie ktorych dokonano
parametryzacji wg kryteriow gateziowych i jakosciowych. W analizowanych dokumentach
nacisk kfadziony jest szczegdlnie na poprawe dostepnosci transportowej regionu, zaréwno
w zakresie powiazan ponadregionalnych jak ilokalnych. Sciéle powigzane z powyiszym s3
plany poprawy jakosci i standardéw infrastruktury oraz swiadczonych ustug transportowych.
Naturalnym dopetnieniem tych dziatan jest dgzenie do wieloptaszczyznowej integracji réznych
gatezi transportu.

Wskazane w dokumentach dziatania pozwalajg na planowanie rozwoju i organizacji systemdéw
transportu zbiorowego zaréwno regionalnego jak i lokalnego, z uwzglednieniem odtworzenia
i modernizacji pofaczen kolejowych, w szczegdlnosci tych zwigzanych z codziennymi
podrézami mieszkaficéw regionu.®

Do analizy dokumentéw przyjeto kryteria podziatu gateziowego, do ktdrych przypisano
poszczegdlne dziatania. Byty to:

* Transport drogowy
e Transport kolejowy
e Transport zbiorowy
* Transport rowerowy
* Transport lotniczy

Dla kazdego z dziatan wymienionych w dokumentach planistycznych wskazano kryterium lub
kombinacje kryteriow. Dodatkowo wydzielono tylko dziatania inwestycyjne z pominieciem
dziatan miekkich.

Na poczatku tej czesci przeanalizowano plany rozwoju w sieci kolejowej i drogowej w skali
kraju i regionu. W kolejnych czesciach, dla kazdej z gmin przeprowadzono szczegétowaq analize
dokumentdéw planistycznych.

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolno$lgskiego 2020 r.
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W niniejszym rozdziale analizie poddane zostaty dokumenty planistyczne szczebla
centralnego, regionalnego i lokalnego. Szczegdlng uwage zwrdcono na plany rozwoju dla
powigzan regionalnych. Analiza wykonana zostata przekrojowo, w ujeciu od skali makro, az do
szczegotowych danych lokalnych. Byty to nastepujace dokumenty:

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030

Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 r.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego z 2018r.
Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Otawskiego z 2016r.

Polityka Transportowa Panstwa 2006 — 2025

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030

Krajowy Program Kolejowy do roku 2023

Strategia Rozwoju Powiatu Sredzkiego na lata 2015 — 2024

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego z 2015r.

Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (projekt z 9 listopada
2018r.)

Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie
dolnos$lgskim z 2009r.

Strategia Rozwoju Powiatu Olesnickiego na lata 2015 — 2020 z perspektywa do roku
2022

Wykaz projektow zidentyfikowanych przez Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Dolno$lgskiego na okres 2014 — 2020

Regionalna Strategia Innowacji dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2011 — 2020

W szczegdlnosci wzieto pod uwage informacje z zakresu transportu na podstawie dostepnych
dokumentéw strategicznych gmin:

Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Strategie Rozwoju Gmin

Plany Gospodarki Niskoemisyjnej

Programy Ochrony Srodowiska

Plany Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Lokalne Programy Rewitalizacji

Raporty o Stanie Gminy

Ponadto opracowanie zawiera inne materiaty, niezbedne do stworzenia analizy planow
rozwoju poszczegdlnych obszaréw. Sg to m.in:

Fundusze . i :
iy Rzeczpospolita Unia Europejska
E E:::::?:i::;l: - Polska % Fundusz Spéjnosci

Schematy komunikacji wroctawskiej

Schematy komunikacji wewnetrznej

Rozktady jazdy przewoznikéw publicznych i prywatnych
Mapy oraz schematy tras rowerowych

Mapy korytarzy komunikacyjnych

Inwentaryzacje przystankow
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2.2.Rozwdj kolei — skala ponadregionalna

Wroctawski Obszar Funkcjonalny zlokalizowany jest na przecieciu dwdch szlakéw TEN-T,
stanowigcych wazny punkt weztowy dla potudniowo-zachodniej czesci kraju. W dokumentach
szczebla centralnego wskazuje sie plan utworzenia potaczenia dla kolei duzych predkosci,
ktorego zadaniem bedzie skrécenie czasu przejazdu pomiedzy Wroctawiem i Warszawg. Plan
zaktada mozliwos¢ realizacji podrdozy w tej destynacji w czasie nie dtuzszym niz 2 godziny,
z ofertg realizacji kurséw co 60, a w szczycie komunikacyjnym nawet co 30 minut. Master Plan
zaktada rowniez modernizacje juz istniejgcych potaczen miedzy aglomeracyjnych. W zatozeniu
linie te dostosowane bedg do predkosci 160—200 km/h, a oferta kursujacych na nich
pociggdw realizowana bedzie w czestotliwosci 2 godzin.

W skali przewozéw miedzyregionalnych prognozowany jest umiarkowany wzrost. Przewiduje
sie wykorzystanie obecnego potencjatu taborowego i infrastrukturalnego, z wykorzystaniem
zmodernizowanych i odtworzonych linii kolejowych, co pozwoli na uzyskanie maksymalnej
predkosci kursujgcych tam pociggdw w zakresie 160 — 200 km/h. Oferta realizacji wskazanych
potgczen miedzyregionalnych, to w szczegdlnosci potgczenie miast wojewddzkich oraz
wazniejszych osrodkdw o znaczeniu spoteczno—gospodarczym.

Dynamiczny rozwdj prognozowany jest dla przewozéw aglomeracyjnych, zarowno w zakresie
siatki jak i oferty potaczen. Istotnym elementem tego systemu powinna by¢ integracja
miedzygateziowa z komunikacjg autobusowg rozumiana jako partnerstwo intermodalne®.
W ramach tworzenia ieksploatacji systemu kolei aglomeracyjnej planuje sie tworzenie
weztow przesiadkowych wraz z systemami towarzyszacymi jak parkingi P&R oraz B&R.
Dodatkowo elementem integrujgcym powinna by¢ wspodlna aglomeracyjna taryfa oraz
integracja czasowa (wspdlne rozktady jazdy) dla réznych gatezi lokalnego transportu. Przy
gtownych dworcach zaktada sie budowe elementéw integrujgcych funkcje dworcowe
kolejowe jak réwniez drogowe. Dla mniejszych stacji planowane jest tworzenie przy stacjach
kolejowych parkingéw P&R.

Zgodnie z zapisami Master Planu, na terenie Aglomeracji Wroctawskiej planowane jest
powstanie systemu kolei aglomeracyjnej. Obecnie funkcjonuje integracja taryfowa (bilet
aglomeracyjny), na poziomie pofgczen podrézy realizowanych kolejg oraz transportem
autobusowym. W ramach kolei aglomeracyjnej realizowane sg réwniez potgczenia kolejowe,
ale uwidacznia sie tam brak organizatora dla catosci systemu.

% Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku.
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Rysunek 2.2.1 Mapa docelowych kolejowych potgczeri miedzyaglomeracyjnych — rok 2030
Zrédto: Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku

Rysunek 2.2.2 Mapa docelowych kolejowych potgczer miedzyregionalnych — rok 2030
Zrédto: Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku
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2.3.Rozwdj sieci drogowej — skala ponadregionalna

Wroctawski Obszar Funkcjonalny lezy w obszarze przeciecia gtéwnych szlakéw transportu
drogowego przebiegajgcych przez Polske, ktére jednoczesnie sg szlakami w ciggu
miedzynarodowe;j sieci TEN-T.

Obecnie w obszarze opracowania wykonane zostaty gtdwne inwestycje, ktére zaktadano dla
podstawowego uktadu drogowego. Wcigz prowadzone sg prace projektowe na potudniowym
odcinku drogi krajowej nr 8, prowadzacym w kierunku granicy Paristwa.

Zgodnie z zapisami zawartymi w Planie Zagospodarowania Przestrzennego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z roku 2018, planowana jest realizacja petnej matej obwodnicy Wroctawia oraz
duzej obwodnicy Aglomeracji Wroctawskiej.
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Rysunek 2.3.1 Planowany przebieg obwodnicy Wroctawia i Aglomeracji Wroctawskiej
Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego

2.4.Analiza uwarunkowan i rozwoju transportowego gmin

Dla kazdej z gmin przeprowadzono analize dokumentéw strategicznych i kierunkowych,
a takze programow lokalnych, ktore zwigzane byty z transportem i mobilnoscia. Dla wszystkich
z gmin przeanalizowano Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego, a takze strategie rozwojéw. Na podstawie uzyskanych informacji wyznaczono
kategorie dziatan, do ktérych przypisane zostaty poszczegdlne plany rozwoju.
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Rysunek 2.4.1 Zestawienie aktualnych SUIKZP dla gmin obszaru WrOF
Zrédto: wykonanie wtasne na podstawie SUIKZP dla Gmin

W ponizszych podrozdziatach przygotowano zestawienie planowanych dziatan dla kazdej
z analizowanych gmin. Szczegdétowe zestawienie przedstawia zatgcznik tabelaryczny nr 1.
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2.4.1. Gmina Czernica

Celem polityki transportowej Gminy jest zréwnowazony rozwaj, czyli dgzenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym, a indywidualnym. W dokumentach
strategicznych Gminy wiekszos¢ zapisdow planistycznych dotyczy transportu zbiorowego, co
Swiadczy o kreowaniu tego typu srodka transportu jako kluczowego na terenie Gminy
Czernica. Pozostate gatezie transportu takie jak transport drogowy, rowerowy, kolejowy oraz
rzeczny stanowiag pozostaty udziat w dokumentach Gminy. Istnieje kilka zapisow ogdlnych,
ktore dotyczg transportu w Gminie. Wsrédd nich wymienia sie zmniejszenie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym Gminy. Bedzie to
mozliwe dzieki wdrazaniu stref ograniczonego ruchu, stref ograniczonej emisji, mechanizmow
preferencji pojazdow niskoemisyjnych. Ponadto w przysztosci Gmina planuje utworzy¢ sieé
wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych, a takze zoptymalizowa¢ linie
transportu zbiorowego. Skutkiem tego typu rozwigzan bedzie podwyzszenie standardéw
transportowych w Gminie, jednocze$nie uwzgledniajgc ochrone srodowiska naturalnego.
W transporcie drogowym najwazniejszym zapisem w dokumentach jest dokoriczenie budowy
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia. Inwestycja na tak duzg skale wigze sie z budowg drég
lokalnych na terenie Gminy. Ponadto postuluje sie budowe drogi relacji Wroctaw - Jelcz-
Laskowice, ktorej linia przebiega przez miejscowosci w Gminie. Przebieg drogi planowany jest
w sgsiedztwie linii kolejowej nr 292. Bedzie to kontynuacja tzw. ,Trasy Swojczyckiej” biegngcej
z Wroctawia. Kluczowym elementem rozwoju uktadu drogowego Gminy jest modernizacja
drég wojewddzkich oraz powiatowych (DW455, 1923D, 1922D, 1928D, 1924D, 1925D, 1930D),
z uwzglednieniem przebiegu tras rowerowych. Koniecznym rozwigzaniem jest budowa wezta
przesiadkowego dla potaczen powiatowych: Wroctaw-Wojndéw, z miejscami parkingowymi dla
samochoddéw i rowerdw.

Dziatania majace na celu rozwdj transportu kolejowego to przede wszystkim budowa wezta
przesiadkowego w Czernicy przy stacji PKP Czernica Wroctawska. Obecnie trwajg rozmowy
dotyczgce przejecia dziatek od PKP. Niezbedny jest réwniez zakup i modernizacja przez
operatoréw kolejowych energooszczednego taboru oraz rewitalizacja linii kolejowej 292,
w ramach prac planowana jest przebudowa celem zniwelowania dwéch tukdow, dzieki czemu
predkos¢ docelowa pociggdéw wyniesie 120 km/h. W planach pojawia sie zapis o wytyczeniu
trasy Kolei Duzych Predkosci w wojewddztwie dolnoslgskim na terenie gminy Czernica, jednak
prawdopodobienstwo budowy KDP jest coraz nizsze.

W kontekscie rozwoju ruchu rowerowego planowane sg dziatania w zakresie budowy kilku
drég rowerowych, gtéwnie w kierunku wschéd — zachdéd (potaczenie Wroctawia z Jelcz-
Laskowice) w $ladzie drogi wojewddzkiej nr DW455 po potudniowej stronie gminy i wzdtuz
drogi powiatowej nr 1535D po pdétnocnej stronie gminy. W tym kontekscie postuluje sie
przebieg tras rowerowych w lokalizacjach: wzdtuz rzeki Odry (np. Blue Velo), wzdtuz rzeki
Widawy i wzdtuz linii kolejowej nr292. W przewozach gminnych mozna zwiekszy¢
oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingéw typu Bike and Ride.

Plany rozwoju transportu zbiorowego to uruchomienie nowych potgczen komunikacji
publicznej z Wroctawia do Gminy. Planowana jest nowa linii obstugujgca cztery gminy tzw.
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Linia obwodowa: Czernica, Jelcz-Laskowice, Siechnice i Dtugoteka. W tym temacie pozadana
bytaby wspétpraca izaangazowanie ze strony Powiatu Wroctawskiego. Planowana jest
rowniez integracja systemow transportowych, poprzez uruchomienie linii dowozowej do
nowych przystankéw kolejowych powstajacych w ramach rewitalizacji linii kolejowej nr 292.
Dokumenty planistyczne uwzgledniajg takze zapewnienie dostepnosci dla oséb o ograniczonej
mobilnosci (budowa podwyzszonych perondw przystankowych, eliminowanie barier na
drodze dojscia do przystankow), integracje taryfowo-biletowa (wspdlny bilet aglomeracyjny),
zakupy wiat przystankowych dla zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu podréznych oraz
rozbudowa bezptatnej komunikacji wewnatrzgminnej.

Planowana lokalizacja centrum multimodalnego portu rzecznego w Czernicy wraz z budowg
przystani zeglarskiej implikuje takze koniecznos¢ symbiozy z turystycznym i transportowym
wykorzystaniem rzeki Odry. Wigze sie to z koniecznosciag modernizacji infrastruktury rzecznej
do wymaganej klasy zeglownosci.

Polityka transportowa gminy Czernica musi by¢ uzupetniona o rozwigzania o charakterze
aglomeracyjnym, zaréwno w obszarze autobusowym jak i kolejowym (kolej aglomeracyjna).
Mogtoby to nastgpi¢ poprzez wydtuzenie linii autobusowych na bezposrednio sgsiadujgce
z Wroctawiem tereny podmiejskie, stanowigce istotny element suburbanizacji catego obszaru
WTrOF.

Bezposrednie oddziatywanie Wroctawia implikuje konieczno$¢ dalszego rozwoju ustug
w kierunku alternatywnych form transportu, m.in. wypozyczalnie samochoddéw elektrycznych
(carsharing), rowerdw miejskich i skuterow.

Gmina jest tez na etapie analizy mozliwosci lokalizacji terenowego lotniska (lagdowiska) matych
statkow powietrznych.
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2.4.2. Gmina Dtugoteka

Gtéwnym zadaniem polityki transportowej Gminy jest zmniejszenie udziaty indywidualnego
transportu samochodowego w bilansie transportowym gminy. Planowany jest zakup
i wymiana pojazdow kotowych na niskoemisyjne (min. norma emisji spalin — EURO 6,
hybrydowe, elektryczne, biopaliwa i inne paliwa alternatywne). W przysztosci Gmina planuje
utworzy¢ sie¢ wypozyczalni iinfrastruktury dla pojazdédw niskoemisyjnych. Inwestycje
z dokumentow strategicznych pokazujg, ze Gmina szczegdlny nacisk kfadzie na rozwdj
transportu drogowego oraz ruchu rowerowego. Nie oznacza to jednak, ze inne gatezie
transportu nie sg brane pod uwage. Dziatania, wptywajace na rozwdj kolei to wspodtpraca
Gminy przy realizacji kolei regionalnej Wroctaw — Trzebnica, zakup imodernizacja
energooszczednych elektrycznych pojazdow szynowych oraz modernizacja linii kolejowej
nr 143,

Prowadzone sg dziatania informacyjno-edukacyjne, zachecajgce do korzystania z komunikacji
publicznej. Pojawia sie koncepcja rozbudowy infrastruktury komunikacji zbiorowej, w tym
weztéow integracyjnych réznych srodkdéw komunikacji. Dziatania, niezbedne do rozwoju
transportu publicznego to stworzenie jednolitego systemu, wdrazanie i rozwdj systemoéw
zarzadzania transportem zbiorowym (ITS), zapewnienie priorytetu komunikacji publicznej,
zapewnienie spojnosci funkcjonalnej i informacyjnej (w tym system tablic elektronicznych dla
pasazeréw komunikacji publicznej i kierowcow).

Przez Gmine Dtugoteka poprowadzona ma zosta¢ Wschodnia Obwodnica Wroctawia. Celem
Gminy jest utworzenie drogi zbiorczej potgczonej z drogg wojewoddzky Bielany — tany —
Dtugoteka. Zaleca sie wspieranie przebudowy i modernizacji newralgicznych odcinkdw drég
wojewaddzkich oraz niektorych rodzajéw ich infrastruktury okotodrogowej. W przypadku drég
mniejszego zasiegu konieczna jest budowa wezta Mirkow | — potaczenie z drogg krajowa nr 98,
oraz budowa weztéw w Mirkowie, Kietczowie oraz Kietczéwku — potaczenia z drogami
powiatowymi.

Gmina duzy nacisk ktadzie na dziatania, majgce na celu rozwdj ruchu rowerowego oraz
promowanie systemu przesiadkowego. Celem jednostki samorzadu terytorialnego jest
budowa parkingéw Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride i tym podobnych oraz ich
integracja z systemami transportu drogowego i publicznego. W planach jest powstanie kilku
drég rowerowych:

e wzdtuz dawnej trasy DK 8 (Mirkéw — Borowa)

e wzdtuz m.in. drogi powiatowej (od granic gminy Dtugoteka z gming Czernica przez m.in.
Brzezig take, Kietczéw do Wroctawia (Psie Pole))

* wzdtuz drogi powiatowej od Dtugoteki przez Kietczow i Wilczyce do granic gminy
Dtugoteka z Wroctawiem

* (EuroVelo) wzdtuz drogi powiatowej (od granic gminy Dtugoteka z gming Trzebnica
przez Siedlec, Pasikurowice, Ramiszéw do gminy Wroctaw)

e wzdtuz m.in. drogi powiatowej (od granic gminy Dtugoteka z gming Zawonia przez
Wegréw, do Siedlca, gdzie taczy sie naturalnie z trasg EuroVelo

Fundusze f i :
iy Rzeczpospolita Unia Europejska



2.3.3 Gmina Kobierzyce

Gtéwnym zatozeniem Gminy Kobierzyce jest sprawne, skoordynowane zarzgdzanie catoscia
infrastruktury transportowej, ktéra pozwali na wifasciwg realizacje regionalnej polityki
transportowej, a to z kolei bedzie sprzyja¢ zréwnowazionemu rozwojowi systemu
transportowego. Postulaty transportowe nalezy rozpatrywaé nie tylko wewnatrz sieci
komunikacji zbiorowej, ale réwniez pomiedzy systemami transportowymi.

W dokumentach planistycznych Gminy najwiecej zapisow dotyczy rozwoju transportu
zbiorowego. Jednym z celéw jest obstuga komunikacyjna Wysokiej i Slezy (drugiej i dziewigtej
miejscowosci w gminie pod wzgledem liczby mieszkarncéw) komunikacjg zbiorowg. Nalezy
wprowadzi¢ integracje rozktadéw jazdy, taryf przewozowych (mozliwosci zapisu biletéw
okresowych obowigzujgcych na liniach organizowanych przez gmine Kobierzyce na nosnikach
elektronicznych Wroctawskiej Karty Miejskiej Urbancard) oraz utatwianie przesiadek
pomiedzy systemami transportowymi. Kolejnym rozwigzaniem jest optymalizacja transportu
zbiorowego. Trasy linii uzupetniajacych, tj. nr: 812, 852, 882 i 892 powinny by¢ tak
ksztattowane, aby wspomagaty one uktad linii podstawowych na odcinkach pokrywajacych sie.
Beda one prowadzone do miejscowosci i osiedli o niskim potencjale przewozowym. Linie
nr 812,852, 862, 872, 882 i 892 tworzg kregostup uktadu komunikacyjnego, dlatego nie nalezy
wprowadza¢ tam zadnych zmian. Istnieje koncepcja rozszerzenia zasiegu linii nocnej N62
poprzez modyfikacje jej trasy, dzieki czemu komunikacja nocna siegnetaby do Tyrnca Matego,
Tyrica nad Sleza i Krzyzowic. Niezbedna jest budowa nowego przystanku w Wierzbicach przy
ul. Otawskiej przed skrzyzowaniem z ul. Lipowa. Na najwazniejszych weztach przesiadkowych
dla komunikacji miedzygminnej wskazana jest instalacja tablic elektronicznych prezentujgcych
godziny odjazdéw autobuséw w czasie rzeczywistym - Kobierzyce, dworzec autobusowy.

Transport rowerowy na terenie Gminy wymaga zmian. Dziatajagcy na terenie Gminy
»Cyklobus”, tj. autobus linii regularnych z przyczepa umozliwiajacg bezpieczny transport co
najmniej kilkunastu roweréw na trasie Wroctaw Dworzec PKP — Kobierzyce przez Sleze nie
cieszy sie duzg popularnoscia i bedzie zniesiony z chwilg uruchomienia przewozoéw na linii 285
(w 2021 r.). Inne rozwigzania sprzyjajace cyklistom to mozliwos$¢ realizacji drég rowerowych,
a takze budowanie parkingdw Bike and Ride.

Jedng z gtéwnych inwestycji drogowych na terenie Gminy jest budowa nowego wezta
autostradowego, ktory w przysztosci umozliwitby zmiane przebiegu DK35 (pominiecie wsi
Matuszow, Tyniec Maty i Bielany Wroctawskie). Gmina Kobierzyce to réwniez teren, po ktérym
przebiegac bedzie droga ekspresowa S8 Wroctaw — Ktodzko — Granica Panstwa wraz z budowg
obwodnic miejscowosci. Analiza przebiegu Wschodniej Obwodnicy Wroctawia wskazuje, ze
rowniez ta inwestycja bedzie realizowana po czesci na terenie Gminy Kobierzyce. Kolejna
inwestycjg jest modernizacja drogi wojewddzkiej nr 346 w celu uzyskania petnych parametréow
drogi klasy ,G” - gtéwna (bedzie to jednoczesnie obwodnica Wierzbic).

W dokumentach planistycznych dotyczacych kolei istnieje zapis, w ktorym stan infrastruktury
kolejowej oceniany jest jako niedostateczny. Istnieje koncepcja zakupu i modernizacji
energooszczednych elektrycznych pojazdéw szynowych (m.in. z odzyskiem energii),
utrzymania istnienia linii kolejowej nr 285 oraz uruchomienie linii kolejowej nr 310.
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2.3.4 Gmina Miekinia

Transport multimodalny to gataz transportu, ktéra pojawia sie najczesciej w zapisach
dokumentéw planistycznych Gminy Miekinia. Oznacza to, ze celem polityki transportowe;j
Gminy jest zrbwnowazony rozwdj oraz dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci, czyli
dazenie do zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym,
a indywidualnym. Gmina stawia na promowanie systemu przesiadkowego. Planuje rozwdj
sieci potaczen drogowych o uktadzie obwodnicowo-promienistym, z uwzglednieniem
multimodalnosci (w tym $ciezki rowerowe, drogi piesze), budowa parkingéw Park and Ride,
Bike and Ride, Kiss and Ride czy udoskonalenia regionalnych systemdw transportowych (np.
potgczenia dla oséb dojezdzajgcych do pracy).

Planuje sie rozbudowe systemu rowerowego tj. budowa spdjnego systemu drdg rowerowych
nie tylko na terenie Gminy, ale réwniez na terenie Gmin sasiednich. Rekreacyjny charakter
Gminy sprawia, ze konieczna jest budowa infrastruktury rowerowej tj. parkingdw,
wypozyczalni oraz promocji tego typu systemu.

Istnieje kilka inwestycji drogowych, ktére znaczgco przyczynia sie do aktywizacji terendéw na
terenie Gminy. Jedng z nich jest budowa nowych tras tgczacych pétnocng czesé gminy
z Wroctawiem ize Srodg Slaska. Budowa mostu na Odrze w rejonie Brzegu Dolnego
i powstanie trasy pétnoc potudnie (Zmigrdd - Brzeg Dolny - Katy Wroctawskie), przechodzacej
przez obszar gminy, przyczyni sie do aktywizacji terendw potozonych na pétnocy i potudniu.
Pomyst wprowadzenia stref uspokojonego ruchu przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa na
drogach.

W transporcie kolejowym dopuszcza sie lokalizacje nowych linii i bocznic kolejowych dla
obstugi terendw aktywnosci gospodarczej i ustug, pod warunkiem uzgodnienia ich z zarzadca.

Zapisy z dokumentow planistycznych dotyczacych transportu zbiorowego to:

* Dziatania informacyjno-edukacyjne zachecajgce do korzystania z komunikacji
publicznej i sSrodkdéw transportu niskoemisyjnego

e Reorganizacja ruchu na obszarze gminy w celu przyspieszenia ruchu komunikacji
publicznej

* Wdrazanie rozwigzan organizacyjnych, sterowania ruchem i zarzagdzania komunikacja
zbiorowg —inteligentne systemy transportowe, jednolity system opfat itp.

e Rozbudowa infrastruktury komunikacji zbiorowej, w tym weztéw integracyjnych
réznych srodkédw komunikacji.

* Rozbudowa i usprawnienie systemu komunikacji publicznej z uwzglednieniem potrzeb
rowerzystow
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2.3.5 Gmina Olesnica

Gtéwnym zatozeniem Gminy Olesnica jest rozwaj transportu niskoemisyjnego i zwigzana z tym
ochrona srodowiska naturalnego. W dokumentach planistycznych pojawiajg sie zapisy ogdlne
z dziedziny transportu, ktéra sugerujg zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie transportowym gminy, wdrazanie stref ograniczonego ruchu,
stref ograniczonej emisji, mechanizméw preferencji pojazdéw niskoemisyjnych oraz
tworzenie sieci wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych (m.in. samochody
elektryczne ihybrydowe). Efektem takiego stylu zarzadzania Gming jest plan rozwoju
transportu multimodalnego i rowerowego, dlatego tez wiele zapiséw z dokumentéw
strategicznych dotyczy tych dwdch gatezi transportu.

Celem gminy s3 dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci, dlatego plany dotyczg rozwoju
sieci transportu publicznego — transport autobusowy, szynowy (infrastruktura dla komunikacji
zbiorowej). Zalecana jest rowniez budowa parkingéw Park and Ride, Bike and Ride, rozwdj
sieci wypozyczalni dla rowerdw czy pojazdéw niskoemisyjnych. W przysztosci istnieje pomyst
opracowania koncepcji i testowania projektéw pilotazowych na rzecz inteligentnej mobilnosci
regionalnej (np. bilety multimodalne, narzedzia ICT, routing z pofaczeniem na zgdanie — routes
on demand, itp.).

Gmina Olesnica postuluje o stworzenie gminnego systemu S$ciezek rowerowych, jako
alternatywnego systemu komunikacji, umozliwiajgcego dogodny dojazd rowerem do kazdej
miejscowosci w Gminie.

W transporcie kolejowym na podstawie Master Planu kolejowego wskazano orientacyjny
przebieg Linii Duzych Predkosci relacji Warszawa-t6dz-Poznan/Wroctaw. Przebieg ww. linii
rozdziela gmine Olesnica, dlatego tez celem jest rezerwa terenu pod budowe projektowane;j
linii.

Na terenie Gminy przewidziano realizacje odcinkdw drogowych:

* Budowa nowego odcinka od Otawy, przez Jelcz-Laskowice do Olesnicy, jako obwodnica
dla powiatu wroctawskiego oraz trasa dla transportéw TSP, OAW

e Obwodnica Solnik Wielkich i Solnik Matych w ciggu DW 451 (cho¢ lezy na terenie gminy
Bierutéw jej odcinek projektowany jest na terenie gminy Olesnica)

Obstuga komunikacyjna terenéw potozonych po potudniowej stronie drogi S8, docelowo ma
odbywac sie wytgcznie z dawnej drogi krajowej nr 8 (obecnie drogi gminnej) oraz poprzez
uktad drég lokalnych, dojazdowych oraz wewnetrznych. Obstuga komunikacyjna terendéw
potozonych po pétnocnej stronie drogi S-8 odbywac sie bedzie wytacznie poprzez uktad dréog
lokalnych, dojazdowych oraz wewnetrznych.
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2.3.6 Gmina Siechnice

Celem polityki transportowej Gminy Siechnice jest zrdwnowazony rozwdj, czyli dgzenie do
zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym, a indywidualnym.
W dokumentach strategicznych Gminy zapisy dotyczgce plandéw rozktadajg sie niemal
réwnomiernie dla kazdej gatezi transportu. Swiadczy to o tym, ze gmina chce rozwija¢ nie tylko
transport drogowy, ale takze zbiorowy, rowerowy, kolejowy czy multimodalny.

W przypadku transportu drogowego zakfada sie budowe lub modernizacje wielu lokalnych
drég gminnych. Takie dziatanie poprawi dostepnos¢ komunikacyjng oraz zapewni wieksze
bezpieczenstwo na terenie Gminy.

Inwestycje o znaczeniu ponadlokalnym w transporcie drogowym:

* Nowy przebieg i modernizacja drogi wojewddzkiej nr 395 — na terenie obrebdéw Iwiny,
Zerniki Wroctawskie, tukaszowice i Ozorzyce

* Nowy przebieg drogi krajowej nr 94 — na terenie obrebéw Radwanice, Siechnice,
Swieta Katarzyna, Prawocin, Zebice i Grodziszéw

e Planowana droga wojewddzka Bielany — tany - Dtugoteka o klasie drogi gtownej
i docelowym przekroju 2x2

* Przebudowa drogi powiatowej (ul. Nadodrzanska w Trestnie)

* Budowa ciggu pieszo-jezdnego Trestno-Blizanowice

W planach jest takze budowa nowego przystanku kolejowego w miejscowosci Radwanice oraz
modernizacja obiektu przystanku kolejowego w miejscowosci Kotowice. Ponadto istnieje plan
utworzenia centrum przesiadkowego na przystanku kolejowym Zebice. Duzy wptyw na
bezpieczenstwo pasazerdow bedzie miata inwestycja budowy wyniesionej ktadki dla pieszych
w Siechnicach oraz budowa podziemnego przejécia dla pieszych (Swieta Katarzyna).
Dopetnieniem inwestycji na rzecz poprawy rozwoju ruchu kolejowego jest zakup
i modernizacja taboru.

W dziataniach dotyczgcych transportu rowerowego zalecana jest budowa ciggdw rowerowych
oraz pieszo-rowerowych. Planuje sie realizacje $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo-
rowerowego od Biestrzykowa do Swietej Katarzyny, a takze wzdtuz drég powiatowych. Na
terenie Gminy planuje sie budowe multimodalnych centréw przesiadkowych, parkingi Park
and Ride i Bike and Ride. Idealnym rozwigzaniem bedzie integracja tych srodkéw transportu.

Dziatania majace na celu rozwdj transportu publicznego to przede wszystkim rozbudowa
infrastruktury komunikacji zbiorowej, w tym weztéw integracyjnych rdéznych S$rodkow
komunikacji. Rozwéj ITS (Inteligentnych Systemdéw Transportowych) znaczgco wptynie na
poprawe tej gatezi transportu. Niezbedna jest réwniez modernizacja taboru autobusowego,
atakze kampania informacyjno-edukacyjna promujgca i zachecajagc do korzystania
z komunikacji publicznej.
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2.3.7 Gmina Trzebnica

Gtéwnym zatozeniem Gminy Trzebnica jest rozwdj transportu niskoemisyjnego i zwigzana
z tym ochrona srodowiska naturalnego. W dokumentach planistycznych pojawiajg sie zapisy
ogolne z dziedziny transportu, ktére sugerujg zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie transportowym gminy, wdrazanie stref ograniczonego ruchu,
stref ograniczonej emisji, mechanizméw preferencji pojazdéw niskoemisyjnych oraz
tworzenie sieci wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych (m.in. samochody
elektryczne i hybrydowe). Kazda gataZz transportu zawiera kilka zapiséw z dokumentach
planistycznych.

Ujete w dokumentach planistycznych inwestycje drogowe w Gminie Trzebnica to:

* Przebudowa po stronie zachodniej drogi krajowej nr 5 o parametrach drogi klasy
S (droga ekspresowa), w czesci potudniowej gminy do skrzyzowania z drogg w kierunku
na Oborniki Slaskie

e Budowa tgcznika drogowego w rejonie wsi Nowy Dwor spinajgcego droge nr 5 droge
nr 15 w kierunku miejscowosci Milicz

e Budowa obejscia drogowego kl. Z - od drogi krajowej nr 15 we wsi Blizocin do drogi
powiatowej nr 1329

* Budowa obejscia wsi Ligota, Jazwiny i Skoroszéw na drodze krajowej nr 15

* Budowa obejscia wsi Skarszyn

Plan rozwoju ruchu rowerowego jest widoczny w dokumentach planistycznych Gminy.
W przypadku drég powiatowych i wojewddzkich zaleca sie wydzielenie osobnego pasa dla
rowerzystow. Planuje sie powstanie tras rowerowych, odrebnych od jezdni drogi
wojewaddzkiej i drég powiatowych oraz mozliwos¢ wykorzystania drég polnych i lesnych na
trasy rowerowe tgczace Trzebnice z pobliskimi miejscowosciami. Konieczna jest budowa
niezbednych obiektéw technicznych przy trasach rowerowych (miejsca odpoczynku itp.).
Zaleca sie réwniez wyrazne oznakowanie tras rowerowych. Proponuje sie wykorzystanie
terendw nieczynnej kolejki waskotorowej w celu lokalizacji nowych tras pieszych
i rowerowych. Istnieje réwniez konieczno$¢ uregulowania tras rowerowych w zespole
przyrodniczo-krajobrazowym ,,Buczyca Trzebnicka".

Prowadzone sg kampanie informacyjne, ktére zachecajg do korzystania z komunikacji
publicznej. Pojawia sie koncepcja rozbudowy infrastruktury komunikacji zbiorowej, w tym
weztéow integracyjnych réznych srodkdéw komunikacji. Dziatania, niezbedne do rozwoju
transportu publicznego to stworzenie jednolitego wdrazanie i rozwoj systemow zarzadzania
transportem zbiorowym (ITS), zapewnienie priorytetu komunikacji publicznej, zapewnienie
spajnosci funkcjonalnej i informacyjnej (w tym system tablic elektronicznych dla pasazeréw
komunikacji publicznej i kierowcow). Konieczna jest modernizacja taboru.

Wiele dziatan na terenie Gminy Trzebnica promuje system przesiadkowy. Dlatego tez
w planach Gminy jest budowa parkingdw Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride oraz
integracja systemu parkingdw z systemami transportu drogowego i publicznego. Docelowo
sie¢ potaczen drogowych ma mie¢ uktad obwodnicowo-promienisty, z uwzglednieniem
multimodalnosci.
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2.3.8 Gmina Wisznia Mata

Gtéwnym celem polityki transportowej Gminy Wisznia Mata jest zmniejszenie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym gminy. Planowany
jest zakup i wymiana pojazddw kotowych na niskoemisyjne (m.in. norma emisji spalin — EURO
6, hybrydowe, elektryczne, biopaliwa i inne paliwa alternatywne). W przysztosci Gmina
planuje utworzyc sie¢ wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych. Inwestycje
z dokumentow strategicznych pokazujg, ze Gmina kfadzie nacisk na rozwdj kazdego typu
transportu. W podobnym stopniu dokumenty dotyczg transportu zbiorowego, rowerowego,
kolejowego czy drogowego. W mniejszym stopniu dotyczg one transportu rzecznego.

Kluczowg zmiang bedzie utworzenie zintegrowanego systemu informacji o komunikacji
publicznej. Istnieje propozycja reorganizacji (w porozumieniu z przewoznikami)
funkcjonowania linii autobusowych. Nalezy réwniez dostosowaé obecng sie¢ potgczen
transportem publicznym do oczekiwan mieszkancéw. Pozgdane bytoby przedtuzenie
wybranych linii autobusowych. Nalezy réwniez rozpoczg¢ proces wdrazania i rozwoju
systemdéw zarzgdzania transportem zbiorowym (ITS), zapewni¢ priorytet komunikacji
publicznej, zapewni¢ spdéjnos¢ funkcjonalng i informacyjng (w tym system tablic
elektronicznych dla pasazeréw komunikacji publicznej i kierowcdw). Jednolity system optat
i integracja taryfowo-biletowa pozytywnie wptynie na postrzeganie transportu publicznego
przez mieszkancow Gminy.

Gmina wykazuje sie checig poprawy infrastruktury rowerowej. W planach jest budowa nie
tylko $ciezek rowerowych, ale rowniez parkingdw i miejsc postojowych dla rowerzystéw (Park
and Ride i Bike and Ride). Gmina przewiduje zmiane przebiegu szlaku zielonego (Szymandw -
Ozorowice) przy granicy z Wroctawiem. Poprowadzenie go watem, a nastepnie powrdt do
punktu gdzie nowa czesc¢ szlaku potfaczy sie z istniejgcym szlakiem w okolicy mostu na Widawie
w Szymanowie. Ponadto projektowana jest droga dla roweréw (Strzeszéw -Wisznia Mata).
Nalezy przedtuzy¢ ten szlak z Wiszni Matej do Pierwoszowa ulicg Pierwoszowska i Polng, tak
aby potaczyt on Wisznie Matg ze szlakiem czerwonym w Pierwoszowie.

W kwestii dziatan na rzecz transportu kolejowego konieczna jest rewitalizacja dworca
kolejowego i terendw przylegtych oraz wspoétpraca przy modernizacji linii kolejowej nr 271.
Planuje sie rdwniez reaktywacje regionalnej linii kolejowej Wroctaw-Trzebnica z przystankiem
w Pierwoszowie i Cieninie.

W przypadku infrastruktury drogowej konieczna jest poprawa przepustowosci drogi krajowej
nr 5. Planuje sie modernizacje infrastruktury drogowej oraz przebudowe drég gminnych.
Szczegdlnie wskazana jest rozbudowa drég na obszarach gdzie wystepujg silne procesy
urbanizacyjne. Istnieje koncepcja ograniczenia ruchu samochodowego w centrum miasta.
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2.3.9 Gmina Zérawina

W gminie Zdérawina planowane sg inwestycje w ramach Kontraktu Terytorialnego dla
wojewddztwa dolnoslgskiego dotyczagce zréwnowazonej mobilnosci ludnosci oraz
ekologicznego transportu. Gmina proponuje zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie transportowym gminy.

Zapisy z dokumentéw planistycznych przedstawiajg transport drogowy jako gtéwny kierunek
rozwoju. Istnieje réwniez wiele informacji dotyczgcych transportu rowerowego. W mniejszym
stopniu analizowany jest transport zbiorowy i kolejowy.

Modernizacja infrastruktury drogowej ma objgc¢:

* Przebudowe drég oraz budowe obejé¢ wsi Zérawina na drodze powiatowej nr 1972D

* Przebudowe drég oraz budowe obejs¢ wsi Wojkowice i Turowa na drodze
wojewaddzkiej nr 395

e Przebudowe drdég nr 395 i nr 346 - docelowo do uzyskania parametréw drogi gtownej
G na catym przebiegu

e Dla drogi nr 395 budowe wiaduktu nad linig kolejowg Wroctaw-Miedzylesie na
potudnie od Zernik Wroctawskich (w gm. Sw. Katarzyna)

* Przebudowe skrzyzowania drég powiatowych w miejscowosci Wojkowice (wdrozenie
Inteligentnych Systemdw Transportu)

« Budowe nowej przeprawy przez rzeke Sleze w miejscowoéci Karwiany — Komorowice

* Przebudowe odcinka znajdujgcego sie miedzy zjazdem z autostrady A4, a wjazdem na
wiadukt drogowy nad autostrada (obreby Krajkow-Milejowice)

e Budowe drogi tgczacej Komorowice z Domastawiem w kierunku Ktodzka

* W miejscowosci Wegry budowe wiaduktu drogowego nad torami.

Infrastruktura kolejowa na terenie Gminy Zurawina wymaga modernizacji. Istnieje mozliwo$¢
rozbudowy bocznicy kolejowej w Zérawinie. Zaleca sie rowniez budowe parkingu (takze dla
rowerdw) przy dworcu kolejowym. Plany Gminy odnoszg sie takze do zakupu i modernizacji
taboru.

Ponadto, planuje sie rozbudowe sieci rowerowej na odcinkach:

e Tutéw-Wojkowice
e Suchy Dwér-Zérawina przy drodze powiatowej nr 1954D
e od zjazdu do Galowic — Zérawina — Wojkowice — Mnichowice

Dodatkowo przy projektowaniu budowy wiaduktu drogowego nad torami (w miejscowosci
Wegry) przewidziano wytyczenie Sciezki rowerowej. Zaleca sie spdjnosc sieci drog i Sciezek
rowerowych.
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2.3.10 Miasto i Gmina Jelcz-Laskowice

Celem polityki transportowej Gminy jest zréwnowazony rozwaj, czyli dgzenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym, a indywidualnym. W dokumentach
strategicznych Gminy zapisy dzielg sie rownomiernie na poszczegdlne gatezie transportu.
Istnieje kilka zapisow ogdlnych, dotyczacych plandéw transportowych. Wéréd nich wymienia
sie zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego w bilansie
transportowym Gminy. Bedzie to mozliwe dzieki wdrazaniu stref ograniczonego ruchu, stref
ograniczonej emisji, mechanizmoéow preferencji pojazdow niskoemisyjnych. Ponadto
w przysztosci Gmina planuje utworzy¢ sie¢ wypozyczalni iinfrastruktury dla pojazdéw
niskoemisyjnych , a takze zoptymalizowa¢ linie transportu zbiorowego.

Podstawowg inwestycjg kolejowa jest przebudowa dworca kolejowego w miescie Jelcz-
Laskowice. W trakcie realizacji jest budowa P&R i B&R przy stacji kolejowej Jelcz Mitoszyce.
Rewitalizacji wymaga linia kolejowa Wroctaw - Jelcz-Laskowice i inne dostepne szlaki
kolejowe. Postuluje sie zakup i modernizacje energooszczednych elektrycznych pojazdow
szynowych (m.in. z odzyskiem energii).

W ramach programu rzagdowego Mosty dla Regiondw trwajg prace nad projektem budowy
nowego mostu na Odrze. W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej istnieje zapis o poprawie jakosci
sieci drédg wgminie Jelcz-Laskowice. Gtéwng inwestycjg jest budowa obwodnicy
przebiegajgcej przez miasto Jelcz-Laskowice jako drogi KDG (planowanie drogi i ulice klasy ,G”)
- bedzie to odcinek tgczgcy DW 455 z Otawy przez Jelcz-Laskowice do Olesnicy. W przysztosci
ma taczy¢ sie z nowym mostem na Odrze.

Reorganizacja ruchu na obszarze gminy ma na celu przy$pieszy¢ ruch komunikacji publicznej
oraz zwiekszy¢ dostepnosc drég dla rowerzystéw. Gmina posiada duzy potencjat do lokalizacji
Sciezek rowerowych ze wzgledu na potfozenie w sgsiedztwie Wroctawia. Planowane jest
stworzenie systemu Sciezek rowerowych pomiedzy tymi miastami.

Planuje sie budowe nastepujgcych odcinkdow drég rowerowych:
e wzdtuz ulic: Belgijskiej, Fabrycznej, Gimnazjalnej, Polnej, Treski

Niezbedna jest rozbudowa infrastruktury komunikacji zbiorowej, w tym weziéw
integracyjnych rdéznych srodkéw komunikacji, integracja taryfowo-biletowa oraz dziatania
informacyjno-edukacyjne zachecajgce do korzystania z komunikacji publicznej. Planowana jest
rowniez integracja systemow transportowych poprzez uruchomienie kursdw autobusow
zapewniajacych dojazdy do weztéw kolejowych w Jelczu-Laskowicach i w Mitoszycach.
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2.3.11 Miasto i Gmina Katy Wroctawskie

Gtéwnym zatozeniem Miasta i Gminy Katy Wroctawskie jest sprawne, skoordynowane
zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej, ktéra pozwali na wtasciwg realizacje
regionalnej polityki transportowej, a to z kolei bedzie sprzyja¢ zrownowazonemu rozwojowi
systemu transportowego. Realizowane s3 dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.
Postulaty transportowe nalezy rozpatrywac nie tylko wewnatrz sieci komunikacji zbiorowej,
ale rowniez pomiedzy systemami transportowymi. W dokumentach planistycznych dominuja
zapisy zwigzane z transportem drogowym i zbiorowym. W mniejszym stopniu pojawiajg sie
rowniez plany zwigzane z transportem kolejowym, rowerowym czy lotniczym.

Za gtéwne inwestycje transportowe zwigzane z transportem drogowym uwaza sie :

* przebieg nowego odcinka drogi taczacego sie z planowanym weztem Strzeganowice na
autostradzie A4,

* likwidacja zjazdu autostradowego ,Pietrzykowice” oraz przebudowe wezta ,Katy
Wroctawskie",

* na drodze wojewddzkiej DW346 planuje sie modernizacje do klasy gtéwnej G 1/2 lub
gtéwnej przyspieszonej GP 1/2, w uzasadnionych przypadkach 2/2 wraz z obejsciami
drogowymi Gniechowic, Kgtow Wroctawskich i Petcznicy,

* na drodze wojewddzkiej DW347 planuje sie modernizacje do klasy gtéwnej G 1/2 lub
gtéwnej przyspieszonej GP 1/2, w uzasadnionych przypadkach o przekroju 2/2 wraz z
obejsciami drogowym Pietrzykowic i Kgtow Wroctawskich,

» koncepcja skomunikowania A4 z S5 wraz z obwodnicg Obornik Slgskich, w ramach
ktorego planowana jest obwodnica Katow Wroctawskich od rejonu ,wezta Katy
Wroctawskie” do rejonu miejscowosci Petcznica,

* sugeruje sie wezet w Katach Wroctawskich: dogodniejsze dojscie z przystanku
autobuséw gminnych na peron kolejowy, doposazenie wezta o parkingi dla roweréw
i samochoddéw (B+R i P+R),

e sugeruje sie wezet w Gniechowicach: prowadzenie dziatan majgcych na celu
poprawienie bezpieczenstwa pieszych i uspokojenia ruchu tranzytowego w obrebie
wezta.

W ramach poprawy transportu kolejowego rozwazana jest propozycja zwiekszenia liczby
szybkich pofaczen kolejowych Katy Wroctawskie — Wroctaw. Ponadto w przypadku
uruchomienia linii Wroctaw — Strzeganowice, sugerowane jest przeprowadzenie tej linii do
Katow Wroctawskich przez Krobielowice, Gniechowice, Zachowice, Czericzyce i Kiliandw.
Istnieje rowniez koniecznos$¢ budowy trzech przystankéw (w rejonie Smolec — Mokronos
Gérny, w rejonie Sadkowa oraz w rejonie Nowej Wsi Kgckiej), a takze budowa 8 km nowej linii
kolejowej do podwroctawskiego centrum inwestycyjnego (Nowa Wie$S Wroctawska —
Pietrzykowice).

W gminie Katy Wroctawskie planuje sie budowe trasy rowerowej przebiegajgcej przez
miejscowosci: Samotwor (od granicy z m. Wroctaw) — Skatka — Bogdaszowice — Stoszyce —
Wszemitowice - Katy Wroctawskie - Nowa Wie$ Kacka - granica gminy (kierunek Mietkow).
Oprocz wybudowania samych tras wymaga sie budowy pozostatej infrastruktury drogowej tj.
miejsca odpoczynku, stacje do samodzielnego naprawienia roweru.
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Istnieje szereg dziatan, majgcy na celu rozwdj transportu publicznego. Integracja rozktadéw
jazdy, taryf przewozowych, reorganizacja ruchu, koordynowanie rozktadéw jazdy oraz
modernizacja infrastruktury punktowej transportu publicznego sprawi wzrost udziatu
transportu publicznego w gminie Katy Wroctawskie.
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2.3.12 Miasto i Gmina Oborniki Slaskie

Transportowym celem Miasta i Gminy Oborniki Slaskie s3 dziatania prowadzace do
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego oraz dziatania na rzecz zrdwnowazonej
mobilnosci. Szereg dziatan modernizujgcych lub budujgcych infrastrukture drogowa ma
zapewnic¢ bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom ruchu. Gmina dazy do zmniejszania
udziatu indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym gminy.

W gatezi transportu drogowego planuje sie nastepujace dziatania:

e Wspotpraca przy realizacji przejscia drogowego przez trase kolejowg w Szewcach

« Koncepcja skomunikowania A4 z S5 wraz z obwodnicg Obornik Slgskich, w ramach
ktorego planowana jest obwodnica Katow Wroctawskich od rejonu ,wezta Katy
Wroctawskie” do rejonu miejscowosci Petcznica

* Potaczenie DW 348 z DW 347 (planowane po likwidacji wezta autostradowego
Pietrzykowice)

* Przebudowa skrzyzowania DW 342 z ulicg tokietka, Trzebnickg (drogi gminne) oraz
ul. Dworcowga (DW 343)

» Budowa nowej trasy taczacej Wroctaw z Obornikami Slaskimi

Na terenie Gminy postawiono na rozwdj infrastruktury drogowej. Podjeto dziatania
majgce na celu zachecenie uzytkownikéw do wyboru alternatywnego srodka transportu jakim
jest rower.

e Planuje sie trase $ciezek rowerowych: Uraz — Siemianice, Pegéw — Oborniki Slaskie,
Goledzindw — Siemianice, Gérow — Siemianice, Rzepotowice — Kuraszkow, Uraz —
Oborniki Slaskie.

* Projekt budowy S$ciezek rowerowych biegnacych trasa dawnej kolei waskotorowej
w powiatach milickim i trzebnickim (na terenie gminy Oborniki Slaskie planuje sie
budowe sciezek o dtugosci ok. 45 km)

e Budowa wypozyczalni rowerow

* Powstanie samoobstugowych stacji naprawy roweréw

e Budowa przeprawy dla rowerzystow w Porcie Uraz

* Budowa ktadki na rzece Widawa — potgczenie Wroctawia z Gming Oborniki (Las
Redzinski i miejscowos¢ Paniowice)

W celu udoskonalenia transportu zbiorowego nalezy zmodernizowac infrastrukture punktowa
transportu publicznego tj. budowa i remont wiat przystankowych, wymiana taboru
dowozgcego dzieci do szkét. Dodatkowo nalezy zapewni¢ dogodng komunikacje z miastem
Wroctaw oraz zbudowa¢ wezty integracyjne réznych srodkéw komunikacji.

W transporcie kolejowym istnieje wspodtpraca przy modernizacji linii kolejowej nr 271. Rozwdj
transportu, jest zwigzany z unowoczesnieniem taboru oraz infrastruktury kolejowej, ktéry
sprawi, ze linia kolejowa w przysztosci ma by¢ dostosowana do predkosci 160 km/h.
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2.3.13 Miasto i Gmina Sobétka

Miasto i Gmina Sobdtka sukcesywnie realizuje polityke transportowg, stawiajgc na
zrownowazony rozwdj transportu publicznego. Podejmowane sg takze dziatania, majgce na
celu rozwdj wszystkich gatezi transportu np. transportu zbiorowego, ktdry pojawia sie
najczesciej w zapisach dokumentéw planistycznych Miasta i Gminy Sobdtka. Swiadczy to
o tym, ze celem polityki transportowej sg dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci, czyli
dazenie do zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym,
a zindywidualizowanym. Gmina stawia na promowanie systemu przesiadkowego. Planuje
modernizacje i wzrost udziatu nowoczesnych pojazdéw w zasobach miejskich zaktadow
komunikacyjnych, budowe parkingdw Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride czy
udoskonalenia regionalnych systemow transportowych (np. potgczenia dla oséb
dojezdzajacych do pracy). Gmina ma idee zapewnienia obstugi transportem zbiorowym
kluczowych dla gminy przestrzeni publicznych, lokalnych centréw oraz duzych generatorow
ruchu. Przyktadem promocji transportu publicznego jest budowa przystanku autobusowego z
»biblioteka” - skrzyzowanie ulic Zmorskiego i Chwatkowskiej. Konieczna jest integracja
taryfowo - biletowa.

Gmina Sobdtka chce ograniczy¢ ruch samochodéw ciezarowych wokét Slezy, co wptynie
pozytywnie na bezpieczenstwo mieszkancow i emisje zanieczyszczen. Miasto planuje
utworzenie miejsc parkingowych na Skwerze Dunajewskiego przy ul. Strzelcéw. Istnieje
projekt przebudowy drogi nr 35 do uzyskania klasy GP oraz obejscie miejscowosci Mirostawice
i Wojnarowice.

Zaleca sie wykonanie opracowania okreslajgcego przebieg i standardy wyposazenia Sciezek
rowerowych oraz tras turystycznych na obszarze gminy, ze szczegdélnym uwzglednieniem
tranzytu turystycznego z Wroctawia w kierunku Sobétki. Kierunki dziatan Gminy to réwniez
rozbudowa systemu rowerowego —budowa spdjnego systemu drég rowerowych (w tym takze
z sgsiednimi gminami, wypozyczalnie, parkingi, infrastruktura rowerowa).

W transporcie kolejowym zaleca sie wprowadzenie na odcinku Wroctaw - Sobdétka taboru
0 mniejszej pojemnosci, ale wiekszym komforcie podrézy i zwiekszonej czestotliwosci.
Ponadto w planach jest zakup nowego energooszczednego taboru z odzyskiem energii.

Fundusze f i :
iy Rzeczpospolita Unia Europejska



2.3.14 Miasto Olesnica

Celem polityki transportowej Miasta Olesnica jest zrownowazony rozwaj, czyli dazenie do
zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym, a indywidualnym.
W dokumentach strategicznych Gminy zapisy dotyczgce plandw dotyczg wszystkich gatezi
transportu. Swiadczy to o tym, ze gmina chce rozwija¢ nie tylko transport drogowy, ale takze
zbiorowy, rowerowy, kolejowy czy multimodalny.

Najwazniejszg inwestycjg transportu zbiorowego jest budowa obwodnicy miasta. Do chwili
obecnej zabiegano o uruchomienie srodkéw zewnetrznych na ten cel. Wielki wptyw na Miasto
Olesnica ma réwniez wschodnia Obwodnica Aglomeracji Wroctawskiej, ktéra ma potaczy¢
Ofawe z Olesnica. Celem nadrzednym jest rédwniez rozbudowa ul. Dobroszyckiej w Olesnicy.
Ponadto zaleca sie budowe parkingdw wielopoziomowych (ul. Sinapiusa) oraz modernizacje
drég wewnetrznych.

Miasto Olesnica ktadzie duzy nacisk na rozwdj ruchu rowerowego. W planach znalazty sie:

* Budowa Sciezek rowerowych o nawierzchni bitumicznej - facznie 10 km, o nawierzchni
ttuczniowej - 2,4 km

e Stworzenie tras dla rowerzystow podrdzujgcych poza obszary miejskie w kierunkach
Dabrowa Olesnicka (stacja PKP), Boguszyce (osrodek wypoczynkowy), Sokotowice,
Chrzastawa, Borowa Olesnicka oraz w kierunku potudniowo-wschodnim

* Obowigzek wprowadzenia sciezek rowerowych z zaleceniem ich izolacji zielenig od
strony jezdni, w miejscach, w ktorych jest to mozliwe

e Realizacja $ciezek pieszych i rowerowych taczacych Osiedle przy ul. Zytniej
z ul. Ludwikowska i Wiejska i pozostaty czescig miasta

e Budowa Bike and Ride - Dworzec PKP Olesnica — ul. Przemystowa

Powstang trasy rowerowe na terenie Miasta:

e trasa 1-1a (Borowa (PKP)— ul. tukanowska — ul. Ludwikowska — ul. 11 Listopada —
ul. Sktodowskiej — ul. Brzozowa - Sokotowice)

e trasa 2 (Wroctaw — ul. Batalionow Chtopskich — ul. Wiejska — ul. Cieszynskiego —
ul. Kilinskiego - ul. Sinapiusa — ul. Spacerowa - Boguszyce),

e trasa2a(ul. Chopina—ul. Reja—ul. Moniuszki — ul. Sudota — ul. Sikorskiego — ul. Wojska
Polskiego

e trasa 3 o kierunku wschéd — zachdd (Wroctaw — ul. Wojska Polskiego — Ciesle)

* trasa 4 (Chrzgstawa — ul. Potudniowa — ul. 3 Maja — ul. Watowa — ul. Wroctawska —
ul. Dobroszycka (droga wojewddzka DSDiK Wroctaw) — Dgbrowa (PKP))

e trasa 5 ( Pl. Zwyciestwa — ul. Krzywoustego (droga powiatowa ZDP Olesnica) —
ul. Krzywoustego (droga wojewddzka DSDiK Wroctaw) — Watbrzyska Specjalna Strefa
Ekonomiczna (WSSE) — Bierutéw)

e trasa 6-6a ( ul. Potudniowa — Energetyczna — Przemystowa -Trakcyjna — do potfgczenia
ztrasg 5
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2.5. Analiza SWOT istniejacego systemu transportowego

Na podstawie dotychczas przeprowadzonych analiz zawierajgcych diagnoze stanu istniejgcego
oraz analize uwarunkowan wynikajgcych z dokumentéw planistycznych poszczegdlnych gmin
i wojewddztwa pod katem transportowym wykonano analize SWOT istniejgcego systemu
transportowego na obszarze WrOF.

MOCNE STRONY:

1. Rozwinieta siec linii i potgczen kolejowych na niemal catym obszarze WrOF.

Istniejgca siatka pofaczen kolejowych zapewnia obstuge komunikacyjng i dogodne potgczenie
z Wroctawiem niemal wszystkim gminom nalezgcym do WrOF. Wyjatek stanowig gminy
Kobierzyce i Sobdtka, przez ktore przebiega linia 285, ale nie jest po niej prowadzony ruch
pociggow. Najwiecej pofgczen kolejowych wystepuje na terenie gmin Siechnice (fgcznie 63
pary pociggdw w tym 23 w relacji do Opola, 20 w relacji do Jelcz — Laskowice i 18 do Strzelina),
Miekinia (tgcznie 49 par pociggdw w tym 29 w relacji do Legnicy, a 20 do Wotowa) oraz gminie
Dtugoteka (facznie 36 par pociggdw w tym 23 w relacji do Olesnicy i 13 do Krotoszyna).

2. Rozwinieta sie¢ autostrad i drog ekspresowych nalezgcych do sieci TEN-T zapewniajgca
wysokg dostepnosé do Wroctawia.

Przez obszar ZIT WrOF przebiegajg 3 trasy wigczone w europejskga sie¢ drég. Sa to drogi E40
(Calais — Kazachstan), ktorej korytarz wyznaczony jest w ramach autostrady A4, droga E67
(Helsinki — Praga, w ramach trasy Via Baltica) w ciggu autostrady A8 i drogi ekspresowej S8
oraz trasa E261 (Bielany Wroctawskie — Nowe Marzy), ktéra w catosci przebiega przez
terytorium Polski, a na wskazanym obszarze przebiega w $ladzie autostrady A8 i drogi
ekspresowej S5. Do gmin, ktére majg zapewniony bezposredni dostep do autostrad i drég
ekspresowych, dzieki czemu posiadajg dogodne potgczenie z Wroctawiem nalezga:

* Gmina Olesnica, Miasto Olesnica i Gmina Dtugoteka (poprzez droge S8 na pdtnocy
obszaru oraz czesciowo gmine Kobierzyce na potudniu WrOF),

e Gminy Trzebnica i Wisznia Mata (poprzez droge S5),

» Gminy Katy Wroctawskie i Zérawina (poprzez autostrade A4).

W przypadku pozostatych gmin bezposrednie potgczenie drogowe z Wroctawiem jest
zapewnione poprzez:

e DK35iDK8 w przypadku gmin Kobierzyce i Sobdtka,
e DK94 w przypadku gmin Siechnice oraz Miekinia,

e DW 342 w przypadku gminy Oborniki Slaskie,

*  DWA455 w przypadku gmin Jelcz Laskowice i Czernica.

3. Zorganizowana sie¢ potgczen autobusowych w poszczegdlnych gminach.

Na obszarze niemal wszystkich gmin zidentyfikowano sie¢ potgczen autobusowych, a wyjatek
w tym zakresie stanowi gmina Olesnica. W zaleznosci od uwarunkowan lokalnych,
usytuowania gminy wzgledem Wroctawia oraz dostepu do potgczen kolejowych siatka linii
autobusowych zapewnia:
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* bezposrednie potaczenie z Wroctawiem,

e obstuge potaczen wewnatrz gminy,

e dowdz do przystankéw lub stacji kolejowych na terenie gminy.

4. Zintegrowany bilet dla przewozow autobusowych i kolejowych w poszczegdlnych
gminach.

Na obszarze gmin obstugiwanych przez kolej zostat wprowadzony bilet zintegrowany
umozliwiajgcy podrdozowanie na obszarze Duzej Aglomeracji Wroctawskiej tj. na obszarze
ograniczonym stacjami: Strzelin, Jaworzyna Slaska, Wotéw, Zmigréd, Olesénica, Oleénica
Rataje, Jelcz Laskowice, Otawa, Malczyce i Trzebnica. Bilet ten z naklejonym znaczkiem Gminy
uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdéw drogg najkrotszg lub wskazang na bilecie,
miedzy wszystkimi stacjami odcinka, na ktory zostat wydany, pociggami osobowymi w klasie 2
oraz nieograniczonej liczby przejazdéow na wszystkich liniach normalnych lub normalnych
i pospiesznych srodkami komunikacji miejskiej w granicach Wroctawia.

5. Zorientowanie gmin na wspolne planowanie i rozwdj systemu transportowego na
terenie WrOF.

Zaleznosci i pofaczenia pomiedzy poszczegdlnymi gminami WrOF, a Wroctawiem zostaty
zidentyfikowane dzieki realizacji szeregu badan i analiz. Wyniki tych opracowan potwierdzaja
silne powigzania transportowe gmin z Wroctawiem. W takich przypadkach niezwykle istotnym
czynnikiem jest podejmowanie wspdlnych dziatan w zakresie rozwoju systemu
transportowego oraz ksztattowania zrownowazonej mobilnosci na catym obszarze. Analizy
dotyczgce zachowan komunikacyjnych mieszkanncow oraz zapotrzebowanie na dokumenty
okreslajgce kierunki dziatan dla ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci wskazujg na wysoka
Swiadomos¢ gmin WrOF w tym zakresie, a takze potwierdzajg zorientowanie poszczegdlnych
partnerow na wspdlne, kompleksowe izintegrowane planowanie oraz rozwdj spojnego
systemu transportowego obszaru.

StABE STRONY:

1. Brak ciggtosci Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.

Budowa pierwszych elementéw planowanej Wschodniej Obwodnicy Wroctawia zostata
rozpoczeta w 2007 roku, a obecnie do uzytku jest oddany srodkowy odcinek tgczacy
Dobrzykowice z Zernikami Wroctawskimi. W przypadku pozostatych odcinkdéw trwaja
procedury administracyjne lub przetargowe, a termin ukoriczenia catego odcinka jest w tym
momencie nieznany.

2. Brak jednego organizatora lub jednostki koordynujgcej organizacje Publicznego
Transportu Zbiorowego na obszarze WrOF.

Na terenie WrOF funkcjonuje wielu organizatorow Publicznego Transportu Zbiorowego
o charakterze lokalnym tj. w wiekszosci przypadkow odpowiadajg za organizacje przewozow
na obszarze jednej gminy. Majgc na uwadze potrzebe dazenia do integracji przewozow na
obszarze WrOF sytuacja ta moze stanowi¢ bariere w procesie integracji.
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3. Brak rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemdéw Transportowych (ITS) w obszarze
WrOF z wyfaczeniem Wroctawia.

Na obszarze WrOF system ITS funkcjonuje tylko na obszarze gminy Wroctaw. Wdrozenie
poszczegdlnych elementédw systemdw ITS na obszarze pozostatych gmin stanowi niezwykle
istotne przedsiewziecie w zakresie zapewnienia Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla
przewozow autobusowych. Wdrozenie rozwigzan ITS umozliwi réwniez likwidacje ucigzliwosci
ruchu tranzytowego lub poprawe sytuacji na odcinkach z wykorzystang przepustowoscig oraz
zbieranie danych ruchowych na potrzeby predykcji i sterowania ruchem we Wroctawiu i
newralgicznych odcinkach sieci drogowej w poszczegdlnych gminach.

4. Brak spdjnej sieci tras rowerowych zapewniajgcych potgczenia miedzygminne oraz
potgczenia z Wroctawiem.

Sie¢ tras rowerowych na obszarze WrOF wytgczajgc obszar Wroctawia jest bardzo stabo
rozwinieta i nie taczy sie w spdjny system. Wyjatek w tym zakresie stanowi trasa oznaczona w
ramach systemu aglomeracyjnego relacji Kobierzyce — Wroctaw. Obszar analizy charakteryzuje
sie jednym z najbardziej korzystnych w Polsce warunkéw do podrdzowania rowerem przez
caty rok co wynika z bardzo matej liczby dni mroznych w roku®. W zwigzku z tym, konieczna
jest budowa sieci tras rowerowych, ktore zapewnig powigzania miedzygminne w tym
z Wroctawiem jak rowniez uksztattowanie sieci tras w sposéb zapewniajgcych powigzanie
z system transportu zbiorowego.

SZANSE:

1. Plany budowy lub modernizacji drogi krajowej nr 8 i podniesienie jej klasy do drogi
ekspresowe;j.

Prace w tym zakresie sg na zawansowanym etapie, a zgodnie z planami inwestycja ma zostac
zakonczona do 2025 roku. Inwestycja ta zapewni poprawe potgczenia WrOF z poftudniowa
czescig regionu oraz z Czechami. Ponadto w zaleznosci od wybranego wariantu nowa lub
zmodernizowana droga zapewni dogodne potaczenie drogowe z Wroctawiem dla gmin, przez
ktére bedzie przebiegac.

2. Modernizacja linii kolejowej nr 285 Wroctaw Gtéwny — Swidnica Przedmiescie.

Umowa na modernizacje linii z Wroctawia do Swidnicy zostata podpisana w czerwcu 2019
roku. Zakonczenie zadania planowane jest na przetomie 2020 i 2021 r. Uruchomienie
przewozow po zakonczeniu prac zapewni dogodne i szybkie potaczenie gmin Kobierzyce
i Sobdtka z Wroctawiem.

3. Modernizacja linii kolejowej nr 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice.

10 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, Wroctaw 2018r.
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Rewitalizacja linii jest projektem partnerskim PKP PLK oraz gmin Czernica, Jelcz — Laskowice
i Wroctaw. Uruchomienie pofaczen kolejowych znaczgco wptynie na poprawe dostepnosci
potaczen kolejowych w gminie Czernica, skréci czas podrézy do potnocnej czesci Wroctawia,
zapewni obstuge wschodniej czes$ci Wroctawia oraz zwiekszy niezawodno$¢ dojazdu do
Wroctawia z gminy Jelcz-Laskowice.

4. Plany rozwoju Wroctawskiego Wezta Kolejowego w szczegdlnosci w zakresie
zwiekszenia przepustowosci linii Srednicowe] oraz budowy linii kolei duzych predkosci.

W zakresie rozwoju Wroctawskiego Wezta Kolejowego zostanie wykonane studium
wykonalnosci majace w gtdwnej mierze zagwarantowac zwiekszenie przepustowosci linii
kolejowych. W ramach studium ma zasta¢ rozwazona m.in. odbudowa stacji Wroctaw
Swiebodzki, przejécie linii kolei duzych predkoséci przez Wroctawski Wezet Kolejowy,
przebudowa wroctawskiej linii Srednicowej z opcjg dobudowy czwartego toru, budowa
przelotowego potgczenia z lotniskiem we Wroctawiu.

5. Postepujgce prace zwigzane z budowg brakujgcych odcinkéw Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia (WOW).

Proces budowy WOW okazat sie bardzo ztozonym i rozciggnietym w czasie przedsiewzieciem,
przy ktérym wcigz sg prowadzone prace.

6. Sukcesywne uruchamianie przewozéw autobusowych w kolejnych gminach WrOF.

Od wrzesnia 2019 r. niemal wszystkie gminy majg zapewniong obstuge poprzez pofaczenia
autobusowe. Sytuacja ta zapewnia bardzo dobre podstawy do dalszego rozwoju systemu
transportu zbiorowego na obszarze WrOF.

7. Sukcesywne zwiekszanie liczby potaczen kolejowych na obszarze WrOF.

Rozbudowana sie¢ linii kolejowych na obszarze WrOF umozliwia zapewnienie efektywnej
obstugi komunikacyjnej wszystkich gmin (po zakoriczeniu modernizacji linii 285). Atrakcyjnos$¢
potaczen kolejowych w stosunku do potaczen autobusowych lub podrézy samochodem
osobowym jest znacznie wieksza. Istotnym czynnikiem wptywajacym na wzrost atrakcyjnosci
podrézy kolejg jest czestotliwosé kursowania pociggdw, ktoéra jest sukcesywnie zwiekszania.
W odniesieniu do danych zawartych w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie liczby potgczern mozna zauwazy¢ znaczacy
wzrost liczby kursow, a takze uruchomienie przewozéw do gminy Jelcz-Laskowice.

ZAGROZENIA:
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1. Ograniczenia w przepustowosci istniejacych linii kolejowych.

W sprawozdaniu z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r. wydanego przez
Urzad Transportu Kolejowego w 2019 r. wskazano elementy liniowe i punktowe kolejowej
infrastruktury o ograniczonej przepustowosci. W odniesieniu do infrastruktury kolejowej na
terenie WrOF zidentyfikowano nastepujace problemy:

* brak przepustowosci w okresie szczytoéw komunikacyjnych na linii kolejowej nr 271:
Wroctaw Gtowny — Poznan Gtowny (km 0,000 — 2,048), odcinek Wroctaw Gtowny —
podg. Wroctaw Grabiszyn,

* niewystarczajgcag liczba krawedzi peronowych wzgledem obecnych potrzeb pasazerow
oraz mozliwosci przewozowych przewoznikdéw na stacji Wroctaw Gtéwny.

2. Wyczerpanie przepustowosci na czesci odcinkdw drdg nizszej kategorii w szczegdlnosci
na drogach zapewniajgcych dogodne potgczenie z Wroctawiem.

Ze wzgledu na dominujaca role samochodu osobowego w codziennych podrdzach oraz brak
potgczen drogowych o wysokich parametrach pomiedzy wybranymi gminami, a Wroctawiem
na drogach wlotowych do Wroctawia mozna zaobserwowac wyczerpanie przepustowosci tych
drég. Sytuacja ta stanowi zagrozenie, poniewaz rozbudowa sieci lub poprawa parametréw
drég w tych relacjach nie gwarantuje, ze problem z kongestig transportowg zostanie
rozwigzany.

3. Rozwinieta sie¢ autostrad i drég ekspresowych oraz podnoszenie klas kolejnych
odcinkow zapewniajgcych wysoka dostepnos¢ do Wroctawia.

Mocna strona obszaru w zakresie infrastruktury drogowej stanowi zagrozenie w zakresie
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci w WrOF. Wysoki udziat codziennych podrézy
obligatoryjnych realizowanych samochodem osobowym i dobrze rozwinieta sie¢ drog
zapewniajgca dogodny dojazd do Wroctawia moze stanowic¢ olbrzymia bariere w zakresie
zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancéw WrOF. Ponad potowa gmin ma dostep do
drég ekspresowych lub autostrady przez co potaczenia transportu zbiorowego mogg sie
okaza¢ mato atrakcyjne dla mieszkancow tych gmin w podrézach do Wroctawia zwtaszcza w
relacjach bez mozliwosci skorzystania z parkingdw Park and Ride.

4. Brak jednego organizatora lub jednostki koordynujgcej organizacje Publicznego
Transportu Zbiorowego (PTZ) na obszarze WrOF.

Brak jednego organizatora lub jednostki koordynujgcej organizacje Publicznego Transportu
Zbiorowego (PTZ) moze miec znaczacy wptyw na efektywnos¢ systemu transportu zbiorowego
i stanowic¢ zagrozenie dla procesu jego integracji.
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Tabela 2.4.1 Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Rozwinieta siec linii i potagczen kolejowych na niemal catym
obszarze WrOF.

Rozwinieta sie¢ autostrad i drog ekspresowych nalezgcych do
sieci TEN-T zapewniajgca wysokag dostepnos¢ do Wroctawia.
Zorganizowana siec¢ potgczen autobusowych w poszczegolnych
gminach.

Zintegrowany bilet dla przewozéw autobusowych i kolejowych
w poszczegolnych gminach.

Zorientowanie gmin na wspdlne planowanie i rozwdj systemu
transportowego na terenie WrOF.

Brak ciggtosci Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.

Brak jednego organizatora lub jednostki koordynujgcej
organizacje Publicznego Transportu Zbiorowego na obszarze
WrOF.

Brak rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS) w obszarze WrOF z wytgczeniem
Wroctawia.

Brak spojnej sieci tras rowerowych zapewniajgcych potaczenia
miedzygminne oraz potgczenia z Wroctawiem.

Szanse

Zagrozenia

Plany budowy Ilub modernizacji drogi krajowej nr 8
i podniesienie jej klasy do drogi ekspresowe;.

Modernizacja linii kolejowej nr 285 Wroctaw Gtéwny —
Swidnica Przedmiescie.

Modernizacja linii kolejowej nr 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw
Osobowice.

Plany rozwoju  Wroctawskiego  Wezta Kolejowego
w szczegolnosci w zakresie zwiekszenia przepustowosci linii
Srednicowej oraz budowy linii kolei duzych predkosci.
Postepujgce prace zwigzane z budowg brakujgcych odcinkéw
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.

Sukcesywne  uruchamianie przewozéw  autobusowych
w kolejnych gminach WrOF.

Sukcesywne zwiekszanie liczby potaczern kolejowych na
obszarze WrOF.

Ograniczenia w przepustowosci istniejgcych linii kolejowych.
Wyczerpanie przepustowosci na czesci odcinkdw drog nizszej
kategorii w szczegdlnosci na drogach zapewniajgcych dogodne
potgczenie z Wroctawiem.

Rozwinieta sie¢ autostrad i drég ekspresowych oraz
podnoszenie klas kolejnych odcinkdw zapewniajgcych wysoka
dostepnos¢ do Wroctawia.

Brak jednego organizatora lub jednostki koordynujgcej
organizacje Publicznego Transportu Zbiorowego na obszarze
WrOF.

Zrédto: opracowanie wtasne
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3. Analiza danych z KBR 2018

3.1. Podstawowe informacje o probie badawczej
W ramach Kompleksowych Badan Ruchu we Wroctawiu zrealizowano wywiady
kwestionariuszowe dotyczgce zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow
Wroctawia oraz gmin sgsiednich. Wywiady w otoczeniu Wroctawia wykonano w 21 gminach,
ktore zostaty wybrane na podstawie nastepujacych kryteridw:

e liczba dziennych podrdézy realizowanych do Wroctawia na poziomie co najmniej 2000 podrézy,

e bliskie sgsiedztwo z Wroctawiem oraz potozenie na trasie dojazdéw do Wroctawia z gmin
o istotnym cigzeniu,

e potozenie na trasie istotnych ciggdw komunikacyjnych taczacych bezposrednio otoczenie
z Wroctawiem (linie kolejowe, wezty autostradowe i ekspresowe, drogi krajowe
i wojewddzkie).

W gronie gmin poddanych badaniu znajdujg sie wszystkie gminy nalezgce do WrOF,
za wyjatkiem gminy Sobdtka. W catym otoczeniu Wroctawia! przebadano 2 111 gospodarstw
domowych, a wielkos¢ préby badawczej wyniosta 4 483 osoby w tym 2 307 kobiet i 2 176
mezczyzn. Proba badawcza na obszarze WrOF wyniosta 3162 osoby, a udziat proby badawczej
w populacji gminy wahat sie od 1,1% w przypadku gminy Czernica do 1,8% w gminie Trzebnica.
Najwiecej 0séb zostato przebadanych w gminach Miasto Olesnica i Trzebnica.

Tabela 3.1 Liczebnosc¢ proby badawczej w gminach WrOF objetych badaniem w ramach KBR 2018.

. Udziat préby
. . . . Liczba ]
Gmina Liczba mieszkancéw . badawczej
respondentéow .
w populacji gminy
Czernica 12 368 133 1,08%
Dtugoteka 25769 351 1,36%
Jelcz - Laskowice 20170 284 1,41%
Katy Wroctawskie 20 161 264 1,31%
Kobierzyce 16 886 222 1,31%
Miasto Olesnica 32541 396 1,22%
Miekinia 13 341 221 1,66%
Oborniki Slgskie 17 620 290 1,65%
Olesnica 11 777 150 1,27%
Siechnice 17 697 230 1,30%
Trzebnica 20981 380 1,81%
Wisznia Mata 8 664 125 1,44%
Zérawina 8 954 116 1,30%
Suma 226 929 3162

Zrédto: opracowanie wtasne

11 KBR 2018 objete zostaty gminy ZIT WrOF oraz Bordw, Brzeg Dolny, Domanidw, Kostomtoty, Otawa, Strzelin,
Sroda Slaska.
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Wsréd 3162 respondentdéw 51% stanowity kobiety, a 49% mezczyzni. Najliczniej
reprezentowang grupa w probie badawczej byly osoby wieku od 25 do 44 lat, a ich udziat
wyniost 35,5%. Drugg najbardziej liczng grupe stanowili starsi pracownicy (23,7%) w tym
kobiety w wieku 45 do 60 lat (10,9%) oraz mezczyzni w wieku 45 do 65 lat (12,7%). Udziat
emerytow w probie wynidst 23,6%, w tym 14,5% stanowity kobiety powyzej 61 roku zycia,
a 8,3% mezczyzni powyzej 66 roku zycia (Rysunek 3.1). Bioragc pod uwage podstawowe zajecie
najwiecej respondentéw byto pracownikiem na etacie pracujgcym poza domem (42,7%).
tacznie udziat w probie oséb pracujgcych wynidst 49,3%, uczniowie stanowili 12,2% préby,
studenci 2% préby, emeryci i rencisci 26,8%, a udziat oséb bezrobotnych biorgcych udziat
w badaniu ksztattowat sie na poziomie 8,9% (Rysunek 3.1). Tabela 3.2 przedstawia strukture
spoteczno-demograficzng préby badawczej w poszczegdlnych gminach.
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Udziat respondentow wg ptci

@ Kobieta @ Mezczyzna

Udziat respondentéw wg grupy wiekowej

[ 6-15 (dzieci)

B 16-19 (miodziez)

@ 20-24 (wiek studencki)

[ 25-44 (mtodsi pracownicy)

W 45-60 (starsi pracownicy
kobiety)

[ 45-65 (starsi pracownicy
mezczyzni)

Udziat respondentéw wg podstawowoego zajecia

1% , .
M uczen szkoty podstawowej

@ uczen szkoty ponadpodstawowe;j
@ student

[ pracownik na etacie pracujacy
poza domem

W pracownik na etacie pracujacy w
domu

@ pracujacy prowadzacy
dziatalno$¢ w domu

Rysunek 3.1 Charakterystyka préby badawczej KBR 2018.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tabela 3.2 Struktura spoteczno-demograficzna proby badawczej dla gmin ZIT.
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g Kobieta 22% | 58% | 4,7% | 44% | 33% | 7.3% | 3,8% | 4,6% | 2,4% | 33% | 59% | 1,7% | 1,6% |51,0%
T Mezczyzna 21% | 53% | 4,2% | 40% | 3,7% | 5.2% | 3.2% | 4,6% | 2,3% | 40% | 6,1% | 2,2% | 2,0% |49,0%
6-15 (dzieci) 0,5% | 1,0% | 1,0% | 0,9% | 0,6% | 0,8% | 0,8% | 0,5% | 0,6% | 0,7% | 0,8% | 0,4% | 0,3% | 9,0%
16-19 (mfodziez) | 0,2% | 0,5% | 0,4% | 0,3% | 0,3% | 0,4% | 0,3% | 0,2% | 0,2% | 0,4% | 0,3% | 0,0% | 0,1% | 3,7%
zs(:f:e(n"zl':i’)k 02% | 0,6% | 0,5% | 0,4% | 05% | 04% | 03% | 0,3% | 0,3% | 0,2% | 05% | 01% | 02% | 4,5%
Z:r'::o(‘:,"::;;" 1,4% | 4,4% | 3,0% | 32% | 2,6% | 3,5% | 2,4% | 40% | 1,2% | 3,4% | 4,1% | 1,3% | 1,1% |35,5%
45-60 (starsi
o pracownicy 07% | 1,2% | 0,9% | 0,8% | 1,0% | 1,2% | 0,7% | 0,8% | 0,8% | 0,6% | 1,4% | 0,3% | 0,6% |10,9%
Q .
s kobiety)
45-65 (starsi
pracownicy 06% | 1,4% | 1,3% | 1,0% | 1,0% | 1,2% | 0.8% | 0,9% | 0,7% | 0,8% | 1,8% | 0,7% | 0,6% |12,7%
mezczyini)
(efnle'rztc: :’;ﬁ?::y) 04% | 1,4% | 1,2% | 1,1% | 0,7% | 33% | 1,1% | 1,4% | 0,6% | 0,7% | 1,5% | 0,6% | 0,4% |14,5%
66 lat i wiecej
(emeryci 02% | 0,8% | 0,7% | 0,6% | 03% | 1,6% | 0,5% | 1,1% | 04% | 05% | 1,5% | 0,5% | 0,4% | 9,1%
mezczyzni)
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::;::a:::;’vzl 05% | 0,9% | 0,8% | 0,9% | 0,6% | 0,7% | 09% | 0,5% | 0,6% | 0,6% | 0,7% | 04% | 03% | 83%
pon:Zf:dZ';:,'zwej 02% | 0,5% | 0,5% | 0,3% | 03% | 04% | 03% | 0,2% | 0,2% | 0,5% | 0,4% | 0,0% | 0,1% | 3,9%
student 01% | 03% | 0,3% | 0,2% | 02% | 02% | 0,0% | 0,1% | 0,0% | 01% | 0,4% | 0,0% | 0,1% | 2,0%
pracownik na
etacie pracujacy 1,9% | 50% | 3,7% | 3,8% | 3,2% | 50% | 3,1% | 4,1% | 1,6% | 3,7% | 4,7% | 1,5% | 1,5% |42,7%
poza domem
Q
= pracownik na
® | etacie pracujacyw | 0,0% | 0,4% | 0,0% | 0,2% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 0,2% | 0,0% | 0,0% | 0,3% | 0,0% | 0,0% | 1,4%
. domu
3
(o]
H pracujacy
i)
ke prowadzacy 02% | 0,6% | 0,2% | 0,1% | 03% | 02% | 02% | 0,1% | 0,4% | 0,1% | 02% | 0,1% | 0,3% | 3,0%
& |dziatalnoéé w domu
pracujacy
dz?;tzmiizéaszza 03% | 0,1% | 0,3% | 0,3% | 0,1% | 01% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 0,4% | 02% | 02% | 0,1% | 2,3%
domem
rencista 01% | 0,2% | 0,2% | 0,0% | 0,1% | 03% | 0,1% | 0,3% | 02% | 01% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 1,8%
emeryt 0.8% | 23% | 2,0% | 1,8% | 1,2% | 49% | 1,7% | 2,5% | 1,0% | 1,2% | 3,3% | 1,2% | 0,9% |25,0%
bezrobotny 02% | 0,7% | 0,6% | 0,9% | 09% | 0,6% | 0,6% | 1,1% | 05% | 04% | 1,6% | 0,4% | 0,4% | 8,9%
pozostali 0,0% | 0,0% | 0,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,1% | 0,1% | 0,2% | 02% | 0,0% | 0,0% | 0,8%
Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.2. Metoda opracowania poszczegdlnych analiz
Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych w otoczeniu Wroctawia zrealizowane
wramach KBR 2018 zawierajga podstawowa wiedze dotyczagcg zachowan i preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw. W ramach wykonanych ankiet wszyscy respondenci byli
pytani o preferencje w zakresie realizacji codziennych podrdzy i kierunkdw rozwoju systemu
transportowego, a takze oceniali wybrane elementy zwigzane z transportem we Wroctawiu.
Osoby, ktore wskazaty, ze poprzedniego dnia odbywaty podréze byty proszone o szczegétowe
scharakteryzowanie odbytych podrézy wraz ze wskazaniem przyczyn poszczegdlnych
wyboréw. Na podstawie pozyskanych danych przeprowadzono szereg analiz zachowan
i preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw. Przyjeta metodyka realizacji ankiety wptyneta na
zroznicowang liczbe odpowiedzi na poszczegdlne pytania co powoduje, ze proba badawcza
wzieta pod uwage w zaleznosci od analizowanych cech rézni sie pomiedzy sobg liczebnoscia.

Na podstawie zebranych danych okreslono:

1) podziat zadan przewozowych:
o dla wszystkich mieszkarncow gminy,
o dla oséb podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia,
o dla poszczegdlnych grup wiekowych,
o dla poszczegdlnych motywacji podroézy,
2) relacje podrézy mieszkancéw dla poszczegdlinych motywac;i,
3) S$rednie napetnienie samochodu osobowego:
o dla wszystkich podrézy samochodem mieszkarncow gminy,
o dla oséb podrdzujgcych samochodem kilka razy w tygodniu do Wroctawia,
o dla poszczegdlnych motywacji podroézy,
4) udziat podrdzy tagczonych,
5) czas podrézy z uwzglednieniem wykorzystywanego $rodka transportu,
6) przyczyny wyboru:
o samochodu osobowego,
o transportu zbiorowego,
o roweru,
7) preferencje komunikacyjne i oceny mieszkancéw w zakresie:
o wprowadzenia opfat za wjazd do centrum Wroctawia dla wszystkich
pojazdow,
o oceny rozwoju systemu kolei aglomeracyjnej na terenie Wroctawia
i wokot niego,
o oceny rozwoju systemu parkingdw ,,Parkuj i Jedz” wokdt Wroctawia.

Kazda z wyzej wymienionych analiz zostata wykonana dla kazdej gminy objetej badaniem
w ramach KBR, co pozwolito na identyfikacje zachowan komunikacyjnych i preferencji
mieszkancow poszczegdlnych obszaréw WrOF.

W ramach pierwszej z analiz okreslono udziat podroézy realizowanych komunikacjg zbiorowg,
samochodowg, pieszo, rowerem lub w innymi Srodkami transportu. Podziat zadan
przewozowych zostat okreslony z uwzglednieniem réznych czynnikdw. W pierwszej kolejnosci
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okreslono wyzej wspomniany podziat zadan przewozowych dla wszystkich podrozy
mieszkancow. W nastepnej kolejnosci okreslono jakie $rodki transportu wykorzystujg osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia. W ramach analiz okre$lono réwniez jakie
srodki transportu sg wykorzystywane przez osoby w zaleznosci od wieku. Zidentyfikowano
rowniez przy wykorzystaniu jakich srodkéw transportu mieszkancy poszczegdlnych gmin
wykonujg swoje podrdze np. do pracy lub szkoty.

Zebrane w ramach badan informacje o zrédtach i celach podrdzy umozliwity okreslenie trzech
najpopularniejszych kierunkow podrézy dla mieszkancow kazdej z gmin. W przypadku gdy
najpopularniejsze cele podrdzy znajdowaty sie poza obszarem WrOF zostaty zagregowane jako
podréze poza obszar KBR lub do obszaru KBR nie nalezgcego do WrOF. Okreslono réwniez
udziat podrdzy realizowanych przez mieszkancéw:

¢ do Wroctawia,
* wewngatrz gminy,
* w pozostatych relacjach,

dla poszczegdlnych motywacji podrozy tj. pomiedzy domem a pracg, domem a szkotg oraz
domem a innymi celami podrozy.

W przypadku podrdzy realizowanych samochodem okreslono Srednie napetnienie pojazdu dla
wszystkich podrézy oraz srednie napetnienie samochodu dla oséb podrdzujgcych kilka razy w
tygodniu do Wroctawia. Zidentyfikowano réwniez Srednie napetnienie samochodu dla
poszczegdlnych motywacji podrdzy tj. pomiedzy domem a pracy, domem a szkotg oraz domem
a innymi celami podrdzy.

Szczegdtowa analiza $Srodkdéw transportu wykorzystywanych w ramach poszczegdlnych
przemieszczen umozliwita okredlenie udziatu podrézy realizowanych przy pofaczeniu
komunikacji samochodowej i komunikacji zbiorowej, a takze podrézy komunikacjg zbiorowa
w ramach, ktérych wystepuje przesiadka pasazera.

Na podstawie informacji o godzinie rozpoczecia i zakoriczenia poszczegdlnych podroézy
mieszkancow okreslono dtugos¢ realizowanych podrdzy. Ponadto w ramach poszerzenia tej
analizy okreslono dtugos¢ podréozy w podrdzach realizowanych z uwzglednieniem
wykorzystywanego srodka transportu (komunikacja zbiorowa, samochodowa, pieszo, rower
lub w inny sposdb).

W ramach opracowania sporzgdzono réwniez analizy dla catego obszaru WrOF, ktore
obejmuja:

e udziat mieszkancow kazdej z gmin, ktorzy deklarujg, ze kilka razy w tygodniu podrozujg
do Wroctawia,
* podziat zadan przewozowych:
o dla wszystkich mieszkarncéw obszaru WrOF,
o dla mieszkancow WrOF podrézujgcych do Wroctawia kilka razy w tygodniu,
e udziat podrézy rozpoczynanych w poszczegdlnych gminach do Wroctawia w
motywacji dom-praca/praca-dom,
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e udziat podrdzy rozpoczynanych w poszczegdlnych gminach do Wroctawia
w motywacji dom-praca/praca-dom:
o realizowanych samochodem,
o realizowanych transportem zbiorowym,
e dtugosé podrozy.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku analiz dla poszczegdlnych gmin analizowano podréze
mieszkancow danej gminy (charakterystyka zachowan transportowych mieszkarcow).
Natomiast w przypadku zestawien dla obszaru ZIT pod uwage brano wszystkie podrdze
rozpoczynane w danej gminie, niezaleznie od tego czy byly realizowane przez mieszkancow
danej czy innej gminy.
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3.3. Ogdlna charakterystyka zachowan komunikacyjnych mieszkancéow
poszczegdlnych gmin
3.3.1. Gmina Czernica

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 133 mieszkancow gminy Czernica, ktorzy zrealizowali
224 podroéze. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrézach
0sO0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 70%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
niewiele ponad 17%. Udziat podrézy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 7%, natomiast
okoto 5% podrdzy realizowanych jest pieszo. Wsrdd oséb podrézujgcych kilka razy w tygodniu
do Wroctawia réwniez samochdd osobowy stanowi gtdwny srodek transportu. Udziat
wykorzystania samochodu w tych podrdzach wzrasta do niemal 74%. Wzrasta rowniez udziat
podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg do ponad 20% kosztem znaczgcego spadku
udziatu roweru oraz podrdzy pieszych (Rysunek 3.2).

Podziat zadan przewozowych w gminie Czernica

0,5%

5,3%
7,1%

/ 17,3%

[ \

[ \
\

/
/
/
69,7% /
\\\ B

>

@ komunikacja zbiorowa MEkomunikacja samochodowa M@ pieszo rower @inne

Podziat zadan przewozowych wsréd osoéb podrozujacych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Czernica

1,6% 3% /%%

@ komunikacja zbiorowa mkomunikacja samochodowa @ pieszo rower @inne

Rysunek 3.2 Podziat zadar przewozowych w gminie Czernica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Czernica

40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% F |:| I
0,0% I—l | |
45-65 .
2024 | 2548 | P (Garsi | Grlati | 2613t
16-19 . . (starsi . L wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
7. (mtodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck | pracowni cy (emeryci .
) i) cy) y mezczyz | kobiety) mezezyz
kobiety) . ni)
ni)

Binne 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 1,0% 2,9% 0,8%
pieszo 3,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 1,0% 0,0%

@ komunikacja samochodowa ' 6,5% 2,5% 5,0% 32,0% 9,3% 10,6% 1,9% 1,8%

M komunikacja zbiorowa 3,0% 4,0% 1,0% 4,0% 1,6% 2,7% 0,9% 0,0%

Rysunek 3.3 Wykorzystywane Srodki trqnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Czernica.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25, a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrdzy w tej grupie wiekowej jest realizowana samochodem osobowym jako pasazer, pieszo
oraz komunikacjg zbiorowg. Najwyzszy udziat podrézy realizowanych komunikacjg
samochodowg w tej grupie wiekowej moze by¢ spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty.
Mtodziez najczesciej wykorzystuje transport zbiorowy lub realizuje podrdze komunikacja
samochodowga. Zdecydowana wiekszos¢ studentdw realizuje swoje podréze przy
wykorzystaniu samochodu. Zaréwno wsréd starszych pracownikéw jak i emerytdw mozna
zaobserwowac¢ wyzszy udziat podrézy rowerowych niz w pozostatych grupach wiekowych.
Rowniez wsrdd starszych pracownikéw jako dominujgcy srodek transportu wystepuje
samochdd osobowy (Rysunek 3.3).

Okoto 58% podrdozy mieszkancéw gminy Czernica jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Niemal co czwarty mieszkaniec realizuje podrdze tylko na obszarze witasnej
gminy (24% podrdzy). Trzecig najczesciej wystepujgcy relacjg sg podrdze do i z gminy Jelcz—
Laskowice, ktorych udziat ksztattuje sie na poziomie 6% (Rysunek 3.4).
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Rysunek 3.4 Najpopularniejsze kierunki podrézy mieszkaricow gminy Czernica na obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jelcz-Laskowice

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne /inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 26,8%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg wynosi 7,6%. Niemal 20% podrozy jest realizowanych pomiedzy
gming Czernica, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrézy wewnatrz
gminy zwigzanych z praca wynosi 7%, natomiast podrdze do i ze szkoty stanowig ponad 7%.
W przypadku podrdézy w motywacji dom-inne/inne -dom po obszarze gminy ich udziat wynosi
8%. Udziat wszystkich podrézy mieszkancow zwigzanych z pracg ksztattuje sie na poziomie
41,5%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 15% wszystkich podroézy
(Rysunek 3.5).
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f Udziat podroézy do i z Wroclawia 26,8%
Udziaf podrozy wewngtrz gminy 7,1%
praca Udziat pozostalych podrézy 7,6%
— Udziat podrézy do Wroctawia 7,6%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 7,1%
Udziaf pozostafych podrézy 0,0%

szkota
Udziaf podrézy do Wroctawia 19,6%
INNE Udziaf podréZzy wewngtrz gminy 9,4%
————— Udziaf pozostatych podrézy 8,0%

Rysunek 3.5 Udziat podrdzy mieszkaricow gminy Czernica w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrézy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancodw gminy Czernica

1 ]

dom-Inne / Inne-dom | |:|

pozostate

dom-szkota / szkota-dom |

dom-praca / praca-dom |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkofa-dom dom
M@ komunikacja zbiorowa 5,9% 6,0% 1,6% 3,8%
@ komunikacja samochodowa 32,0% 6,5% 27,9% 3,3%
pieszo 0,8% 3,5% 1,0% 0,0%
rower 1,6% 0,5% 5,0% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,5% 0,0%

Rysunek 3.6 Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrdzy dla mieszkaricow gminy Czernica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrdzy wynosi 32% (Rysunek 3.6). Podréze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 6%. W gminie Czernica udziat podrozy
zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorowg i samochodowg jest na bardzo
zblizonym poziomie i wynosi odpowiednio 6% i6,5%. Samochdd jest takze najczesciej
wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami (niemal 28%
podrozy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna zaobserwowad najwyzszy udziat
podrézy rowerowych, ktory wynosi 5%.
&
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Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,7 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest nieznacznie wyzsze
i wynosi 1,8 osoby. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy S$rednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,2 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty potwierdza fakt, ze znaczgca czes¢ ucznidw jest podwozona do
szkoty (3,6 osoby). W przypadku podrdozy pomiedzy domem a innymi miejscami Srednio
w samochodzie znajduje sie 1,8 osoby (Rysunek 3.7).

Srednie napelnienie samochodu

17 ® O
r
dla wszystkich podrozy
18 o O
¥
w regularnyen podrozach do Wroctawia
12
I
dom-praca / praca-dom
36 ® & o ¢
I
dom-szkota / szkota-dom Omn'
18 o O
[
dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.7 Srednie napetnienie samochodu w gminie Czernica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkarnicow gminy Czernica

Mieszkancy gminy podrdzujacy I
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy I

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 o
komunikacja zbiorowa 2,7% 4,3%
K ikacia 7bi
@ komuni ac'Ja zblorpwa z 4.0% 43,
przesiadkami
pozostate podréze 93,3% 91,4%

Rysunek 3.8 Udziat podrdzy realizowanych w systemie przejazddw tgczonych przez mieszkancéw gminy Czernica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdézy mieszkancow realizowanych w systemie przejazdow tgczonych udziat
podroézy realizowanych komunikacjg samochodows i zbiorowg wynosi 2,7%, natomiast udziat
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podrozy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej wyniost 4%. W przypadku osob, ktore
podrézujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrdzy tgczonych jest nieznacznie
wyzszy i wynosi 4,3% zaréwno w przypadku przesiadki pomiedzy samochodem a transportem
zbiorowym jak i w przypadku przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.8).

Najwiecej podrézy mieszkancéw gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 33% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktérych udziat wynosi 29%. Niewiele ponad 10%
podroézy jest dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 7,6% (Rysunek 3.9).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Czernica wedtug przedziatéw czasowych

50,0%
45,0%
40,0%

35,0% 32,6%

0,
30,0% 29,0%

25,0%
20,5%

20,0%
15,0%

10,0% 9
0,0% 7,6% 6,3%

4,0%
5,0% 0%
0,0% 0,0%
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.9 Czas trwania pozlz’réz'y realizowanych przez mieszkaricow gminy Czernica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 21% podrézy realizowanych samochodem trwa dtuzej niz 40 minut. Najwiecej
podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 41 do 60 minut,
a okofo 4,5% podrozy trwa dtuzej niz godzina, sredni czas podrézy pieszej i rowerowej
ksztattuje sie na poziomie 10 minut, sredni czas podrézy komunikacjg samochodowg wynosi
niemal 34 minuty, a podréz komunikacjg zbiorowg trwa srednio okoto 47 minut (Tabela 3.3).
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Tabela 3.3 Czas trwania podrozy realizowanych przez mieszkaricow gminy Czernica poszczegolnymi sSrodkami transportu.

Czas trwania podrézy
5 5| 5| 2| 8| 2|8
. = = 'E 'E 'E E |85 55 Sredni czas Maksymalny czas
$rodki transportu E £ o o o o | & E| & .E | Suma y iy
n o = = = =] S E| =€ podrozy podrézy
s | 3 & a | & | 3| 2
© © N < © % o
komunikacja zbiorowa | 0,0% | 4,8% 2,5% 56% | 1,9% | 2,6% | 0,0% | 0,0% 17,3% 00:46:51 01:40:00
S';:’n";:;l‘:;a:\’,:a 3,8% | 18,8% | 26,1% | 15,4% | 4,4% | 1,2% | 0,0% | 0,0% | 69,7% | 00:33:55 01:30:00
pieszo 2,0% | 3,3% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 5,3% 00:10:00 00:15:00
rower 1,7% | 5,4% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 7,1% 00:10:18 00:20:00
inne 0,5% | 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,5% 00:05:00 00:05:00

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.2. Gmina Dtugoteka

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 351 mieszkancéw gminy Diugoteka, ktorzy zrealizowali
360 podrézy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrézach
0sO0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi ponad 68%, natomiast udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa wynosi
niewiele ponad 17%. Udziat podrézy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 5%, natomiast
okoto 9,5% podrézy jest realizowanych pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do ponad 83%. Natomiast udziat podrézy realizowanych innymi srodkami transportu
zmniejsza sie, udziat podrdozy komunikacjg zbiorowg spada do 13,2%, udziat roweru
w podroézach do 2%, a udziat podrdzy pieszych wynosi niewiele ponad 1% (Rysunek 3.10).

Podziat zadan przewozowych w gminie Diugoteka
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Rysunek 3.10 Podziat zadan przewozowych w gminie Dtugoteka.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Dtugoteka
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Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 1,5% 0,7% 0,5% 0,3% 0,4% 1,5% 0,0% 0,0%
pieszo 4,5% 2,2% 0,0% 2,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0%

M@ komunikacja samochodowa ' 0,7% 0,0% 6,5% 36,9% 7,4% 15,9% 0,8% 0,3%

M@ komunikacja zbiorowa 3,7% 4,9% 2,5% 2,8% 1,7% 0,7% 0,5% 0,3%

Rysunek 3.11 Wykorzystywane srodki trqnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Dtugoteka

Zrddto: opracowanie wtasne.
Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo (4,5%) oraz komunikacjg zbiorowa
(3,7%). Dzieci w gminie Dtugoteka czesciej podrdzujg rowerem niz samochodem. Mtodziez
najczesciej wykorzystuje transport zbiorowy (4,9%) lub realizuje podrdéze pieszo (2,2%).
Zdecydowana wiekszos¢ studentdw realizuje swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu.
WSrdd starszych pracownikéw dominujgcym srodkiem transportu jest samochdd osobowy,
natomiast mezczyzni w tej grupie wiekowej czesciej niz kobiety wykorzystujag w podrdzach
rower. Emeryci do realizacji swoich podrozy wykorzystujg zaréwno komunikacje
samochodowg jak i komunikacje zbiorowg (Rysunek 3.11).

Okoto 66% podrdzy mieszkanicoéw gminy Diugoteka jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Niemal co trzeci mieszkaniec realizuje podroéze tylko na obszarze wtasnej gminy
(31% podroézy). Trzecig najczesciej wystepujgcy relacjg sg podrdze do i z gminy Miasto
Olesnica, ktérych udziat ksztattuje sie na poziomie 2% (Rysunek 3.12).
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Rysunek 3.12 Najpopularniejsze kierunki podrdzy mieszkaricow gminy Dtugoteka na obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie niemal 52%, natomiast
udziat podrdzy zwigzanych ze szkota wynosi niespetna 2%. Okoto 9% podrdzy jest
realizowanych pomiedzy gming Dfugoteka, a Wroctawiem w motywacji dom-inne
miejsca/inne-dom. Udziat podrézy wewngtrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 13,9%,
natomiast podrdze do i z szkoty stanowig ponad 10%. W przypadku podrézy w motywacji
dom-inne miejsca/inne-dom po obszarze gminy ich udziat wynosi 7,2%. Udziat wszystkich
podrézy mieszkancow zwigzanych z pracg ksztattuje sie na poziomie 68,6%, natomiast
podrdze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 12,5% wszystkich podrdzy (Rysunek 3.13).
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{ Udziat podrézy do i z Wroctawia 51,9%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 13,9%
praca Udziat pozostatych podrézy 2,8%
— Udziat podrézy do Wroclawia 1,9%
Udziat podréiy wewngtrz gminy 10,0%
Udziaf pozostalych podrozy 0,6%

szkota
Udziat podrézy do Wroclawia 8,6%
INNE Udziat podréizy wewngtrz gminy 7,2%
————— Udziaf pozostalych podrozy 0,0%

Rysunek 3.13 Udziat podrdzy mieszkaricow gminy Dtugoteka w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrézy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancéw gminy Dtugoteka

pozostate ]:|
dom-Inne / Inne-dom
dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
M komunikacja zbiorowa 8,0% 7,8% 0,8% 0,5%
[ komunikacja samochodowa 55,7% 0,4% 9,3% 3,2%
pieszo 0,7% 6,0% 2,7% 0,0%
rower 1,1% 1,5% 2,3% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.14 Podziat zadar przewozowych z,uwzglednieniem motywacji podrozy dla mieszkaricow gminy Dtugoteka.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi niemal 58% (Rysunek 3.14). Podrdze do i z pracy realizowane
przy wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 8%. W gminie Dtugoteka udziat
podrozy zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorowg wynosi 7,8%, a 6%
podrézy do tego celu jest wykonywane komunikacjg samochodowg. Samochéd jest takze
najczesciej wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami
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(9,3% podrézy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna zaobserwowac najwyzszy udziat
podrézy rowerowych, ktory wynosi 2,3%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrozujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie réwniez wynosi
1,2 osoby. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie napetnienie
pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,2 osoby, natomiast Srednie napetnienie w podrdzach do
i ze szkoty wynosi 2 osoby. W przypadku podrézy pomiedzy domem a innymi miejscami
$rednio w samochodzie znajduje sie 1,5 osoby (Rysunek 3.15).

Srednie napelnienie samochodu
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Rysunek 3.15 Srednie napetnienie samochodu w gminie Dtugoteka.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
taczonych przez mieszkarnicow gminy Diugoteka

Mieszkancy gminy podrdzujacy I
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Rysunek 3.16 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazddw tgczonych przez mieszkaricow gminy Dtugoteka.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodows i zbiorowg wynosi 1,1%, natomiast udziat
podrozy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej wynidst 1,1%. W przypadku osob, ktore
podrézujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrdzy tgczonych jest nieznacznie
wyzszy i wynosi 1,9% zaréwno w przypadku przesiadki pomiedzy samochodem a transportem
zbiorowym jak i w przypadku przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.16).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
ponad 41% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktdrych udziat wynosi 38,1%. Niewiele ponad 1,7%
podroézy jest dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 5% (Rysunek 3.17).

Struktura procentowa podrézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Dtugoteka wedtug przedziatow czasowych
50,0%
45,0%
41,1%
40,0% 38,1%

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
14,2%
15,0%

10,0%
5,0%

5,0%
0,8% 0,3% 0,6% 0,0%
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.17 Czas trwania pogz’réz’y realizowanych przez mieszkaricow gminy Dtugoteka.
Zrddto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrdzy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 9% podrdzy realizowanych samochodem trwa dfuzej niz 40 minut. Najwiecej
podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 6 do 20 minut,
a niewiele ponad 1% podroézy trwa diuzej niz godzine. Sredni czas podrézy pieszej wynosi okoto
12 minut a, $rednia dtugos¢ podrozy rowerowej ksztattuje sie na poziomie niemal 18 minut.
Sredni czas podrézy komunikacja samochodowa wynosi okoto 27 minut, a podréz komunikacja
zbiorowa trwa Srednio okoto 34 minuty (Tabela 3.4).
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Tabela 3.4 Czas trwania podrézy realizowanych przez mieszkaricow gminy Dtugoteka poszczegdinymi Srodkami transportu.

Czas trwania podrozy

Europejskie
Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita
Polska

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

112

o) ) 5 5 5 5 8
£ 2 ic ic = E = = S éredni czas Maksymalny
Srodki transportu E E E E CE, =) 3 E -9;". S | Suma - czas
1 =) S o 3 =] e £ g E podrézy »
o N R - s “.' = 3 podrozy
© © N < © b =%
komunikacja zbiorowa 0,7% 5,4% 5,1% 4,6% 0,6% 0,2% 0,5% 0,0% 17,1% | 00:34:28 01:50:00
LI 28% | 252% | 312% | 91% | 02% | 0,0% | 0,0% | 00% |685%| 00:26:40 | 01:15:00
samochodowa
pieszo 0,7% 8,3% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 9,5% 00:11:44 00:30:00
rower 0,7% 3,3% 0,5% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,0% 00:17:49 00:45:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% - -
Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.3. Gmina Jelcz — Laskowice

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 284 mieszkancow gminy Jelcz-Laskowice, ktdérzy
zrealizowali 359 podrdézy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje
o podrdzach osob okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢
0s0b realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych
0s6b stanowi ponad 74%, natomiast udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa
wynosi niespetna 5,5%. Udziat podrézy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 4,6%,
natomiast okoto 16% podrdzy jest realizowane pieszo.

Wsrdd osob podrozujgcych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do ponad 88%. Rdéwnoczesnie zmniejsza sie udziat podrozy realizowanych
komunikacjg zbiorowa do 4,9% oraz podrdzy pieszych do zaledwie 2%. Nalezy zauwazy¢ ze
udziat podrézy rowerowych wséréd mieszkancéw podrédzujacych kilka razy w tygodniu do
Wroctawia nieznacznie wzrasta (Rysunek 3.18).

Podziat zadan przewozowych w gminie Jelcz -
Laskowice
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Rysunek 3.18 Podziat zadan przewozowych w gminie Jelcz-Laskowice.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Jelcz-Laskowice
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(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezcezyz
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Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,4% 0,0% 0,0% 2,9% 0,0% 0,7% 0,6% 0,0%
pieszo 6,6% 1,0% 0,0% 2,7% 0,6% 1,0% 3,2% 0,8%

M@ komunikacja samochodowa ' 4,5% 3,1% 2,7% 36,1% 8,3% 14,2% 4,0% 1,4%

M@ komunikacja zbiorowa 2,4% 2,0% 0,5% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.19 Wykorzystywane srodki transportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Jelcz-Laskowice.

Zrddto: opracowanie wtasne.
Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrdzy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo (6,6%), samochodem osobowym (4,5%)
oraz komunikacjg zbiorowa (2,4%). Wyzszy udziat podrdzy realizowanych komunikacjg
samochodowg niz transportem zbiorowym w tej grupie wiekowej moze by¢ spowodowany
podwozeniem dzieci do szkoty. Mtodziez najczesciej wykorzystuje komunikacje samochodowa
lub realizuje podrdze transportem zbiorowym. Zdecydowana wiekszos¢ studentdw realizuje
swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu. Wsrdd starszych pracownikdw dominujgcym
srodkiem transportu jest samochdd osobowy. Najwiecej podrézy rowerowych jest
wykonywanych przez mtodszych pracownikow. Ponadto kobiety w wieku emerytalnym
realizujg znacznie wiecej podrdzy pieszo niz mezczyzni w analogicznej grupie wiekowej
(Rysunek 3.19).

Okoto 26% podrdzy mieszkarnicdw gminy Jelcz-Laskowice jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancow tj. okoto 43% realizuje podrdze tylko na
obszarze wtasnej gminy. Trzecig najczesciej wystepujaca relacjg sg podrdze realizowane poza
obszar objety badaniem w ramach KBR 2018, a udziat tych podrézy ksztattuje sie na poziomie
20% (Rysunek 3.20).
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Rysunek 3.20 Najpopularniejsze kierunki’podréz'y mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdézy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 15%. Nie odnotowano
podrézy zwigzanych ze szkotg w tej relacji. Okoto 9,5% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Jelcz-Laskowice, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrdézy
wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 5%, natomiast podrdze do i ze szkoty stanowig
ponad 14,5%. W przypadku podrdzy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich
udziat wynosi 23,4%. Udziat wszystkich podréozy mieszkancow zwigzanych z pracg ksztattuje
sie na poziomie 34,5%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig 15,6% wszystkich
podrézy (Rysunek 3.21).
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1 Udziat podréiy do iz Wroctawia 15,0%
Udziat podréZy wewngtrz gminy 5,0%
dom praca Udziaf pozostatych podrézy 14,5%
—J Udziat podrézy do Wrodlawia 0,0%
Udziaf podréZy wewngtrz gminy 14,5%
Udziat pozostatych podrézy 1,1%
szkota
Udziat podrozy do Wroclawia 9,5%
INNE Udziat podréZy wewngtrz gminy 23,4%
————— Udziaf pozostatych podrézy 15,3%

Rysunek 3.21 Udziat podrozy mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji
podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkarncodw gminy Jelcz - Laskowice

pozostate :]]

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
@ komunikacja zbiorowa 0,5% 3,9% 0,0% 1,0%
@ komunikacja samochodowa 32,1% 3,0% 38,5% 0,5%
pieszo 0,6% 7,1% 8,2% 0,0%
rower 1,7% 0,0% 2,9% 0,0%
Binne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.22 Podziat zadan przewozowych z uvyzg/ednieniem motywacji podrdzy dla mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podroézy wynosi ponad 32% (Rysunek 3.22). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig zaledwie 0,5% wszystkich podrézy. W gminie
Jelcz-Laskowice udziat podrdzy zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorowa
wynosi 3,9%, a najwiecej podrdzy do szkoty jest realizowanych pieszo (7,1%). Samochéd jest
takze najczesciej wykorzystywany w przypadku podrdozy pomiedzy domem, a innymi
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miejscami (niemal 38,5% podrozy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna zaobserwowac
najwyzszy udziat podrdézy rowerowych, ktéry wynosi 2,9%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,7 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetfnienie jest nieznacznie nizsze
iwynosi 1,5 osoby. W podrdézach wykonywanych samochodem do i z pracy srednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,2 osoby, natomiast Srednie napetnienie w
podrdzach do i ze szkoty wynosi 2,7 osoby. W przypadku podrézy pomiedzy domem a innymi
miejscami srednio w samochodzie znajdujg sie 2 osoby (Rysunek 3.23).

Srednie napelnienie samochodu

1.7

dla wszystkich podrogy

1,5

w regularnycn podrdzach do Wroclawia

1,2

dom-praca / praca-dom

2,7

dom-szkota / szkota-dom

2,0

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.23 Srednie napetnienie samochodu w gminie Jelcz-Laskowice.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkancow gminy Jelcz - Laskowice

Mieszkancy gminy podrézujacy
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0%
K ikacia zbi
E komuni ac'Jaz |or9waz 0,0% 0.0%
przesiadkami
pozostate podréze 100,0% 100,0%

Rysunek 3.24 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tgczonych przez mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku gminy Jelcz-Laskowice nie odnotowano podrézy mieszkancoéw realizowanych
w systemie przejazdow tgczonych tj. podrézy realizowanych komunikacja samochodowg
i zbiorowg lub podrézy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.24).

Najwiecej podrézy mieszkancéw gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
ponad 31,5% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktérych udziat wynosi 24%. Okoto 5% podroézy jest
dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi niemal 16% (Rysunek 3.25).

Struktura procentowa podrdzy realizowanych przez mieszkafncow
gminy Jelcz-Laskowice wedtug przedziatéw czasowych

50,0%
45,0%
40,0%

0,
35,0% 31,5%

30,0%

0,
25,0% 24,0% 23,7%

20,0%
15,9%

15,0%
10,0%

0,
5,0% 0.e% 1.4% 0,8% 2,2%

(s I |

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

0,0%

Rysunek 3.25 Czas trwania podréZy realizowanych przez mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice.
Zrddto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdézy realizowanych pieszo dominujg podréze trwajgce od 6 do 20 minut,
natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 41 do 60 minut.
Okoto 5,5% podrézy realizowanych samochodem trwa dtuzej niz 40 minut. Najwiecej podrozy
realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 6 do 20 minut. Najczesciej
podréze rowerowe nie sg diuzsze niz 5 minut. Sredni czas podrézy pieszej wynosi okoto
8 minut, a podrdzy rowerowej ksztattuje sie na poziomie 12 i pét minuty. Sredni czas podrézy
komunikacjg samochodowg wynosi niewiele ponad 38 minut, a podréz komunikacjg zbiorowg
trwa $rednio okoto 29 minut (Tabela 3.5).
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Tabela 3.5 Czas trwania podrozy realizowanych przez mieszkaricow gminy Jelcz-Laskowice poszczegdlnymi Srodkami transportu.

Czas trwania podrézy
- e - "5 o
5 5 2 2 2 E | o =
. S = 'E £ £ E |95 ¢35 Sredni czas | Maksymalny
$rodki transportu = = s = s g | & E| HE |sumal” | crns vodrés
pk N < © % = S £ S € P y p Y
e = N < © = 8
komunikacja zbiorowa 0,0% 3,1% 1,3% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,4% 00:28:53 01:00:00
s:‘r’n";:::)';a:"’:a 6,4% | 16,8% | 22,6% | 228% | 05% | 1,5% | 1,0% | 2,5% |74,1%| 00:38:21 | 03:50:00
pieszo 6,1% 9,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 15,8% | 00:07:30 00:15:00
rower 1,8% 1,5% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,6% 00:12:30 00:30:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.4. Gmina Katy Wroctawskie

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 264 mieszkancow gminy Katy Wroctawskie, ktorzy
zrealizowali 271 podrdézy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje
o podrdzach osob okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢
0s0b realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych
0s0b stanowi niemal 64%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa
wynosi niemal 18%. Udziat podrdzy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 2,9%, natomiast
okoto 16% podrézy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do ponad 70%. Wzrasta rowniez udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa
do ponad 19% kosztem znaczacego spadku udziatu podrézy pieszych do 6,8%. Ponadto
w przypadku tych osdb mozna zauwazyé nieznacznie wyzszy udziat podrdozy rowerowych
(Rysunek 3.26).

Podziat zadan przewozowych w gminie Katy
Wroctawskie

2,9%

15,8%

@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa M@ pieszo rower Minne

Podziat zadan przewozowych wsrdd oséb podrézujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Kgty Wroctawskie

3,3%

@ komunikacja zbiorowa M@ komunikacja samochodowa M@ pieszo rower M@Einne

Rysunek 3.26 Podziat zadan przewozowych w gminie Kqty Wroctawskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Kgty Wroctawskie

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% |—| |:|
0.0% 45-65 o
2024 | 2544 | PO arsi | erlari | GOt
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
7. (mtfodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
) i) cy) v mezczyz | kobiety) mezezyz
¥ kobiety) Q. v ¥ ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0%
pieszo 7,2% 0,0% 0,9% 3,9% 3,0% 0,7% 0,0% 0,0%

M@ komunikacja samochodowa ' 2,7% 2,7% 3,3% 28,6% 7,4% 14,8% 1,1% 3,0%

M@ komunikacja zbiorowa 4,5% 2,7% 1,8% 5,3% 2,4% 0,6% 0,4% 0,0%

Rysunek 3.27 Wykorzystywane srodki transpf)rtu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Kgty Wroctawskie.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25, a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej realizowanych jest pieszo (7,2%) oraz komunikacjg zbiorowa
(4,5%). Mtodziez w takim samym stopniu wykorzystuje transport zbiorowy i komunikacjg
samochodowg do realizacji swoich podrdzy. Zdecydowana wiekszos¢ studentow realizuje
swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu. Wsréd starszych pracownikéw jak i emerytéw
dominujgcym srodkiem transportu jest samochdd osobowy. Kobiety w wieku od 45 do 60 lat
znacznie czesciej podrozujg pieszo niz mezczyzni w analogicznej grupie wiekowej. Najwiecej
podrézy rowerowych w gminie Katy Wroctawskie jest realizowanych przez mtodszych
pracownikéw (Rysunek 3.27).

Okoto 49% podrdézy mieszkancow gminy Katy Wroctawskie jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Ponad 40% mieszkancow realizuje podrdze gtdwnie na obszarze wtasnej gminy.
Trzecig najczesciej wystepujacg relacjg sg podroze do i z gminy Kobierzyce, ktérych udziat
ksztattuje sie na poziomie 4% (Rysunek 3.28).
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Oborniki Slaskie

Wisznia Mata

Olesnica

Dhugoteka

Jelcz-Laskowice

Sobotka

Rysunek 3.28 Najpopularniejsze kierunki p’odréz'y mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 33,6%, natomiast udziat
podrdzy zwigzanych ze szkotg wynosi 2,2%. Ponad 11% podrozy jest realizowanych pomiedzy
gming Katy Wroctawskie, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrézy
wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 25,8%, natomiast podrdze do i z szkoty stanowig
ponad 11%. W przypadku podrdzy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich
udziat wynosi 3,7%. Udziat wszystkich podrdzy mieszkanncow zwigzanych z pracg ksztattuje sie
na poziomie 69,4%, natomiast podréze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 13,3%
wszystkich podrdzy (Rysunek 3.29).
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1 Udziat podréiy de i z Wroctawia 33,6%
Udziaf podrézy wewnqtrz gminy 25,8%
dom praca Udziaf pozostaftych podrézy 10,0%
— Udziaf podrézy do Wroclawia 2,2%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 11,1%
Udziat pozostalych podrézy 0,0%
szkota
Udziaf podrézy do Wroclawia 11,1%
INNE Udziat podrézy wewngtrz gminy 3,7%
————— Udziat pozostalych podrozy 0,0%

Rysunek 3.29 Udziat podrozy mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji
podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancow gminy Katy Wroctawskie

pozostate :D

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom
dom-praca / praca-dom |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne-
pozostate
dom szkota-dom dom
B komunikacja zbiorowa 8,3% 7,2% 1,3% 0,9%
M@ komunikacja samochodowa 47,6% 1,8% 12,3% 1,9%
pieszo 7,7% 6,5% 1,6% 0,0%
rower 2,9% 0,0% 0,0% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.30 Podziat zadar przewozowych z uwgglednieniem motywacji podrozy dla mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy to niemal 48% (Rysunek 3.30). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 8%. W gminie Kgty Wroctawskie udziat
podrozy zwigzanych ze szkofg realizowanych komunikacjg zbiorowa wynosi 7,2%, a podréze
realizowane pieszo do miejsca nauki stanowig 6,5%. Samochdd jest takie najczesciej
wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami (ponad 12%
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podrézy). W przypadku motywacji dom-praca/praca-dom mozna zaobserwowaé najwyzszy
udziat podrézy rowerowych, ktéry wynosi 2,9%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancow gminy wynosi 1,3 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest nieznacznie nizsze
iwynosi 1,2 osoby. W podrdézach wykonywanych samochodem do i z pracy srednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty wynosi 2,5 osoby. W przypadku podrdzy pomiedzy domem
a innymi miejscami srednio w samochodzie znajduje sie 2,1 osoby (Rysunek 3.31).

Srednie napelnienie samochodu

1.3

dla wszystkich podrozy

1,2

w regularnycn podroZach do Wroctawia

1,0

dom-praca / praca-dom

2,5

dom -szkota / szkotz-dom

2,1

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.31 Srednie napetnienie samochodu w gminie Kqty Wroctawskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkancow gminy Katy Wroctawskie

Mieszkancy gminy podrézujacy =
kilka razy w tygodniu do Wroctawia =4

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0%
K ikacia zbi
E komuni ac'Jaz |or9waz 1.8% L1
przesiadkami
pozostate podréze 98,2% 95,9%

Rysunek 3.32 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tqczonych przez mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkancédw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych nie
odnotowano podrdzy realizowanych komunikacjg samochodowg i zbiorowg, natomiast udziat
podrézy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej wynidst 1,8%. W przypadku osdb, ktére
podrézujag do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrézy z przesiadkg w ramach
komunikacji zbiorowej jest nieznacznie wyzszy i wynosi 4,1% (Rysunek 3.32).

Najwiecej podrézy mieszkancéw gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 39% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktorych udziat wynosi 30,6%. Niespetna 4% podrozy
jest dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 10,3% (Rysunek 3.33).

Struktura procentowa podrdzy realizowanych przez mieszkancow
gminy Katy Wroctawskie wedtug przedziatéw czasowych

50,0%
45,0%

40,0% 38,7%

35,0%
30,6%

30,0%
25,0%

20,0% 16,6%
15,0%
10,3%
10,0%
5,0%
1,5% 0,7% 0,0% 1,5%
0,0%
do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.33 Czas trwania podréz'y realizowanych przez mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie
Zrddto: opracowanie wtasne

W przypadku podroézy realizowanych pieszo dominujg podrdze trwajgce od 6 do 20 minut,
natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do 40 minut.
Wiekszos¢ podrdézy rowerowych jest wykonywana w czasie od 21 do 40 minut. Okoto 13%
podrozy realizowanych samochodem trwa dtuzej niz 40 minut. Najwiecej podrozy
realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 6 do 20 minut, a okoto 1,4%
podrézy trwa dtuzej niz godzina. Sredni czas podrdzy pieszej wynosi ponad 12 minut, a $redni
czas podrézy rowerowej ksztattuje sie na poziomie 29 minut. Sredni czas podrézy komunikacja
samochodowg wynosi okoto 29 minut, a podréz komunikacjg zbiorowa trwa srednio okoto
41 minut (Tabela 3.6).
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Tabela 3.6 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Kqty Wroctawskie poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy

= = 5 5 5 5 8
£ g = = = E Re| s éredni czas Maksymalny
Srodki transportu £ £ g § § =) ;" €| 8 .E |Suma ‘s czas
n (=) = = 8 =] e € g E podrézy ‘s
3 : o o - D 2 podrézy
© © N < © P =%
komunikacja zbiorowa 0,0% 6,7% 4,7% 4,6% 1,4% | 0,0% | 0,0% 0,3% |17,7%| 00:40:31 05:30:00
komunikacja 7,1% 19,6% | 236% | 11,1% | 03% | 0,9% | 0,0% | 1,0% |63,6%| 00:29:20 | 03:00:00
samochodowa
pieszo 3,0% 11,6% 0,9% 0,3% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% |15,8% | 00:12:23 00:55:00
rower 0,0% 0,4% 2,2% 0,3% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 2,9% | 00:28:45 00:40:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.

Fundusze f I ¥ A
ki Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie )* Jska
E Pomoc Techniczna - Polska W Fundusz Spéjnosci 126




3.3.5. Gmina Kobierzyce

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 222 mieszkarncéw gminy Kobierzyce, ktdrzy zrealizowali
252 podroéze. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrézach
0sO0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 72%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
12%. Udziat podrozy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 5,2%, natomiast okoto
11% podrézy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do ponad 82%. Udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg zmniejsza sie do
10%, podobnie jak w przypadku podroézy pieszych (4,2%) i rowerowych (3,4%) (Rysunek 3.34).

Podziat zadan przewozowych w gminie Kobierzyce

5,2%

10,8%

@ komunikacja zbiorowa Ekomunikacja samochodowa pieszo rower M@inne
Podziat zadan przewozowych wsrdd osob podrézujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Kobierzyce

429 3:4%

@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower M[@inne

Rysunek 3.34 Podziat zadan przewozowych w gminie Kobierzyce.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Kobierzyce

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%
0,0% —

45-65

2024 2544 | 0 (Garsi | erlari | 961t
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
7. (mtfodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezcezyz

¥ kobiety) Q. v ¥ ni)

ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 2,2% 0,0% 0,0% 1,8% 0,6% 0,6% 0,0% 0,0%
pieszo 3,2% 2,2% 0,0% 1,5% 1,7% 1,2% 0,5% 0,5%

M@ komunikacja samochodowa ' 4,3% 1,1% 2,2% 40,3% 6,6% 15,0% 1,6% 0,9%

M@ komunikacja zbiorowa 3,2% 2,2% 1,6% 2,0% 3,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.35 Wykorzystywane srodki trapsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Kobierzyce.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana samochodem osobowym, pieszo oraz
komunikacjg zbiorowga. Najwyzszy udziat podrdzy realizowanych komunikacjg samochodowg
w tej grupie wiekowej moze by¢ spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty. Mtodziez
najczesciej wykorzystuje transport zbiorowy (2,2%) lub realizuje podrdéze pieszo (2,2%).
Wiekszos¢ studentéw realizuje swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu. Zaréwno
wsérdd starszych pracownikéw jak i emerytéw dominujgcym sSrodkiem transportu jest
samochdd osobowy. W Kobierzycach najwiecej podrdzy rowerowych realizujg dzieci. Starsi
pracownicy pici zenskiej znacznie czesciej wykorzystujg komunikacje zbiorowg niz mezczyzni
w analogicznej grupie wiekowej (Rysunek 3.35).

Okoto 40% podrdzy mieszkanncéw gminy Kobierzyce jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Ponad potowa mieszkancow realizuje podrdze tylko na obszarze wtasnej gminy
(56% podrodzy). Trzecig najczesciej wystepujaca relacjg sg podréze do i z gminy Siechnice,
ktorych udziat ksztattuje sie na poziomie 2% (Rysunek 3.36).
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Oborniki Slaskie

Wisznia Mata
Olesnica
Dhugoteka

Jelcz-Laskowice

Katy Wroctawskie

Sobotka

Rysunek 3.36 Najpopularniejsze kierun’ki podrézy mieszkaricéw gminy Kobierzyce na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 34,9%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg wynosi 2,4%. Okoto 1,6% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Kobierzyce, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrézy wewnatrz
gminy zwigzanych z pracg wynosi niemal 40%, natomiast podréze do i ze szkoty stanowig
ponad 11%. W przypadku podrdzy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich
udziat wynosi 4,8%. Udziat wszystkich podrdzy mieszkanncow zwigzanych z pracg ksztattuje sie
na poziomie 79,4%, natomiast podréze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 13,5%
wszystkich podrdzy (Rysunek 3.37).
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1 Udziat podrozy do i z Wrodtawia 34,9%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 39,7%
dom praca Udziat pozostatych podrézy 4,8%
— Udziat podrézy do Wroctawia 2,4%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 11,1%
Udziat pozostatych podrézy 0,0%
szkota
Udziat podrézy do Wroclawia 1,6%
INNE Udziaf podréZy wewngtrz gminy 4,8%
————— Udziat pozostatych podrézy 0,0%

Rysunek 3.37 Udziat podrdzy mieszkaricow gminy Kobierzyce w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancow gminy Kobierzyce

pozostate ]

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne-
pozostate
dom szkota-dom dom
M komunikacja zbiorowa 5,6% 5,9% 0,0% 0,5%
@ komunikacja samochodowa 64,0% 5,4% 2,5% 0,0%
pieszo 4,5% 4,3% 2,1% 0,0%
rower 2,0% 2,2% 1,1% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.38 Podziat zadan przewozowych zluwzglednieniem motywacji podrozy dla mieszkaricow gminy Kobierzyce.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi 64% (Rysunek 3.38). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 5,6%. W gminie Kobierzyce udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorowa i samochodowg jest na
bardzo zblizonym poziomie iwynosi odpowiednio 5,9% i5,4%. Samochdd jest takze
najczesciej wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami
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(niemal 2,5% podrdézy). Najwyzszy udziat podrézy rowerowych mozina zaobserwowacd
w podrdzach pomiedzy domem a szkotg (2,2%).

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia srednie napetnienie jest tozsame tj. wynosi
1,2 osoby. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie napetnienie
pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,1 osoby, natomiast Srednie napetnienie w podrdzach do
i ze szkoty potwierdza, ze czes$¢ ucznidéw jest podwozona do szkoty (2,5 osoby). W przypadku
podrézy pomiedzy domem a innymi miejscami srednio w samochodzie znajduje sie 1,8 osoby
(Rysunek 3.39).

Srednie napetnienie samochodu

12 o
: [
dla wszystkich podrozy
12 o=
' |
w regularnycn podrozach do Wrockawia
11 o
: f
dom-praca / praca-dom
25 ® O ¢
]
dom-szkota / szkola-dom nmn
18 ® O
]
dom-Inne / Inne-dom 0'

Rysunek 3.39 Srednie napetnienie samochodu w gminie Kobierzyce.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkaricow gminy Kobierzyce
Mieszkancy gminy podrézujacy I
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy I

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,4% 1,0%
(] komunlkac'Ja zblorpwa z 0.4% o
przesiadkami
pozostate podréze 99,2% 98,1%

Rysunek 3.40 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tgczonych przez mieszkaricow gminy Kobierzyce.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodowg i zbiorowg oraz udziat podrézy
z przesiadkg w ramach komunikacji zbiorowej wynoszg zaledwie po 0,4% podrdzy.
W przypadku osob, ktére podrdzujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrozy
taczonych jest nieznacznie wyzszy i wynosi 1% zaréwno w przypadku przesiadki pomiedzy
samochodem a transportem zbiorowym jak i w przypadku przesiadki w ramach komunikacji
zbiorowej (Rysunek 3.40).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
ponad 43% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktdrych udziat wynosi 29%. Niewiele ponad 3,5%
podroézy jest dtuzszych niz godzina, a udziat podrdzy do 5 minut wynosi 10,3% (Rysunek 3.41).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Kobierzyce wedtug przedziatéw czasowych

50,0%

45,0% 43,3%

40,0%

35,0%

0,
30,0% 29,0%

25,0%

20,0%
0,
15,0% 13,9%
10,3%

10,0%

5,0% 2,8%
0,8%
0,0% ,—I 0,0% )y
0,0% ’ ’

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.41 Czas trwania poc{rdz’y realizowanych przez mieszkaricow gminy Kobierzyce.
Zrodto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrézy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdéze trwajace od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa réwniez
od 6 do 20 minut. Okoto 11% podrdzy realizowanych samochodem trwa dfuzej niz 40 minut.
Najwiecej podrozy realizowanych komunikacjg zbiorowa zawiera sie w przedziale od 6 do 20
minut, a okoto 2,3% podrdzy trwa dtuzej niz godzine. Sredni czas podrdzy pieszej i rowerowej
ksztattuje sie na poziomie odpowiednio 18 i 17 minut. Sredni czas podrézy komunikacja
samochodowg wynosi okoto 25 minut, a podréz komunikacjg zbiorowa trwa srednio okoto
43 minut (Tabela 3.7).
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Tabela 3.7 Czas trwania podrézy realizowanych przez mieszkaricow gminy Kobierzyce poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
- - '5 = "5 '5 8
E g = = = E Re | 2 éredni czas Maksymalny
$rodki transportu £ £ g § f, o |3E| 8 E |Suma y czas
1 =) = = 8 S e E g E podrézy ‘s
o) ) & ] & : - 3 podrézy
© © N < © o o
komunikacja zbiorowa 0,0% 5,9% 1,3% 2,5% 0,0% | 2,3% | 0,0% 0,0% 12,0% | 00:43:00 01:40:00
k ikacj
Sa‘r’n":c‘;'; da:"’:a 9,8% | 258% | 254% | 97% | 0,0% | 05% | 0,0% | 0,8% |71,9%| 00:25:35 | 03:00:00
pieszo 0,9% 7,9% 1,1% 1,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 10,8% | 00:18:24 01:00:00
rower 0,0% 4,6% 0,6% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 5,2% 00:16:40 00:30:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.6. Gmina Miasto Olesnica

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 396 mieszkaricow gminy Miasto Olesnica, ktorzy
zrealizowali 484 podrdze. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje
o podrozach oséb okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Wiekszos$¢ oséb realizuje
podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych osdb stanowi
ponad 56%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa wynosi niemal
15%. Udziat podrozy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 9,8%, natomiast okoto
19% podrdzy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do niemal 74%. Wzrasta rowniez udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa
do ponad 22% kosztem znaczgcego spadku udziatu roweru do 4,3% oraz podrézy pieszych do
zera (Rysunek 3.42).

Podziat zadan przewozowych w gminie Miasto
Olesnica

0,1%

0,
2:8% | 14 6%

19,1% Yy \
]

@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower [inne

Podziat zadan przewozowych wsrdod osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Miasto Olesnica

4,3%
0,0% "7
y <
/
/
’J
|
[
\ /
\\
\73,4% /
y
R
\\\-7 //
@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower Minne

Rysunek 3.42 Podziat zadan przewozowych w gminie Miasto Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w miescie Olesnica

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0% —_
5,0% l:|
0'0% = . | I—l s I—l
2024 | 2544 | PO arsi | erlari | GOt
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
7. (mtfodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezcezyz
¥ kobiety) Q. v ¥ ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0%
rower 1,0% 1,0% 0,0% 2,9% 0,4% 2,0% 1,7% 0,9%
pieszo 2,4% 3,9% 0,0% 5,7% 3,4% 1,0% 2,2% 0,5%

[ komunikacja samochodowa 1,0% 0,0% 3,4% 27,3% 6,4% 11,7% 2,8% 3,7%

M@ komunikacja zbiorowa 0,5% 1,0% 2,4% 5,0% 1,1% 1,5% 2,0% 1,1%

Rysunek 3.43 Wykorzystywane srodki transportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Miasto Olesnica.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo (2,4%), samochodem osobowym (1%)
oraz rowerem (1%). Mtodziez najczesciej realizuje podrdze pieszo (3,9%) lub podrézuje na
rowerze i komunikacjg zbiorowg (po 1%). Wiekszos¢ studentdw realizuje swoje podrdoze przy
wykorzystaniu samochodu. Wsrdd starszych pracownikéw dominujgcym srodkiem transportu
jest samochdod osobowy, a kobiety z tej grupy czesciej od mezczyzn podrézuja pieszo. Kobiety
na emeryturze realizujg swoje podréze w sposéb zrownowazony wykorzystujgc w zblizonym
stopniu wszystkie Srodki transportu. Natomiast mezczyzni w analogicznym wieku podrdézujg
gtownie samochodem osobowym (Rysunek 3.43).

Okoto 31% podrozy mieszkarncow gminy Miasto Olesnica jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Ponad potowa mieszkancow realizuje podrdze tylko na obszarze wtasnej gminy
(53% podrozy). Trzecig najczesciej wystepujaca relacjg sg podrdze do i z gminy Dtugoteka,
ktorych udziat ksztattuje sie na poziomie 6% (Rysunek 3.44).
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Oborniki Slaskie

Olesnica

Katy Wroctawskie

Rysunek 3.44 Najpopularniejsze kierunki podrdzy mieszkarncow gminy Miasto Olesnica na obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 19%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg tylko 0,8%. Ponad 8% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Miasto Olesnica, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrdézy
wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi niemal 27%, natomiast podrdze do i ze szkoty
stanowig ponad 8%. W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze
gminy ich udziat wynosi ponad 18%. Udziat wszystkich podrdzy mieszkancéw zwigzanych
z pracg ksztattuje sie na poziomie 57,4%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig
niespetna 9,1% wszystkich podrdézy (Rysunek 3.45).
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1 Udziat podrézy do i z Wroctawia 19,0%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 26,9%
dom praca Udziat pozostatych podrozy 11,6%
— Udziat podrézy do Wroctawia 0,8%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 8,3%
Udziat pozostatych podrozy 0,0%
szkota
Udziat podrézy do Wroctawia 8,3%
INNE Udziat podrézy wewngtrz gminy 18,2%
————— Udziat pozostalych podrozy 4,1%

Rysunek 3.45 Udziat podrdozy mieszkaricow gminy Miasto Olesnica w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji
podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancéw gminy Miasto Oles$nica

pozostate :[’
dom-Inne / Inne-dom I

dom-szkota / szkota-dom I

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
M@ komunikacja zbiorowa 5,6% 1,5% 4,6% 2,9%
@ komunikacja samochodowa 45,3% 1,0% 9,6% 0,5%
pieszo 8,9% 6,3% 3,9% 0,0%
rower 4,3% 2,0% 3,6% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,1% 0,0%

Rysunek 3.46 Podziat zadar przewozowych z umllzg/ednieniem motywacji podrdzy dla mieszkaricow gminy Miasto Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi ponad 45% (Rysunek 3.46). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 6%. W gminie Miasto Olesnica podréze
zwigzane ze szkoty sg realizowane w gtdéwnej mierze pieszo (6,3%). Samochdd jest takze
najczesciej wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami
(9,6% podroézy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna zaobserwowac wysoki udziat
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podrozy rowerowych, ktéry wynosi 3,6%, natomiast rower najczesciej jest wykorzystywany do
podrézy pomiedzy domem a praca.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetfnienie jest nieznacznie nizsze
iwynosi 1,1 osoby. W podrdézach wykonywanych samochodem do i z pracy srednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,1 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty wynosi 2 osoby. W przypadku podrézy pomiedzy domem a innymi
miejscami srednio w samochodzie znajduje sie 1,5 osoby (Rysunek 3.47).

Srednie napelnienie samochodu

1,2

dla wszystkich podrody

11

w regularnycn podroZach do Wrockawia

1.1

dom-praca / praca-dom

2,0

dom-szkota [/ szkota-dom

1,5

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.47 Srednie napetnienie samochodu w gminie Miasto Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrdzy realizowanych w systemie przejazdéw

tagczonych przez mieszkarncow gminy Miasto Olesnica
Mieszkancy gminy podrézujacy I
kilka razy w tygodniu do Wroctawia H

Wszyscy mieszkarncy I

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkanicy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

B komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,8% 0,0%
K ikacia zbi
E komuni ac!az |0r9waz 0,8% L6
przesiadkami
pozostate podréze 98,3% 98,4%

Rysunek 3.48 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tqczonych przez mieszkaricow gminy Miasto Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodows i zbiorowg wynosi 0,8%, natomiast udziat
podrézy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej wynidst 0,8%. W przypadku osdb, ktére
podrézujag do Wroctawia kilka razy w tygodniu nie odnotowano podrézy taczonych
a w przypadku przesiadki pomiedzy samochodem a transportem zbiorowym udziat tych
podrézy wzrést do 1,8% (Rysunek 3.48).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
ponad 52% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktérych udziat wynosi 20,7%. Okoto 7% podrdzy jest
dtuzszych niz godzina, a udziat podrdézy do 5 minut wynosi 6% (Rysunek 3.49).

Struktura procentowa podrézy realizowanych przez mieszkarncéow
gminy Miasto Olesnica wedtug przedziatéw czasowych
60,0%
52,5%

50,0%
40,0%

30,0%

20,7%

20,0%
14,0%
10,0% 6,0%
0.8% 3,1% 2,9%
197 ,—I 0,0% e
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.49 Czas trwania podré/z'y realizowanych przez mieszkaricow gminy Miasto Olesnica.
Zrddto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa réwniez
od 6 do 20 minut. Okoto 13% podrdzy realizowanych samochodem trwa dfuzej niz 40 minut.
Najwiecej podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 21 do
40 minut, a okoto 2,1% podrézy trwa dtuzej niz godzine. Sredni czas podrézy pieszej wynosi
okoto 12 minut a Sredni czas realizacji podrdzy rowerowej ksztattuje sie na poziomie 20 minut,
$redni czas podrdozy komunikacjg samochodowg wynosi niemal 33 minuty, a podroz
komunikacjg zbiorowa trwa srednio okoto 56 minut (Tabela 3.8).
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Tabela 3.8 Czas trwania podrozy realizowanych przez mieszkaricow gminy Miasto Olesnica poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy

- o) '5 "5 "5 '5 8
E E = = = E Re | 2 éredni czas Maksymalny
Srodki transportu £ £ E E £ =) ;" E| & E |Suma o czas
1 =) = o = =] e E ZE podrézy ‘s
Pt N ki s x = =1 g podrézy
© © N < © o o
komunikacja zbiorowa 0,0% 3,6% 4,8% 4,2% 0,5% | 0,5% | 0,0% 1,1% |14,6% | 00:55:41 07:10:00
s:‘r’n":c‘;':;a:\’ja 2,2% 26,4% | 14,8% 89% | 0,5% | 2,1% | 0,0% | 1,6% |563%| 00:32:50 | 06:00:00
pieszo 3,8% 13,6% 1,6% 0,2% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 19,1% | 00:12:27 01:00:00
rower 0,5% 8,6% 0,2% 0,0% 0,0% | 0,4% | 0,0% 0,1% 9,8% 00:19:54 02:30:00
inne 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,1% 00:20:00 00:20:00
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3.3.7. Gmina Miekinia

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 221 mieszkarncéw gminy Miekinia, ktdrzy zrealizowali
232 podroéze. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrézach
0so0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 67%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
niemal 20%. Udziat podrdzy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 3,2%, natomiast okoto
10% podrézy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
nieznacznie wzrasta do niemal 68%. Znaczgco wzrasta udziat podrézy realizowanych
komunikacjg zbiorowg do niemal 30% kosztem znaczgcego spadku udziatu podrdzy pieszych
(Rysunek 3.50).

Podziat zadan przewozowych w gminie Miekinia

3,2%

@ komunikacja zbiorowa @komunikacja samochodowa pieszo rower M[@inne

Podziat zadan przewozowych wsrod osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Miekinia

3,0%
" e
y
y
£
y
/ 29,3%
/
\\ T —
\\
\ 67,7% y
N 4
N 4
T J
~ d
- ~
B komunikacja zbiorowa MEkomunikacja samochodowa pieszo rower MEinne

Rysunek 3.50 Podziat zadan przewozowych w gminie Miekinia.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Miekinia

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% ,:|
0 O‘%‘j ==
' 45-65 .
2024 | 2548 | 0 (Garsi | Grlati | 2813t
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej )
| (mtodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) cy mezczyz | kobiety) mezezyz
Y kobiety) Q' ¥ 4 ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 0,7% 0,8% 0,0% 0,0%
pieszo 6,6% 0,0% 0,0% 2,6% 0,0% 1,2% 0,0% 0,0%

@ komunikacja samochodowa | 4,6% 1,8% 3,2% 31,9% 7,7% 13,5% 2,0% 2,0%

@ komunikacja zbiorowa 1,8% 3,1% 0,7% 6,3% 6,0% 0,8% 1,1% 0,0%

Rysunek 3.51 Wykorzystywane srodki trgnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Miekinia.

Zrddto: opracowanie wtasne.
Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrdézy w tej grupie wiekowe;j jest realizowana pieszo (6,6%) lub samochodem osobowym
4,6%. Wysoki udziat podrézy realizowanych komunikacjg samochodowg w tej grupie wiekowej
moze by¢ spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty. Mfodziez najczesciej wykorzystuje
transport zbiorowy Ilub realizuje podrdze komunikacjag samochodows. Zdecydowana
wiekszos¢ studentow realizuje swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu. Zaréwno wsrod
starszych pracownikow jak i emerytdw dominujgcym srodkiem transportu jest samochéd
osobowy. Ponadto starsi pracownicy ptci zenskiej znacznie czesciej wykorzystujg w podrézach
transport zbiorowy w poréwnaniu z mezczyznami z analogicznej grupy wiekowej (Rysunek
3.51).

Okoto 60% podrdozy mieszkaricédw gminy Miekinia jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Okoto 28% mieszkancow realizuje podroze gtdwnie na obszarze wiasnej gminy.
Trzecig najczesciej wystepujgca relacjg sg podrdze do i z gmin nie nalezgcych do WrOF, ale
objetych badaniem w ramach KBR, ktérych udziat ksztattuje sie na poziomie 8% (Rysunek
3.52).
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obszar KBR

Oborniki Slaskie

Wisznia Mata

Olesnica

Dtugoteka

Katy Wroctawskie

Rysunek 3.52 Najpopularniejsze kierunki podrézy mieszkaricow gminy Miekinia na obszarze ZIT WrOF
Zrédto: opracowanie wtasne

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 44,8%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg wynosi 6%. Niemal 9% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Miekinia, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrézy wewnatrz
gminy zwigzanych z pracg wynosi 11,2%, natomiast podroze do i ze szkoty stanowig ponad
9,5%. W przypadku podrdzy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich udziat
wynosi 6,5%. Udziat wszystkich podrdozy mieszkarncéw zwigzanych z pracy ksztattuje sie na
poziomie 67,7%, natomiast podroze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 15,5% wszystkich
podrézy (Rysunek 3.53).
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1 Udziat podrézy do i z Wroctawia 44,8%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 11,2%
dom praca Udziat pozostatych podraézy 11,6%
—Jaa Udziaf podrézy do Wroclawia 6,0%
Udziaf podrézy wewngqtrz gminy 9,5%
Udziaf pozostafych podrézy 0,0%
szkota
Udziat podrézy do Wroctawia 8,6%
INNE Udziaf podrézy wewngqtrz gminy 6,5%
————— Udziaf pozostafych podrozy 0,0%

Rysunek 3.53 Udziat podrozy mieszkaricow gminy Miekinia w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancow gminy Miekinia

pozostate :l
dom-Inne / Inne-dom :l:l
dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
B komunikacja zbiorowa 13,9% 4,8% 1,1% 0,0%
[ komunikacja samochodowa 45,8% 6,7% 12,1% 2,0%
pieszo 3,8% 6,6% 0,0% 0,0%
rower 3,2% 0,0% 0,0% 0,0%
Winne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.54 Podziat zadar przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricow gminy Miekinia.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi niemal 46% (Rysunek 3.54). Podrdze do i z pracy realizowane
przy wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 14%. W gminie Miekinia udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg realizowanych pieszo i komunikacja samochodows jest na
bardzo zblizonym poziomie i wynosi odpowiednio 6,6% i 6,7%. Samochdd jest takze najczesciej
wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami (ponad 12%
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podrdozy). Najwyzszy udziat podrézy rowerowych, ktéry wynosi 3,2% wystepuje dla motywacji
dom-praca/praca-dom.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetfnienie jest nieznacznie nizsze
i jest rowne jednej osobie. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie jednej osoby, natomiast srednie napetnienie w
podrézach do i ze szkoty wynosi 2 osoby. W przypadku podrdzy pomiedzy domem a innymi
miejscami srednio w samochodzie znajduje sie 1,4 osoby (Rysunek 3.55).

Srednie napelnienie samochodu

1,2

dla wszystkich podrozy

1,0

w regularnycn podrozach do Wrockawia

1,0

dom-praca / praca-dom

2,0

dom-szkota [/ szkota-dom

14

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.55 Srednie napetnienie samochodu w gminie Miekinia.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkarncow gminy Miekinia

Mieszkancy gminy podrézujacy
kilka razy w tygodniu do Wroctawia I
Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 6,5% 10,1%
K ikacia zbi
E komuni ac'Jaz |or9waz 5.2% 53
przesiadkami
pozostate podréze 88,4% 80,6%

Rysunek 3.56 Udziat podrdzy realizowanych w systemie przejazdow tqczonych przez mieszkaricow gminy Miekinia.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodows i zbiorowg wynosi 6,5%, natomiast udziat
podrézy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej wynidst 5,2%. W przypadku osdb, ktére
podrozujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podroézy fagczonych jest znacznie wyzszy
zaréwno w przypadku przesiadki pomiedzy samochodem a transportem zbiorowym (10,1%)
jak i w przypadku przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej (9,3%) (Rysunek 3.56).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 28% oraz pomiedzy 41 a 60 minut, ktérych udziat wynosi 26,7%. Niewiele ponad 10%
podroézy jest dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 7,6% (Rysunek 3.57).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Miekinia wedtug przedziatéw czasowych

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%

30,0% 27,6% 26,7%
24,6%

25,0%
20,0%

15,0%
10,3%
10,0%

5,0% 39% v

0,
] 1,7% 0,4%
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.57 Czas trwania pqdréZy realizowanych przez mieszkaricow gminy Miekinia.
Zrddto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrdzy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 23% podrézy realizowanych samochodem trwa dtuzej niz 40 minut. Najwiecej
podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 41 do 60 minut,
a okoto 4,5% podrézy trwa dituzej niz godzina. Sredni czas podrézy pieszej ksztattuje sie na
poziomie 13 minut, a éredni czas podrézy rowerem wynosi 21 minut. Sredni czas podrézy
komunikacjg samochodowg wynosi niemal 35 minuty, a podréz komunikacjg zbiorowg trwa
$rednio okoto 54 minut (Tabela 3.9Tabela 3.3).
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Tabela 3.9 Czas trwania podrézy realizowanych przez mieszkaricow gminy Miekinia poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
L L L "5 o
2| 2| 2| 22| £ g,
. . = = £ £ £ E | S 373 4 . .. »
Srodki transportu € £ = = = o | & £ n £ Suma | Sredni czas podrézy [ Maksymalny czas podrézy
o = < © ® S |o E ;' €
o ! - - - D )
© © N < © | o
komunikacja zbiorowa 0,0%| 1,8% | 6,5% | 7,0% {0,8%|2,3%|1,4%|0,0% | 19,8% 00:53:51 02:00:00
komunikacja samochodowa | 6,5% | 22,0% | 15,3% | 16,5% | 3,0% | 2,8% | 0,0% | 0,5% | 66,6% 00:34:57 02:30:00
pieszo 2,8%| 52% | 1,2% | 1,2% [0,0% |0,0% | 0,0% | 0,0% | 10,4% 00:13:25 00:45:00
rower 1,2%| 0,4% | 1,1% | 0,5% |0,0% |0,0%|0,0% | 0,0% | 3,2% 00:21:15 00:40:00
inne 0,0%| 0,0% | 0,0% | 0,0% |0,0%|0,0%|0,0% | 0,0% | 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.8. Gmina Oborniki Slaskie

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 290 mieszkaricow gminy Oborniki Slaskie, ktérzy
zrealizowali 267 podrdzy. Analizujac wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje
o podrdzach osob okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢
0s0b realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych
0s6b stanowi niemal 67%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa
wynosi niewiele 13,7%. Udziat podrézy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 3,8%,
natomiast okoto 15% podrdzy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do ponad 87%. Udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa i pieszo
zmniejsza sie do ponad 9% oraz 3,5% (Rysunek 3.58).

Podziat zadan przewozowych w gminie Oborniki
Slaskie

3,8%

@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa @ pieszo rower MEinne

Podziat zadan przewozowych wsrdd osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Oborniki Slgskie

3,5%

-

/ 9,0%/ \

\\ 87,4% /’/

@ komunikacja zbiorowa Mkomunikacja samochodowa pieszo rower MEinne

Rysunek 3.58 Podziat zadar przewozowych w gminie Oborniki Slgskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Oborniki Slaskie

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0% | |
5,0% |—| ,:‘
0.0% - 45-65

45- i lat i

20-24 | 25-44 200 1 arsi | 6llati | 01t

16-19 . . (starsi . . wiecej

6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej )

| (mtodzie . pracowni . (emeryci

(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .

2 i) cy) ¥ mezczyz | kobiety) me2czyz

y kobiety) Q' v v ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,9% 1,2% 0,0% 0,0%
pieszo 4,7% 0,0% 1,2% 4,6% 2,4% 2,3% 0,0% 0,4%

@ komunikacja samochodowa | 2,3% 2,3% 3,5% 38,9% 7,5% 11,6% 0,0% 0,6%

@ komunikacja zbiorowa 4,7% 3,5% 1,2% 2,1% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.59 Wykorzystywane srodki transportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Oborniki Slgskie.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25, a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo (4,7%) oraz komunikacjg zbiorowa
(4,7%). Mtodziez najczesciej wykorzystuje transport zbiorowy. Zdecydowana wiekszos¢
studentdw realizuje swoje podréze przy wykorzystaniu samochodu. Wsrdd starszych
pracownikédw dominujgcym S$rodkiem transportu jest samochdd osobowy. Rower jest
najczesciej wykorzystywany przez mtodszych pracownikdédw (Rysunek 3.59).

Okoto 44% podrdzy mieszkarnicéw gminy Oborniki Slgskie jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Okoto 38% mieszkancow realizuje podrdze gtdéwnie na obszarze wtasnej gminy.
Trzecig najczesciej wystepujaca relacjg sg podréze do i z gminy Trzebnica, ktérych udziat
ksztattuje sie na poziomie 11% (Rysunek 3.60).
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@@ u@ﬁb

Gborniki Slaskie

Wisznia Mata

% Olesnica

Dtugoteka

Katy Wroctawskie

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce

Sobotka

Rysunek 3.60 Najpopularniejsze kierunki podréz'y mieszkaricéw gminy Oborniki Slgskie na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie niemal 40%, natomiast
udziat podrdzy zwigzanych ze szkotg wynosi 1,5%. Okoto 1,5% podrdzy jest realizowanych
pomiedzy gming Oborniki Slgskie, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat
podrézy wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi niemal 17%, natomiast podrdze do
i z szkoty stanowig ponad 8,2%. W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po
obszarze gminy ich udziat wynosi 12,4%. Udziat wszystkich podrézy mieszkancow zwigzanych
z pracg ksztattuje sie na poziomie 72,3%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig
niespetna 10,5% wszystkich podrdézy (Rysunek 3.61).
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1 Udziaf podrézy do i z Wrodlawia 39,3%
Udziaf podrézy wewngtrz gminy 16,9%
dom praca Ud:ziat pozostalych podrézy 16,1%
— Udziat podrézy do Wroctawia 1,5%
Udziaf podrézy wewnaqtrz gminy 8,2%
Udziaf pozostaftych podrézy 0,7%
szkota
Udziat podrézy do Wroctawia 1,5%
INNE Udziaf podrézy wewnaqtrz gminy 12,4%
————— Udziaf pozostaftych podrézy 1,5%

Rysunek 3.61 Udziat podrézy mieszkaricéw gminy Oborniki Slgskie w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji
podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkaricéw gminy Oborniki Slgskie

pozostate ]

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom
|

dom-praca / praca-dom

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne-
pozostate
dom szkofa-dom dom
M komunikacja zbiorowa 5,0% 8,2% 0,5% 0,0%
[ komunikacja samochodowa 55,6% 3,5% 5,8% 2,0%
pieszo 6,5% 4,7% 4,4% 0,0%
rower 2,6% 0,0% 1,3% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.62 Podziat zadan przewozowych z uvu}nglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricéw gminy Oborniki Slgskie.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi ponad 55% (Rysunek 3.62). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowia okoto 5%. W gminie Oborniki Slaskie udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorowg wynosi 8,2% a udziat
podrézy pieszych wykonywanych pomiedzy domem a miejscem nauki ksztattuje sie na
poziomie 4,7%. Samochdd jest najczesciej wykorzystywany w przypadku podrdzy pomiedzy
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domem, a innymi miejscami (niemal 5,8% podrdzy). Rower jest najczesciej wykorzystywany
do podrdézy pomiedzy domem a miejscem pracy, a udziat podrdzy rowerowych wynosi 2,6%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia srednie napetnienie jest tozsame i wynosi
1,2 osoby. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie napetnienie
pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,1 osoby, natomiast Srednie napetnienie w podrdzach do
i ze szkoty wynosi 2,7 osoby. W przypadku podrézy pomiedzy domem a innymi miejscami
$rednio w samochodzie znajduje sie 1,4 osoby (Rysunek 3.63).

Srednie napetnienie samochodu

12
' |
dlza wszystkich podrozy
12
/ [
w regularnycn podrozach do Wroctawia |
11 o
: f
dom-praca f praca-dom
27 ® & o
r
dom-szkota [ szkota-dom m ' '
14 =g
r
dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.63 Srednie napetnienie samochodu w gminie Oborniki Slgskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
taczonych przez mieszkarncdw gminy Oborniki Slaskie

Mieszkancy gminy podrézujacy
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0%
(] komunikacja zbiorpwa z 0,0% 0.0
przesiadkami
pozostate podréze 100,0% 100,0%

Rysunek 3.64 Udziat podrézy realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych przez mieszkaricow gminy Oborniki Slgskie.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku mieszkaricéw gminy Oborniki Slaskie nie odnotowano podrézy realizowanych
w systemie przejazdédw faczonych tj. podrézy realizowanych komunikacja samochodowg
i zbiorowg lub podrézy z przesiadka w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.64).

Najwiecej podrézy mieszkarncdw gminy trwa od 21 do 40 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 44% oraz pomiedzy 6 a 20 minut, ktérych udziat wynosi 36,3%. Okoto 1% podrdzy jest
dtuzszych niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 7,9% (Rysunek 3.65).

Struktura procentowa podrdzy realizowanych przez mieszkancow
gminy Oborniki Slgskie wedtug przedziatéw czasowych
50,0%

0,
45,0% 43,8%

0,
40,0% 36,3%

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%

11,2%
10,0% 7,9%

5,0% -
0,7% 0,0% 0,0% 0,0%
0,0% —

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.65 Czas trwania podré,z'y realizowanych przez mieszkaricéw gminy Oborniki Slgskie.
Zrddto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 9,4% podrdézy realizowanych samochodem trwa diuzej niz 40 minut.
Najwiecej podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 21 do
40 minut i nie odnotowano podrézy diuzszych niz godzina. Sredni czas podrézy pieszej wynosi
okoto 14 minut, a podrdzy rowerowej ksztattuje sie na poziomie 19 minut. Sredni czas podrézy
komunikacja samochodowg wynosi okoto 28 minut, a podréz komunikacja zbiorowg trwa
$rednio okoto 28 minut (Tabela 3.10).

Fundusze : s . ;
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
E E:r:: ?:i::zl:! - Polska @ Fundusz Spéjnosci 1 5 3



Tabela 3.10 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Oborniki Slgskie poszczegdinymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
- - '5 = "5 '5 8
E g = = = E Re | 2 éredni Maksymalny
Srodki transportu € £ E E E o prg = g £ | suma |>"e0M 78S czas
n o = ° e <) Q ‘e >c odroz
3 © ® = o E s E p y dré;
o : Y v & . — 3 podrézy
© © N < © o o
komunikacja zbiorowa 3,5% 3,2% 4,4% 2,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 13,7% | 00:27:56 01:00:00
S:‘r’n":c‘;':;a:\’ja 2,5% 21,4% | 33,6% 87% | 07% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |669%| 00:28:14 | 01:10:00
pieszo 2,3% 10,7% 2,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 15,6% | 00:13:37 00:40:00
rower 0,0% 3,3% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,8% 00:19:00 00:40:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.9. Gmina Olesnica

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 150 mieszkancow gminy Olesnica, ktdrzy zrealizowali
165 podrozy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrdzach
0sO0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi ponad 68%, natomiast udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa wynosi
ponad 17,5%. Udziat podrdzy pieszych ksztattuje sie na poziomie 9,2%, natomiast okoto 4,6%
podrézy jest realizowanych rowerem.

Wsrod osob podrdzujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do niemal 78,5%. Wzrasta réwniez udziat podrdzy realizowanych komunikacjg
zbiorowg do 21,5% kosztem znaczgcego spadku udziatu roweru oraz podrézy pieszych

(Rysunek 3.66).

Podziat zadan przewozowych w gminie Olesnica

0,4%

4,6%

9,2%
/[
/
v/
[ \
| |
\ |
\ /J
\‘\ /‘/
\\ /
68,2% /
g y
<& ~ >
@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower M@inne

Podziat zadan przewozowych wsrdod osob podrdzujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Olesnica

@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower M@inne

Rysunek 3.66 Podziat zadan przewozowych w gminie Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Oles$nica

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% p—
0,0(%‘j I—l I—I | S | |
45-65
45- lati
loqe | 2024 | 2544 (sia?s(,)i (starsi | 61lati 3V6i ie.'
6-15 : (wiek | (mtodsi . pracowni wiecej “eel
| (mtodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) 1) studenck pracowni . cy (emeryci mesczys
i) cy) kobiety) mezczyz | kobiety) ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 1,5% 2,4% 0,0% 0,0% 0,7%
pieszo 0,0% 2,9% 0,0% 2,9% 0,0% 1,5% 0,8% 1,1%

@ komunikacja samochodowa | 1,5% 2,9% 3,7% 33,7% 5,5% 16,9% 2,3% 1,8%

@ komunikacja zbiorowa 8,8% 1,5% 2,9% 2,9% 0,8% 0,0% 0,7% 0,0%

Rysunek 3.67 Wykorzystywane srodki trfvnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Olesnica.

Zrddto: opracowanie wtasne.
Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25, a 44 rokiem zycia. Osoby te korzystajg takze z komunikacji zbiorowej oraz
wykonujg podrdze piesze. W przypadku dzieci mozna zauwazyé, ze wiekszos¢ podrozy w tej
grupie wiekowej jest realizowana samochodem osobowym oraz komunikacjg zbiorowa. Udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodowg w tej grupie wiekowej moze by¢
spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty. Mtodziez najczesciej podrdzuje pieszo lub
realizuje podrdze komunikacjg samochodowg. Zdecydowana wiekszos¢ studentow realizuje
swoje podrdoze przy wykorzystaniu samochodu. Zaréwno wsréd starszych pracownikéw jak
i emerytow mozna zaobserwowac wyzszy udziat podrdozy samochodem niz w pozostatych
grupach wiekowych. Osoby w wieku 45 — 60 lat czesto wykorzystujg rower. Mezczyzni w wieku
66 lat i wiecej korzystajg z samochodu osobowego, podrézujg pieszo lub rowerem (Rysunek
3.67).

Okoto 42% podrdézy mieszkarncdw gminy Olesnica jest realizowanych w relacji do oraz z miasta
Olesnica. Niemal co czwarty mieszkaniec realizuje podrdze do i z Wroctawia (22% podrozy).
Trzecig najczesciej wystepujgca relacjg sg podrdze wewnatrz gminy, ktérych udziat ksztattuje
sie na poziomie 21% (Rysunek 3.68).
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Oborniki Slaskie

Kobierzyce

Dtugoteka

Katy Wroctawskie

Rysunek 3.68 Najpopularniejsze kierunki podrézy mieszkarncow gminy Olesnica na obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jelcz-Laskowice

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne /inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 19,4%, natomiast udziat
podrdzy zwigzanych ze szkotg wynosi tylko 1,2%. Nieco ponad 1% podrdézy jest realizowanych
pomiedzy gming Olesnica, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrdzy
wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 10,9%, natomiast podrdze do i z szkoty stanowig
6,7%. W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich udziat
wynosi 3,6%. Wysoki jest udziat pozostatych podrézy, w motywacji dom-praca to 26,1%, a dom
—inne to 24,2%. Udziat wszystkich podrdzy mieszkancow zwigzanych z pracg ksztattuje sie na
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poziomie 56,4%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 13,9% wszystkich
podrdozy (Rysunek 3.69).

L ]

1 Udziat podréiy de i z Wroctawia 19,4%
Udziaf podrézy wewnqtrz gminy 10,9%
dom praca Udziaf pozostaftych podrézy 26,1%
— Udziaf podrézy do Wroclawia 1,2%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 6,7%
Udziat pozostalych podrézy 6,1%

szkota
Udziaf podrézy do Wroclawia 1,2%
INNE Udziat podrézy wewngtrz gminy 3,6%
————— Udziat pozostalych podrozy 24,2%

Rysunek 3.69 Udziat podrozy mieszkaricow gminy Olesnica w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrozy
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkarncow gminy Olesnica

pozostate ]

dom-Inne / Inne-dom | |]

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
@ komunikacja zbiorowa 3,7% 11,2% 2,2% 0,5%
M komunikacja samochodowa 50,5% 0,0% 17,7% 0,0%
pieszo 2,9% 2,9% 3,3% 0,0%
rower 2,3% 0,0% 2,3% 0,0%
Winne 0,0% 0,0% 0,4% 0,0%

Rysunek 3.70 Podziat zadan przewozowych Z uwzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricow gminy Olesnica
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi 50,5% (Rysunek 3.70). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 3,7%, pieszo 2,9%, a rowerem 2,3%.
W gminie Olesnica udziat podrézy zwigzanych ze szkota realizowanych komunikacjg zbiorowa
wyniost 11,2%, a pieszo 2,9%. Samochdd jest najczesciej wykorzystywany w przypadku
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podrdozy pomiedzy domem, a innymi miejscami (prawie 18% podrdzy), a pozostate srodki
transportu majg podobny udziat, miedzy 3,3%, a 2,2%. W przypadku tej motywacji podrdzy
mozna zaobserwowa¢ jedynie udziat podrézy komunikacjg zbiorowa, ktéry wynosi 0,5%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancow gminy wynosi 1,3 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest nieznacznie nizsze
iwynosi 1,1 osoby. W podrdozach wykonywanych samochodem do i z pracy Srednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,1 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty wyniosto réwno 1 osobe na samochéd. W przypadku podrdzy
pomiedzy domem a innymi miejscami Srednio w samochodzie znajduje sie 1,8 osoby (Rysunek
3.71).

Srednie napelnienie samochodu

13
dla wszystkich podrozy mﬂ
1,1 (

w regularnycn podrozach do Wrockawia
1.1 (

dom-praca / praca-dom

1,0

dom-szkota / szkola-dom

1,8

dom-inne / Inne-dom

Rysunek 3.71 Srednie napetnienie samochodu w gminie Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow
taczonych przez mieszkaricéw gminy Olesnica

Mieszkancy gminy podrézujacy T
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkancy :[

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrézujacy

W ieszkan
SZyscy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

0, 0,
komunikacja zbiorowa 3,6% 15,4%
k ikacja zbi
@ komuni ac.Ja z |or9wa z 0,6% 0,0%
przesiadkami
pozostate podréze 95,8% 84,6%

Rysunek 3.72 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tgczonych przez mieszkaricow gminy Olesnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrézy mieszkancow realizowanych w systemie przejazddw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodows i zbiorowg wynosi 3,6%, natomiast udziat
podroézy z przesiadkg w ramach komunikacji zbiorowej wyniést tylko 0,6%. W przypadku osdb,
ktore podrdzujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrdzy taczonych jest znacznie
wyzszy i wynosi 15,4% w przypadku przesiadki pomiedzy samochodem, a transportem
zbiorowym. Podrdzy z przesiadkg w ramach komunikacji zbiorowej nie odnotowano(Rysunek
3.72).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 50% oraz pomiedzy 41 a 60 minut, ktérych udziat wynosi 19,4%. Podrdze trwajgce
pomiedzy 21 a 40 minut miaty udziat 18,8%. Niewiele ponad 6% podrézy trwa do 5 minut.
Pozostate podrdze miaty udziat procentowy ponizej 4% (Rysunek 3.73).
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Struktura procentowa podrdzy realizowanych przez mieszkafncow

gminy Olesnica wedtug przedziatéw czasowych
49,7%
50,0%

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%

0 19,4%
20,0% 18,8%

15,0%

10,0% 6,7%

5,0% } 3,6%
0,6% 1,2% 0,0%
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.73 Czas trwania pqdréiy realizowanych przez mieszkaricow gminy Olesnica
Zrddto: opracowanie wtasne

We wszystkich srodkach transportu, jakie byty przeanalizowane, w gminie Olesnica najwiekszy
odsetek podrdézy odnotowano w zakresie miedzy 6 a 20 minut. Komunikacja samochodowa
miata 30,1%, transport zbiorowy ponad 11%, a pieszo i rowerem udziat podrézy w tym
interwale dtugosci trwania to 3,3% i 3,4%. W ramach transportu samochodem 15,4% podrdozy
trwato miedzy 21 a 40 minut, a 13,8% miedzy 41 a 60 minut. W ramach transportu zbiorowego
—4,5% podrdzy trwato miedzy 41 a 60 minut pieszo, a 2,9% podrdzy odnotowano do 5 minut
oraz miedzy 21, a 40 minut (Tabela 3.11).
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Tabela 3.11 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Olesnica poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
) o) '5 = "5 ‘5 8
& E = E E E E g 5| 738 Sredni czas Maksymalny
Srodki transportu = = o o o g | &£ % £ | Suma . czas
o \ Y ?Q i = |SE 3 E P y podrézy
T © ~ < © = o
komunikacja zbiorowa 0,0% 11,2% 0,5% 4,5% 0,7% | 0,0% 0,0% 0,7% 17,6% | 00:31:12 03:00:00
S:‘r’n":c‘;':;a:\’ja 41% 30,1% 15,4% 13,8% | 0,0% | 1,5% | 00% | 3,4% |682%| 00:58:52 | 17:00:00
pieszo 2,9% 3,3% 2,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 9,2% 00:15:00 00:25:00
rower 0,4% 3,4% 0,8% 0,0% 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 4,6% 00:15:00 00:30:00
inne 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 00:15:00 00:15:00

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.10. Gmina Siechnice

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 230 mieszkarncow gminy Siechnice, ktérzy zrealizowali
408 podrdozy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrdzach
0so0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 62%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
niewiele ponad 8%. Udziat podrdzy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 10%, natomiast az
20,1% podrézy jest realizowanych pieszo.

Wsrod osob podrdzujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do 70%. Wzrasta réwniez udziat podrdézy realizowanych komunikacjg zbiorowg do
ponad 13% kosztem znaczgcego spadku udziatu roweru oraz podrdzy pieszych (Rysunek 3.74).

Podziat zadan przewozowych w gminie Siechnice

20,1% \
|
|

\‘\\ //
\ 61,7% /
\\
- /
@ komunikacja zbiorowa @komunikacja samochodowa pieszo rower Minne

Podziat zadan przewozowych wsrdod osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Siechnice

4,5%

12,3%

@ komunikacja zbiorowa M komunikacja samochodowa pieszo rower Minne

Rysunek 3.74 Podziat zadan przewozowych w gminie Siechnice.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Siechnice

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% | |
0,0% el = =
’ 45-65 .
o1 | 2024 | 2544 (ﬁ;’g (starsi | 61lati 3/6i lite_'
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej ¢ J.
(dzieci) (miodzie studenck pracowni pracownt cy (emeryci (emeryci
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezczyz
¥ kobiety) Qm) ¥ ¥ ni)
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,6% 0,8% 0,0% 5,1% 0,0% 1,1% 2,4% 0,0%
pieszo 5,9% 0,0% 0,6% 7,1% 1,8% 2,1% 2,2% 0,3%
M@ komunikacja samochodowa ' 4,1% 0,7% 1,2% 28,2% 8,9% 10,3% 4,3% 3,9%
M@ komunikacja zbiorowa 0,0% 2,9% 0,6% 3,1% 0,0% 0,6% 0,5% 0,4%

Rysunek 3.75 Wykorzystywane srodki trqnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Siechnice.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana samochodem osobowym, pieszo oraz
rowerem. Duzy udziat podrdzy realizowanych komunikacja samochodowg w tej grupie
wiekowej moze by¢ spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty. Mtodziez najczesciej
wykorzystuje transport zbiorowy lub realizuje podréze komunikacja samochodowsa.
Zdecydowana wiekszos¢ studentdw realizuje swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu.
Zaréwno wsrdd starszych pracownikow jak i emerytdéw mozna zaobserwowac wysoki udziat
podrézy pieszo, lecz we wszystkich grupach dominuje wykorzystanie samochodu. W grupie
powyzej 61 lat i wiecej (wsrdd kobiet), duzo oséb zadeklarowato podrdze rowerem. Réwniez
wsrod starszych pracownikow jako dominujgcy Srodek transportu wystepuje samochod
osobowy (Rysunek 3.75).

Okoto 49% podrozy mieszkarnicdw gminy Siechnice jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Niemal potowa mieszkancéw realizuje podrdze gtéwnie na obszarze witasnej
gminy (46% podrozy). Trzecig najczesciej wystepujgcy relacjg sg podrdze do i z gminy
Kobierzyce, ktorych udziat ksztattuje sie na poziomie 2% (Rysunek 3.76).
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Oborniki Slaskie
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Wisznia Mata

Olesnica

Dtugoteka

@

Katy Wroctawskie

Rysunek 3.76 Najpopularniejsze kierunki podrdzy mieszkaricow gminy Siechnice na obszarze ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce &5

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 19,1%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg wynosi 4,4%. Niemal 24,5% podrdzy jest realizowanych
pomiedzy gming Siechnice, a Wroctawiem w motywacji dom-inne miejsca/inne-dom. Udziat
podrézy wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 10,3%, natomiast podrdze do i ze szkoty
stanowia 6,4%. W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy
ich udziat wynosi 29,2%. Udziat wszystkich podrozy mieszkarncéw zwigzanych z pracg ksztattuje
sie na poziomie 30,9%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 10,8%
wszystkich podrdzy (Rysunek 3.77).
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1 Udziaf podrézy do i z Wrodlawia 19,1%
Udziaf podrézy wewnqtrz gminy 10,3%
praca Ud:ziat pozostalych podrézy 1,5%
— Udziat podrézy do Wroctawia 4,4%
Udziaf podrézy wewnaqtrz gminy 6,4%
Udziaf pozostaftych podrézy 0,0%

szkota
Udziat podrézy do Wroctawia 24,5%
INNE Udziat podrézy wewngtrz gminy 29,2%
~~~~~ Udziaf pozostaltych podrézy 2,9%

Rysunek 3.77 Udziat podrdzy mieszkaricow gminy Siechnice w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancédw gminy Siechnice

pozostate I

dom-Inne / Inne-dom |

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
B komunikacja zbiorowa 2,1% 2,3% 3,1% 0,6%
[ komunikacja samochodowa 20,1% 3,2% 37,3% 1,1%
pieszo 3,8% 6,4% 9,6% 0,3%
rower 3,3% 0,6% 6,1% 0,0%
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.78 Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricow gminy Siechnice.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podroézy wynosi 20,1% (Rysunek 3.78). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 2%. Rowerem podroézuje 3,3%, a pieszo
3,8% mieszkancéw. W gminie Siechnice udziat podrdzy zwigzanych ze szkotg realizowanych
komunikacjg zbiorowg isamochodowg jest na bardzo zblizonym poziomie i wynosi
odpowiednio 2,3 i 3,2%. Najwiecej jest podrézy pieszych, ktérych odnotowano 6,4%.
Samochdd jest takze najczesciej wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem,
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a innymi miejscami (ponad 37% podrézy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna
zaobserwowac najwyzszy udziat podrézy samochodem, ktéry wynosi 1,1%. Udziat pozostatych
motywacji wynosi ponizej 0,6%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancow gminy wynosi 1,8 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest nieznacznie nizsze
iwynosi 1,6 osoby. W podrdozach wykonywanych samochodem do i z pracy Srednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1,3 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty potwierdza fakt, ze znaczgca czes¢ ucznidw jest podwozona do
szkoty (2,4 osoby). W przypadku podrdozy pomiedzy domem a innymi miejscami Srednio
w samochodzie znajdujg sie 2 osoby (Rysunek 3.79).

Srednie napetnienie samochodu

1.8

dla wszystkich podrozy

1,6

w regularnycn podrozach do Wroctawia

1.3

dom-praca / praca-dom

2,4

dom-szkota / szkotz-dom

2,0

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.79 Srednie napetnienie samochodu w gminie Siechnice.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkarnicow gminy Siechnice

Mieszkancy gminy podrdzujacy [
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy [

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,2% 0,5%
K ikaci .
@ komuni ac'Ja zblorpwa z 0.7% o
przesiadkami
pozostate podréze 99,0% 98,0%
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Rysunek 3.80 Udziat podrdzy realizowanych w systemie przejazdow tqczonych przez mieszkaricow gminy Siechnice.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdézy mieszkancow realizowanych w systemie przejazdow tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodowg i zbiorowg wynosi zaledwie 0,2%,
natomiast udziat podrozy z przesiadkg w ramach komunikacji zbiorowej wyniost 0,7%.
W przypadku oséb, ktére podrozujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrdzy
taczonych jest nieznacznie wyzszy i wynosi 0,5% dla podrézy taczonej w relacji samochéd
osobowy — transport zbiorowy. W przypadku przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej,
wynik to 1,5% (Rysunek 3.80).

Najwiecej podrézy mieszkancéw gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 37% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktorych udziat wynosi 31,4%. Odnotowano, iz 11%
podrdozy trwa do 5 minut, a blisko 16% podrdzy trwa miedzy 41 a 60 minut (Rysunek 3.81).

Struktura procentowa podrdzy realizowanych przez mieszkancow
gminy Siechnice wedtug przedziatdw czasowych

50,0%
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0 2,2% 1,2% 1,0% 0,2%

0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.81 Czas trwania poldréz'y realizowanych przez mieszkancow gminy Siechnice.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 14% podrdzy realizowanych samochodem trwa miedzy 6 a 20 minut, a 12,2%
miedzy 41 — 60 minut. Najwiecej podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie
w przedziale od 41 do 60 minut, a okoto 2,8% podrézy trwa miedzy 21 a 40 minut. Sredni czas
podrézy pieszej i rowerowej ksztattuje sie na poziomie 11 minut, sredni czas podrézy
komunikacjg samochodowg wynosi niemal 32 minuty, a podrdz komunikacjg zbiorowa trwa
$rednio ponad 52 minuty (Tabela 3.12).
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Tabela 3.12 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Siechnice poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
= = 5 = 5 5 8
£ g = = = E Re| s éredni czas Maksymalny
Srodki transportu £ £ E E E =) ;" €| 8 .E |Suma o czas
n (=) = o = =] e € ZE podrézy ‘s
o : & v & < = 3 podrézy
© © N < © P =%
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0% 2,8% 3,8% 0,8% | 0,2% | 0,3% 0,3% 8,2% 00:52:21 02:00:00
S:‘r’n":c‘;':;a:\’ja 55% | 14,0% | 272% | 12,2% | 1,0% | 1,1% | 0,8% | 0,0% |61,7%| 00:32:01 | 02:00:00
pieszo 3,8% 15,5% 0,7% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% |20,1% | 00:10:58 00:25:00
rower 1,8% 8,1% 0,2% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% |10,0%| 00:11:06 00:20:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.11. Gmina Sobdtka

Gmina Sobdtka znajduje sie w potudniowo zachodniej czesci obszaru WrOF, a w jej
bezposrednim sgsiedztwie znajdujg sie gminy Kobierzyce oraz Katy Wroctawskie. Gmina
posiada bezposrednie potfgcznie drogowe z Wroctawiem poprzez droge krajowg DK35.
Sobotka jest obszarem atrakcyjnym turystycznie dla pobliskich gmin i Wroctawia. Obecnie na
obszarze gminy funkcjonujg 3 linie autobusowe zapewniajace potgczenia z Wroctawiem.
Gmina Sobdtka nie zostata objeta badaniami w ramach KBR 2018 oraz nie dysponuje danymi
o zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw. W zwigzku z tym niemozliwe byto
przygotowanie takich samych analiz jaka w przypadku pozostatych gmin.

Ze wzgledu na bliskos¢ duzych zaktadéw pracy zlokalizowanych przy DK35 w Kobierzycach
mozna sie spodziewac, ze znaczaca liczba podrézy w motywacji dom-praca/praca-dom jest
wykonywana wiasnie do Kobierzyc. Ze wzgledu na bezposredni dostep do tego obszaru
poprzez droge krajowg nalezy sie spodziewad, ze zdecydowana wiekszos¢ podrdzy do i z pracy
jest realizowana samochodem osobowym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze trasa istniejgcych linii
autobusowych przebiega przez tereny, na ktérych znajduja sie wspomniane wczesniej zaktady
pracy, a co za tym idzie z pewnoscig czes¢ podrézy w tym kierunku bedzie realizowana
transportem zbiorowym.

Ze wzgledu na brak dostepu do kolei nalezy spodziewaé sie wysokiego udziatu samochodu
osobowego w podrézach do Wroctawia. Ze wzgledu na znaczacg odlegtos¢ do Wroctawia i brak
ciggtosci infrastruktury rowerowej w skali WrOF udziat podrézy rowerowych ksztattuje sie
z duzym prawdopodobienistwem na niskim poziomie.

W tym kontekscie nalezy jednak zaznaczy¢, ze gmina podejmuje szereg dziatan majacych na
celu rozwdj infrastruktury rowerowej na obszarze gminy co z pewnoscig przektada sie na
wykorzystanie roweru w podrdzach wewnatrz gminnych, a takze przez uczniow w podrdzach
do iz szkoty.

Gtéwny osrodek gminy tj. miasto Sobdtka charakteryzuje sie dobrze rozwinietg infrastruktura
dla pieszych co niewatpliwe wptywa na podziat zadan przewozowych. W podrdzach po miescie
mozna zatem oczekiwac wystepowania licznych przemieszczen pieszych.
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3.3.12. Gmina Trzebnica

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 380 mieszkarncéw gminy Trzebnica, ktérzy zrealizowali
329 podrézy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrézach
0sO0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 73%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
11%. Udziat podrézy pieszych ksztattuje sie na poziomie 12,7%, natomiast okoto 3,5% podrozy
jest realizowane rowerem.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do bardzo wysokiego udziatu procentowego — 90,7%. Spada natomiast wykorzystanie
innych Srodkéw transportu, z komunikacji zbiorowej deklaruje korzystanie 6,3% mieszkancow,
a udziat podrozy pieszy ksztattuje sie na poziomie 2%. Tylko 1,1% podrdzuje rowerem (Rysunek
3.82).

Podziat zadan przewozowych w gminie Trzebnica

3,5%

@ komunikacja zbiorowa ieszo rower Minne

Podziat zadan przewozowych wsréd osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Trzebnica

1,1%
2,0%
,//
//"
4
/
‘/
‘,
{
\ |
\ /
\ //'/
/
o 90,7% 4
) 4
@ komunikacja zbiorowa Mkomunikacja samochodowa pieszo rower M[@inne

Rysunek 3.82 Podziat zadan przewozowych w gminie Trzebnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Trzebnica
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35,0%
30,0%
25,0%
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15,0%
10,0%
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2024 | 2544 | PO arsi | erlari | GOt
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
7. (mtfodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezcezyz
¥ kobiety) Q_ ¥ ¥ ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 1,1% 1,6% 0,0% 0,0%
pieszo 0,0% 2,6% 0,0% 4,6% 1,5% 3,4% 0,7% 0,0%

M@ komunikacja samochodowa ' 4,5% 0,0% 4,9% 39,9% 6,7% 14,2% 0,7% 1,9%

M@ komunikacja zbiorowa 3,6% 1,6% 1,3% 1,1% 0,9% 0,2% 2,2% 0,0%

Rysunek 3.83 Wykorzystywane srodki trqnsportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Trzebnica.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. Wsrdd tej grupy odnotowano takze najwiekszg grupe
podrdzujgcych pieszo w catej strukturze wiekowej. W przypadku dzieci mozna zauwazyé, ze
wiekszos$¢ podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana samochodem osobowym oraz
komunikacjg zbiorowa. Najwyzszy udziat podrdzy realizowanych komunikacjg samochodowg
w tej grupie wiekowej moze byé spowodowany podwozeniem dzieci do szkoty. Mtodziez
najczesciej wykorzystuje transport zbiorowy lub realizuje podréze pieszo. Zdecydowana
wiekszos¢ studentow realizuje swoje podrdze przy wykorzystaniu samochodu. Zaréwno wsrod
starszych pracownikéw jak i emerytdw mozina zaobserwowaé wyzszy udziat podrozy
rowerowych niz w pozostatych grupach wiekowych. Dominuje jednak wykorzystanie
samochodu. Osoby w wieku 61 lat i wiecej najczesciej korzystajg z komunikacji zbiorowej.
Rowniez wsrdd starszych pracownikéw jako dominujgcy srodek transportu wystepuje
samochdéd osobowy (Rysunek 3.83).

Okoto 52% podrdozy mieszkanncow gminy Trzebnica jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Blisko pofowa mieszkarncow realizuje podrdze gtéwnie na obszarze witasnej
gminy (44% podrézy). Pozostate podréze to podrdézie poza obszar ZIT WrOF, ktdrych
odnotowano 1% (Rysunek 3.84).
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Rysunek 3.84 Najpopularniejsze kieru@ki podrdzy mieszkaricow gminy Trzebnica na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 34,7%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkota wynosi 0 — nie odnotowano takich podrdézy. Niemal 11,6%
podrozy jest realizowanych pomiedzy gming Trzebnica, a Wroctawiem w motywacji dom-
inne/inne-dom. Udziat podrdézy wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 24,3%, natomiast
podréze do i ze szkoty stanowig prawie 5%. W przypadku podrézy w motywacji dom-
inne/inne-dom po obszarze gminy ich udziat wynosi 15,2%. Udziat wszystkich podrézy
mieszkancow zwigzanych z pracg ksztattuje sie na poziomie 62%, natomiast podrdze zwigzane
ze szkotg stanowig niespetna 5% wszystkich podrézy (Rysunek 3.85).
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o
1 Udziat podrézy do i z Wroctawia 34,7%

Udziatl podrézy wewngtrz gminy 24,3%
dom praca Udziaf pozostafych podrézy 3,0%
— Udziaf podrézy do Wroclawia 0,0%
Udziaf podrézy wewngtrz gminy 4,9%
Udziaf pozostafych podrézy 0,0%
szkota
Udziaf podrézy do Wrocfawia 11,6%
INNE Udziaf podrézy wewngtrz gminy 15,2%
————— Udziaf pozostafych podroézy 0,6%

Rysunek 3.85 Udziat podrdzy mieszkaricow gminy Trzebnica w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrézy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkarncodw gminy Trzebnica

pozostate ]:I

dom-Inne / Inne-dom |

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
@ komunikacja zbiorowa 2,0% 2,3% 5,3% 1,3%
[ komunikacja samochodowa 48,3% 2,1% 18,0% 4,4%
pieszo 7,3% 2,6% 2,8% 0,0%
rower 2,6% 0,0% 0,9% 0,0%
Winne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.86 Podziat zadar przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricow gminy Trzebnica.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi 48,3% (Rysunek 3.86). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig réwno 2%. W gminie Trzebnica udziat podrozy
zwigzanych ze szkotg realizowanych pieszo, komunikacjg zbiorowa i samochodowsg jest na
bardzo zblizonym poziomie i wynosi odpowiednio 2,6%, 2,3% i2,1%. Samochdd jest takze
najczesciej wykorzystywany w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami
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(niemal 18% podrdézy). W przypadku tej motywacji podrézy mozna zaobserwowacé najwyzszy
udziat podrézy komunikacjg zbiorowa, ktéry wynosi 5,3%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,1 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest takie samo i wynosi
1,1 osoby. W podrézach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie napetnienie
pojazdu ksztattuje sie rowniez na poziomie 1,1 osoby, natomiast Srednie napetnienie
w podrézach do i ze szkoty potwierdza fakt, ze znaczgca czes$¢ ucznidw jest podwozona do
szkoty (Srednia to 3 osoby). W przypadku podrézy pomiedzy domem a innymi miejscami
$rednio w samochodzie znajduje sie 1,6 osoby (Rysunek 3.87).

Srednie napelnienie samochodu

11

dla wszystkich podrozy

11

w regularnycn podrozach do Wroctawia

li\
i
11 g
/ |
dom-praca / praca-dom
6
li\

3,0

dom-szkola / szkota-dom

1,6

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.87 Srednie napetnienie samochodu w gminie Trzebnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkarncow gminy Trzebnica

Mieszkancy gminy podrdzujacy
kilka razy w tygodniu do Wroctawia

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0%
K ikacia zbi
@ komuni ac'Jaz |or9waz 0.0% 0 0%
przesiadkami
pozostate podréze 100,0% 100,0%

Rysunek 3.88 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tgczonych przez mieszkaricow gminy Trzebnica.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Nie odnotowano podrdzy mieszkancow realizowanych w systemie przejazdéw taczonych
realizowanych komunikacjg samochodowg i zbiorowa. Nie odnotowano takze oséb
podrozujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia, ktérzy korzystaliby z podrézy tgczonych
(Rysunek 3.88).

Najwiecej podrézy mieszkancéw gminy trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podrdzy wynosi
niemal 43% oraz pomiedzy 21 a 40 minut, ktérych udziat wynosi 38%. Rowno 10% podrdzy jest
dtuzszych niz 40 minut, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 7,6% (Rysunek 3.89).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkarncéow
gminy Trzebnica wedfug przedziatéw czasowych

50,0%

45,0% 42,9%
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0,3% 0,6% 0,3% 0,3%
0,0% e

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120 powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.89 Czas trwania poldréz'y realizowanych przez mieszkancow gminy Trzebnica
Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdze trwajgce od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrézy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Prawie 26% podroézy realizowanych samochodem trwa miedzy 6 a 20 minut. Ponad
10% trwa miedzy 41 — 60 minut. Najwiecej podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa
zawiera sie w przedziale od 6 do 20 minut, a okoto 1,3% podrdézy trwa miedzy 41, a 60 minut.
Sredni czas podrdzy pieszej i rowerowej ksztattuje sie na poziomie 14 i 11 minut, $redni czas
podrézy komunikacjg samochodowg wynosi nieco ponad 26 minut, a podrdz komunikacjg
zbiorowa trwa Srednio ponad 27 minut (Tabela 3.13).
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Tabela 3.13 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Trzebnica poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
) o) '5 = "5 ‘5 8
£ g = = = E Re| s éredni czas Maksymalny
Srodki transportu £ £ g § § =) ;" €| 8 .E |Suma ‘s czas
n (=) = = 8 S e £ g E podrézy ‘s
o ) = & & : =1 3 podrozy
o ©o o~ < © S Q
komunikacja zbiorowa 0,4% 7,4% 0,8% 1,3% 0,0% | 0,2% | 0,4% 0,4% 11,0% | 00:27:13 02:00:00
ST 2,6% 259% | 332% | 10,1% | 0,5% | 0,5% | 0,0% | 0,0% |72,8%| 00:26:19 | 01:30:00
samochodowa
pieszo 3,5% 8,0% 0,9% 0,2% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 12,7% | 00:14:03 01:00:00
rower 1,3% 2,0% 0,2% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 3,5% 00:11:00 00:25:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.13. Gmina Wisznia Mata

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 125 mieszkancow gminy Wisznia Mata, ktdrzy zrealizowali
114 podrdézy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrdzach
0so0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi niemal 92,5%, natomiast udziat podrdzy realizowanych komunikacja zbiorowg wynosi
niewiele ponad 3%. Tylko 4,3% ankietowanych porusza sie pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta az do 96%. Wzrasta réwniez udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowa do
4% kosztem znaczgcego spadku udziatu podrdzy pieszych (Rysunek 3.90).

Podziat zadan przewozowych w gminie Wisznia

Mata
4,3% 3,2%
8 B
V. |
/
; / N
/ i
/ v/ \\
/ / \
l |
X‘. I"
\\ J
\ y
A 2,5% /
\\ /
N >
@ komunikacja zbiorowa Mkomunikacja samochodowa M pieszo rower M@inne

Podziat zadan przewozowych wsrod oséb podrézujacych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Wisznia Mata

4,0%
y:
/ \
[ \
[ \
|
\ |
\ /
\ 4
\ y
\\ 96,0% J
~ //,/
@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa M@ pieszo rower Minne

Rysunek 3.90 Podziat zadan przewozowych w gminie Wisznia Mafta.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Wisznia Mata

60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0% | |
0.0% o 45-65 -
2024 | 2544 @ 0 (starsi | 61lati 66 lat!
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
.. | (miodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
2 i) cy) v mezczyz | kobiety) mezcezyz
¥ kobiety) Qm) ¥ ¥ ni)
Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
pieszo 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0%
[ komunikacja samochodowa 1,7% 0,0% 0,0% 53,7% 10,5% 21,7% 1,6% 3,3%
M@ komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0% 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7%

Rysunek 3.91 Wykorzystywane srodki tran’sportu w poszczegdlnych grupach wiekowych w gminie Wisznia Mata.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrdézy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo lub samochodem osobowym. Dzieci
poruszajg sie pieszo do szkoty, a takie sg podwozone samochodem. W grupie wiekowej
mtodziezy nie odnotowano podrézy. Zdecydowana wiekszos¢ studentow realizuje swoje
podréze przy wykorzystaniu komunikacji zbiorowej. Zarowno wsréd starszych pracownikéw
jak i emerytéw mozna zaobserwowac podréze tylko komunikacjg samochodowg. Réwniez
wérdd starszych pracownikéow jako dominujgcy $rodek transportu wystepuje samochdd
osobowy (Rysunek 3.91).

Az 81% podrézy mieszkancéw gminy Wisznia Mata jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Jedynie 5% mieszkancéw realizuje podrdze gtdwnie na obszarze wiasnej gminy.
Trzecig najczesciej wystepujaca relacjg sq podréze do i z gminy Trzebnica, ktérych udziat
ksztattuje sie na poziomie 7% (Rysunek 3.92).
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Rysunek 3.92 Najpopularniejsze kierunkj podrézy mieszkaricéw gminy Wisznia Mata na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.

Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 59,6%, natomiast nie
odnotowano podrozy zwigzanych ze szkotg. Ponad 19% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Wisznia Mata, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrdézy
wewnatrz gminy zwigzanych z pracg wynosi 3,5%, natomiast podrdze do i z szkoty stanowig
1,8%. W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich udziat
wynosi 0% - nie odnotowano takich. Udziat wszystkich podrdzy mieszkarnicdw zwigzanych
z pracg ksztattuje sie na poziomie 73,7%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig
jedynie 1,8% wszystkich podrdzy (Rysunek 3.93).
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1 Udziat podrézy do i z Wroctawia 59,6%
Udziat podrézy wewngtrz gminy 3,5%
praca Udziaf pozostatych podrézy 10,5%
—Jaa Udziaf podrézy do Wroclawia 0,0%
Udziaf podrézy wewnqtrz gminy 1,8%
Ud:ziat pozostalych podrézy 0,0%

szkota
Udziaf podrézy do Wroclawia 19,3%
INNE Udziaf podrézy wewnqtrz gminy 0,0%
————— Ud:ziat pozostalych podrézy 3,5%

Rysunek 3.93 Udziat podrozy mieszkaricow gminy Wisznia Mata w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji
podrozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkancodw gminy Wisznia Mata

pozostate ]

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
@ komunikacja zbiorowa 0,7% 0,0% 0,0% 2,5%
M komunikacja samochodowa 71,5% 0,0% 21,0% 0,0%
pieszo 1,9% 2,5% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Winne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.94 Podziat zadan przewozowych z uyvzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricow gminy Wisznia Mata.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrézy wynosi 71,5% (Rysunek 3.94). Podréze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 0,7%. Podrdze pieszo to 1,9% w tej
motywacji. W gminie Wisznia Mata udziat podrdzy zwigzanych ze szkotg realizowanych pieszo
wynosi 2,5%. Samochdd jest takze najczesciej wykorzystywany w przypadku podrdzy
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pomiedzy domem, a innymi miejscami (21% podrdzy). W pozostatych podrdzach respondenci
deklarujg podrdéze komunikacjg zbiorowg — 2,5%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancdw gminy wynosi 1,2 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia srednie napetnienie jest na takim samym
poziomie i wynosi 1,2 osoby. W podrdzach wykonywanych samochodem do i z pracy $rednie
napetnienie pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1 osoby, natomiast w danych nie ma informacji
o napetnieniu pojazdu dla motywacji dom-szkota i szkota-dom. W przypadku podrdézy
pomiedzy domem a innymi miejscami Srednio w samochodzie znajduje sie 1,5 osoby (Rysunek
3.95).

Srednie napelnienie samochodu

1,2

dla wszystkich podrogy

1,2

w regularnycn podrozach do Wroctawia

1,0

dom-praca / praca-dom

brak danych

dom-szkota / szkota-dom
15 e

I

dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.95 Srednie napetnienie samochodu w gminie Wisznia Mata.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Do B B
e,

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkarnicow gminy Wisznia Mata

Mieszkancy gminy podrdzujacy =
kilka razy w tygodniu do Wroctawia ==

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 o
komunikacja zbiorowa 3,5% 4,3%
k ikacja zbi
@ komuni acja zbiorowa z 0.0% 0,0%
przesiadkami
pozostate podréze 96,5% 95,7%

Rysunek 3.96 Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdow tgczonych przez mieszkaricow gminy Wisznia Mata.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrdézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjg samochodowg i zbiorowg wynosi 3,5%, natomiast nie
odnotowano oséb korzystajgcych z przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej. W przypadku
0sob, ktére podrdézujg do Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrézy taczonych jest
nieznacznie wyzszy i wynosi 4,3% , apodobnie jak poprzednio, nie odnotowano oséb
korzystajacych z przesiadki w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.96).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 21 do 40 minut, a udziat tych podrézy wynosi
niemal 44% oraz pomiedzy 6 a 20 minut, ktérych udziat wynosi 33,3%. Prawie 16% podrozy
trwa miedzy 41, a 60 minut, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 4,4% (Rysunek 3.97).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Wisznia Mata wedtug przedziatéw czasowych

50,0%

0,
45,0% 43,9%

40,0%

35,0% 33,3%

30,0%
25,0%
20,0%

15,8%
15,0%

10,0%

4,4%
5,0% 2,6%

0,0% ,—| 0,0% 0,0%
0,0%

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.97 Czas trwania podréZy realizowanych przez mieszkaricow gminy Wisznia Mafta .

Zrddto: opracowanie wtasne.
W przypadku podrdzy realizowanych pieszo dominujg podrdze trwajgce do 5 minut, natomiast
najwiecej podrdzy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do 40 minut. Okoto
33,8% podrozy realizowanych samochodem trwa miedzy 6 — 20 minut. W ramach podrézy
transportem zbiorowym, odnotowano tylko te trwajgce miedzy 41 — 60 minut, ktérych byto
3,2% w strukturze catoéci. Sredni czas podrézy pieszej ksztattuje sie na poziomie 5 minut,
$redni czas podrdzy komunikacja samochodowg wynosi niemal 29 minut, a podroz
komunikacjg zbiorowa trwa $rednio okoto 52 minut (Tabela 3.14). Nie odnotowano podroézy
rowerem.
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Tabela 3.14 Czas trwania podrdzy realizowanych przez mieszkaricow gminy Wisznia Mata poszczegdlnymi srodkami transportu.

Czas trwania podrozy
- o) '5 = "5 ‘5 8
£ g = = = E Re| s éredni czas Maksymalny
Srodki transportu E £ E E E o prg= & £ |Suma ", czas
) o =) Q Q o =4 > odréz
'g L'p "" - 1-'I - St o p Y
~ < © = a
komunikacja zbiorowa 0,0% 0,0% 0,0% 3,2% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 3,2% 00:52:30 00:55:00
S:‘r’n":c‘;':;a:\’ja 1,9% 33,8% | 42,7% | 11,5% | 0,0% | 2,6% | 0,0% | 0,0% |92,5%| 00:28:55 | 01:30:00
pieszo 3,1% 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 4,3% 00:05:00 00:05:00
rower 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.14. Gmina Zérawina

W badaniu KBR 2018 udziat wzieto 116 mieszkaricow gminy Zérawina, ktorzy zrealizowali
125 podrdzy. Analizujgc wywiady kwestionariuszowe zawierajgce informacje o podrdzach
0so0b okreslono podziat zadan przewozowych w gminie. Zdecydowana wiekszos¢ osdb
realizuje podréze przy wykorzystaniu komunikacji samochodowej. Udziat podrdzy tych oséb
stanowi 74,5%, natomiast udziat podrdézy realizowanych komunikacjg zbiorowg wynosi
niewiele ponad 15%. Udziat podrdzy rowerowych ksztattuje sie na poziomie 4,7%, natomiast
okoto 5,7% podrézy jest realizowane pieszo.

Wsrod osob podrézujacych kilka razy w tygodniu do Wroctawia réwniez samochdd osobowy
stanowi gtéwny srodek transportu. Udziat wykorzystania samochodu w tych podrézach
wzrasta do niemal 87%. Spada natomiast udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa
do 13,5% kosztem znaczgcego wzrostu podrdzy komunikacjg samochodowg. Nie odnotowano
podrézy pieszo i rowerem (Rysunek 3.98).

Podziat zadan przewozowych w gminie Zérawina

4,7%
5,7%
///
y
| \
N\ 74,5% /
- >

@ komunikacja zbiorowa Ekomunikacja samochodowa pieszo rower MEinne

Podziat zadan przewozowych wsrod osob podrézujacych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z gminy Zorawina

Y. 13,5%
P A\

y
. // \
/
/ 7
Iv /,/ \
| ; |
\ ]
A /
86,5%
y
\\\\ >
@ komunikacja zbiorowa @ komunikacja samochodowa pieszo rower Minne

Rysunek 3.98 Podziat zadan przewozowych w gminie Zérawina.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w gminie Zérawina

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% i i l:|
0,0% = —
’ 45-65 .
2024 | 2544 @ 60 (starsi | 61lati 66 lat!
16-19 . . (starsi . . wiecej
6-15 . (wiek (mtodsi . pracowni wiecej .
.. | (miodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck pracowni cy (emeryci .
) i) cy) v mezczyz | kobiety) mezezyz
¥ kobiety) Q. v ¥ ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,0% 1,9% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9%
pieszo 5,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

[ komunikacja samochodowa 1,9% 0,0% 5,7% 38,8% 6,5% 19,2% 1,5% 0,9%

M@ komunikacja zbiorowa 3,8% 3,8% 0,0% 3,8% 2,2% 1,6% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.99 Wykorzystywane srodki trqnsportu w poszczegdlinych grupach wiekowych w gminie Zérawina.

Zrddto: opracowanie wtasne.
Najliczniejszg grupe wykorzystujgcg w podrdzach samochdd stanowig mtodsi pracownicy t;.
osoby pomiedzy 25 a 44 rokiem zycia. W przypadku dzieci mozna zauwazy¢, ze wiekszosc
podrézy w tej grupie wiekowej jest realizowana pieszo. Mtodziez najczesciej porusza sie
rowerem oraz wykorzystuje transport zbiorowy. Zdecydowana wiekszos¢ studentow realizuje
swoje podroze przy wykorzystaniu samochodu. Zaréwno wsréd starszych pracownikéw jak
i emerytdw mozna zaobserwowac wyzszy udziat podrdzy samochodem niz w pozostatych
grupach wiekowych. Réwniez wsréd starszych pracownikéw jako dominujacy S$rodek
transportu wystepuje samochdd osobowy (Rysunek 3.99).

Okoto 57% podrézy mieszkaricOw gminy Zdérawina jest realizowanych w relacji do oraz
z Wroctawia. Niemal co czwarty mieszkaniec realizuje podrdze gtdwnie na obszarze wiasnej
gminy (24% podrézy). Trzecig najczesciej wystepujgcg relacjg sg podrdze do i z gminy
Kobierzyce, ktérych udziat ksztattuje sie na poziomie 11% (Rysunek 3.100).
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Rysunek 3.100 Najpopularniejsze kieru’nki podrézy mieszkaricéw gminy Zérawina na obszarze ZIT WrOF.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Uwzgledniajagc motywacje podrézy dom-praca/praca-dom, dom-szkota/szkota-dom i dom-
inne/inne-dom okreslono udziat podrdzy do i z Wroctawia, udziat podrézy wewnatrz gminnych
oraz udziat podrdzy realizowanych w pozostatych kierunkach. W przypadku podrézy do
i z Wroctawia udziat podrdzy do i z pracy ksztattuje sie na poziomie 47,2%, natomiast udziat
podrézy zwigzanych ze szkotg wynosi 3,2%. Okoto 6,4% podrdzy jest realizowanych pomiedzy
gming Zérawina, a Wroctawiem w motywacji dom-inne/inne-dom. Udziat podrézy wewnatrz
gminy zwigzanych z pracg wynosi 6,4%, natomiast podrdze do i z szkoty stanowig ponad 11%.
W przypadku podrézy w motywacji dom-inne/inne-dom po obszarze gminy ich udziat wynosi
6,4%. Udziat wszystkich podrézy mieszkarncéw zwigzanych z pracg ksztattuje sie na poziomie
71,2%, natomiast podrdze zwigzane ze szkotg stanowig niespetna 14,4% wszystkich podrozy
(Rysunek 3.101).
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9
1 Udziat podrézy do i z Wroctawia 47,2%

Udziatl podrézy wewngtrz gminy 6,4%
dom praca Udziaf pozostafych podrézy 17,6%
—J Udziaf podrézy do Wroclawia 3,2%
Udziaf podrézy wewngtrz gminy 11,2%
Udziaf pozostafych podrézy 0,0%
szkota
Udziaf podrézy do Wrocfawia 6,4%
INNE Udziaf podrézy wewngtrz gminy 6,4%
————— Udziaf pozostafych podroézy 0,8%

Rysunek 3.101 Udziat podrézy mieszkaricéw gminy Zérawina w wybranych relacjach z uwzglednieniem motywacji podrézy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy
dla mieszkaricéw gminy Zérawina

pozostate ]

dom-Inne / Inne-dom

dom-szkota / szkota-dom

dom-praca / praca-dom |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
dom-praca / praca- dom-szkota / dom-Inne / Inne- pozostate
dom szkota-dom dom
@ komunikacja zbiorowa 7,5% 7,6% 0,0% 0,0%
[ komunikacja samochodowa 61,6% 1,9% 10,1% 0,9%
pieszo 0,0% 5,7% 0,0% 0,0%
rower 1,9% 1,9% 0,9% 0,0%
Winne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.102 Podziat zadan przewozowych z uwzglednieniem motywacji podrézy dla mieszkaricéw gminy Zérawina.
Zrddto: opracowanie wtasne.
Podréze do i z pracy sg najczesciej realizowane przy wykorzystaniu samochodu osobowego,
a udziat tych podrdézy wynosi 61,6% (Rysunek 3.102). Podrdze do i z pracy realizowane przy
wykorzystaniu komunikacji zbiorowej stanowig okoto 7,5%. W gminie Zérawina udziat podrézy
zwigzanych ze szkotg realizowanych komunikacjg zbiorows i pieszo jest na bardzo zblizonym
poziomie i wynosi odpowiednio 7,6% i 5,7%. Samochadd jest takze najczesciej wykorzystywany
w przypadku podrézy pomiedzy domem, a innymi miejscami (ponad 10% podrozy).
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W przypadku tej motywacji mozna zaobserwowac udziat podrézy rowerowych na poziomie
0,9%.

Srednie napetnienie pojazdu dla wszystkich podrézy realizowanych samochodem osobowym
przez mieszkancow gminy wynosi 1,3 osoby. W przypadku podrdzy realizowanych przez osoby
podrézujace kilka razy w tygodniu do Wroctawia $rednie napetnienie jest takie samo i wynosi
1,3 osoby. W podrdzach wykonywanych samochodem do i z pracy sSrednie napetnienie
pojazdu ksztattuje sie na poziomie 1 osoby, natomiast srednie napetnienie w podrdzach do
i ze szkoty potwierdza fakt, ze znaczgca czes$¢ ucznidow jest podwozona do szkoty (2,5 osoby).
W przypadku podrdézy pomiedzy domem a innymi miejscami $rednio w samochodzie znajduje
sie 1,6 osoby (Rysunek 3.103).

Srednie napelnienie samochodu

®
1,3
dla wszystkich podrozy
13
¥
w regularnycn podrozach do Wroctawia
10 o
' /
dom-praca / praca-dom
25 o O (
I
dom-szkota / szkota-dom n mﬂ
16 o @
I
dom-Inne / Inne-dom

Rysunek 3.103 Srednie napetnienie samochodu w gminie Zérawina.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Udziat podrozy realizowanych w systemie przejazdéw
tgczonych przez mieszkaricdw gminy Zérawina

Mieszkancy gminy podrdzujacy =
kilka razy w tygodniu do Wroctawia =

Wszyscy mieszkarncy

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Mieszkancy gminy podrdzujacy

W ieszkan
SZySCy mieszkancy kilka razy w tygodniu do Wroctawia

@ komunikacja samochodowa -

9 0,
komunikacja zbiorowa 1,6% 2,6%
K ikacia zbi
E komuni ac'Jaz |or9waz 0,0% 0,0%
przesiadkami
pozostate podréze 98,4% 97,4%

Rysunek 3.104 Udziat podrdzy realizowanych w systemie przejazdéw tqczonych przez mieszkaricéw gminy Zérawina.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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W przypadku podrézy mieszkarncéw realizowanych w systemie przejazdéw tgczonych udziat
podrézy realizowanych komunikacjag samochodowg i zbiorowg wynosi 1,6%. Przesiadek
w ramach komunikacji zbiorowej nie odnotowano. W przypadku oséb, ktére podrézujg do
Wroctawia kilka razy w tygodniu udziat podrézy tgczonych jest nieznacznie wyzszy i wynosi
2,6% , podobnie jak w przypadku wszystkich mieszkaricdw, nie odnotowano przesiadek
w ramach komunikacji zbiorowej (Rysunek 3.104).

Najwiecej podrozy mieszkancow gminy trwa od 21 do 40 minut, a udziat tych podrézy wynosi
niemal 42,4% oraz pomiedzy 6, a 20 minut, ktorych udziat wynosi 27,2%. Ponad 21% podroézy
trwa w przedziale 41 — 60 minut. Pozostate czasy podrdozy majg udziat ponizej 5% (Rysunek
3.105).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancéow
gminy Zérawina wedtug przedziatéw czasowych

50,0%

45,0% 42,4%

40,0%
35,0%

30,0% 27,2%

25,0% 21,6%

20,0%
15,0%

10,0%
4,8%

5,0%
: 1,6% 1,6%
0,8% 0,0%
0,0% —

do 5 minut  6-20 minut 21-40 minut 41-60 minut 61-80 minut 81-100 minut 100-120  powyzej 120
minut minut

Rysunek 3.105 Czas trwania pqdrdz’y realizowanych przez mieszkaricéw gminy Zérawina
Zrddto: opracowanie wtasne
W przypadku podrdzy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podréze trwajace do
5 minut oraz od 6 do 20 minut, natomiast najwiecej podrdzy realizowanych samochodem
osobowym trwa od 21 do 40 minut. Okoto 19% podrézy realizowanych samochodem trwa
dtuzej niz 40 minut. Najwiecej podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie
w przedziale od 21 do 40 minut, a okoto 5,7% podrézy trwa miedzy 6 a 20 minut. Sredni czas
podrézy transportem zbiorowym trwa ponad 30 minut, samochodem osobowym prawie
40 minut, a pieszo i rowerem kolejno 10 minut i 7,5 minuty (Tabela 3.15).
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Tabela 3.15 Czas trwania podrézy realizowanych przez mieszkaricéw gminy Zérawina poszczegélnymi srodkami transportu

Czas trwania podrozy
) o) '5 = "5 ‘5 8
£ g = = = E Re| s éredni czas Maksymalny
Srodki transportu £ £ g § § =) ;" €| 8 .E |Suma ‘s czas
n (=) = = 8 S e £ g E podrézy ‘s
o ) = & & : =1 3 podrozy
o ©o o~ < © S Q
komunikacja zbiorowa 0,0% 5,7% 6,4% 2,1% 0,9% | 0,0% | 0,0% 0,0% 15,1% | 00:30:33 01:05:00
ST 1,9% 14,3% | 362% | 19,0% | 0,0% | 1,6% | 0,0% | 1,6% |745%| 00:39:32 | 04:00:00
samochodowa
pieszo 0,0% 5,7% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 5,7% 00:10:00 00:10:00
rower 2,8% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 4,7% 00:07:30 00:15:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% - -

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3.15. Obszar ZIT WrOF

Wsrdd mieszkancéw obszaru WrOF udziat oséb deklarujgcych, ze podrézuje do Wroctawia
kilka razu w tygodniu jest zréznicowany i waha sie od okoto 17% w przypadku gminy Olesnica

do okoto 56% w przypadku gminy Czernica. Srednio 32,7% 0s6b podrézuje do Wroctawia kilka
razy w tygodniu (Rysunek 3.106).

Oborniki Slaskie

Jelcz-Laskowice

Kobierzyce
»

Rysunek 3.106 Udziat oséb podrozujqcych kilka razy w tygodniu do Wroctawia.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analizujgc czestotliwos¢ realizacji podrézy do Wroctawia mozna zauwazy¢, ze najliczniejsza
grupa podroézujaca kilka razy w miesigcu do Wroctawia wystepuje w gminie Siechnice (31,7%).
Natomiast najwiecej osdb deklaruje, ze rzadko podrézuje do Wroctawia z gminy Miasto
Olesnica (64,9%) oraz gminy Olesnica (62,7%).
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Czestotliwosé realizacji podrézy do Wroctawia

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
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10,0%

0,0%

@ kilka razy w tygodniu @ kilka razy w miesigcu rzadziej

Rysunek 3.107 Czestotliwosc realizacji podrdzy do Wroctawia.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Biorgc pod uwage caty obszar ZIT WrOF w podziale zadan przewozowych dominuje transport
indywidulany. Udziat podrézy realizowanych samochodem osobowym wynosi ponad 67%,
a udziat transportu zbiorowego w podrézach ksztattuje sie na poziomie 13,3%. Niemal 6%
podrézy wsrdd mieszkanicdw obszaru WrOF jest realizowana przy wykorzystaniu roweru,
natomiast udziat podrézy pieszych wynosi 13,5%. W przypadku oséb podrdzujgcych klika razy
w tygodniu do Wroctawia udziat podrdzy pieszych spada do 3,1%, natomiast wzrasta znaczenie
samochodu osobowego, ktérego udziat w podrdzach osigga poziom niemal 80%. Rower jest
rzadziej wykorzystywany przez te osoby (2,8%), natomiast czesciej korzystajg oni z transportu

zbiorowego, ktoérego udziat wzrasta do 14,2% (Rysunek 3.108).
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Podziat zadan przewozowych w obszarze ZIT
WrOF
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Podziat zadan przewozowych wsrod osob podrozujgcych kilka
razy w tygodniu do Wroctawia z obszaru gmin ZIT
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@ komunikacja zbiorowa MEkomunikacja samochodowa pieszo rower MEinne

Rysunek 3.108 Podziat zadan przewozowych w obszarze ZIT WrOF.

Zrédto: opracowanie wtasne.

W skali WrOF najbardziej liczng grupe stanowig mtodsi pracownicy tj. osoby pomiedzy 25 a 44
rokiem zycia. Okoto 34% podrézy realizowanych przez osoby z tej grupy wykorzystuje
w podrézach samochdd osobowy. Drugim najpopularniejszym sposobem podrdzy w tej grupie
wiekowej sg podrdze piesze. Dzieci na badanym obszarze podrdzujg w gtéwnej mierze pieszo
lub w dalsze]j kolejnosci samochodem osobowym. Najczesciej mtodziez w swoich podrdzach
wykorzystuje transport zbiorowy. Gtéwnym srodkiem transportowym do realizacji podrdzy
wsrdd studentow jest samochdd osobowy. W przypadku starszych pracownikéw réwniez
dominujgcym s$rodkiem transportowym jest samochdd. Nalezy jednak zauwazyé, ze kobiety
ztej grupy wiekowej duzo czesciej wykorzystujg transport zbiorowy niz mezczyini.
W przypadku emerytéw réwniez samochdd osobowy jest gtéwnym $rodkiem transportu
jednak w przypadku kobiet z tej grupy wiekowej udziat podrdzy pieszych jest znacznie wyzszy
niz u mezczyzn (Rysunek 3.109).
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Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu
w podziale na grupy wiekowe w obszarze ZIT
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6-15 ) (wiek (mtodsi . pracowni wiecej )
| (mtodzie . pracowni . (emeryci
(dzieci) . studenck ' pracowni cy (emeryci .
) i) cy) v mezczyz | kobiety) mezezyz
Y kobiety) Q_ ¥ ¥ ni)
ni)

Einne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
rower 0,6% 0,4% 0,0% 2,1% 0,6% 1,1% 0,8% 0,3%
pieszo 4,2% 1,4% 0,2% 3,5% 1,6% 1,2% 1,1% 0,3%

@ komunikacja samochodowa | 3,1% 1,3% 3,5% 34,0% 7,5% 13,7% 2,1% 2,1%

@ komunikacja zbiorowa 2,7% 2,6% 1,5% 3,2% 1,5% 0,7% 0,8% 0,3%

Rysunek 3.109 Udziat podrdzy realizowanych poszczegdlnymi Srodkami transportu w grupach wiekowych w obszarze ZIT
WrOF.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwyzszy udziat podrézy z poszczegdlnych gmin do Wroctawia w motywacji dom-
praca/praca-dom wystepuje w gminie Wisznia Mata gdzie udziat ten wynosi 55%. Najwyzszy
udziat podrézy realizowanych samochodem osobowym w motywacji dom-praca/praca-dom
do Wroctawia wystepuje rowniez w gminie Wisznia Mata. Natomiast najwyzszy udziat podrozy
realizowanych transportem zbiorowym do Wroctawia w relacji dom-praca/praca-dom
zaobserwowano w gminie Miekinia.

Tabela 3.16 Udziat podrdzy realizowanych do Wroctawia w motywacji dom-praca/praca-dom

Udziat podrézy Udziat podrézy
Udziat podrézy do realizowanych realizowanych
samochodem transportem

Wroctawia w

Gmina . osobowym do zbiorowym do
motywacji dom- . .
Wroctawia w Wroctawia w

PR AT motywacji dom- motywacji dom-

praca/praca-dom praca/praca-dom
Czernica 21,6% 31,7% 6,3%
Dtugoteka 35,7% 58,1% 7,2%
Jelcz - Laskowice 9,5% 29,5% 0,6%
Katy Wroctawskie 22,9% 49,4% 8,9%
Kobierzyce 18,8% 64,3% 6,3%
Miasto Olesnica 11,1% 37,4% 5,0%
Miekinia 32,7% 44,4% 15,5%
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Gmina

Udziat podréiy do
Wroctawia w
motywacji dom-
praca/praca-dom

Udziat podrézy
realizowanych
samochodem
osobowym do
Wroctawia w
motywacji dom-
praca/praca-dom

Udziat podrézy
realizowanych
transportem
zbiorowym do
Wroctawia w
motywacji dom-
praca/praca-dom

Oborniki Slaskie 28,3% 56,6% 4,9%
Olesnica 15,7% 44,2% 3,6%
Siechnice 12,5% 20,6% 2,5%
Trzebnica 21,8% 48,0% 1,8%
Wisznia Mata 54,8% 68,4% 1,8%
Zérawina 38,0% 61,6% 8,0%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej podrézy mieszkaricow gmin ZIT WrOF trwa od 6 do 20 minut, a udziat tych podroézy
wynosi ponad 39%. Dtugos¢ ponad 30% podrdzy wynosi od 21 do 40 minut. Okoto 4,7%
wszystkich podrdzy jest dtuzsza niz godzina, a udziat podrézy do 5 minut wynosi 8,7% (Rysunek
3.110).

Struktura procentowa podrdézy realizowanych przez mieszkancow
obszaru ZIT wedtug przedziatdéw czasowych

50,0%
45,0%

39,2%
40,0%

35,0%
30,8%

30,0%
25,0%
20,0% 16,6%
15,0%

8,7%

i

do 5 minut

10,0%

2% 1,4% 1,8%
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Rysunek 3.110 Czas trwania podrdézy realizowanych przez mieszkaricow gmin ZIT WrOF.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku podrézy realizowanych pieszo lub rowerem dominujg podrdéze trwajace od 6 do
20 minut, natomiast najwiecej podrdzy realizowanych samochodem osobowym trwa od 21 do
40 minut. Okoto 15,8% podrézy realizowanych samochodem trwa diuzej niz 40 minut.
Najwiecej podrozy realizowanych komunikacjg zbiorowg zawiera sie w przedziale od 6 do
20 minut, a okoto 1,5% podrdzy trwa diuzej niz godzine. Sredni czas podrézy pieszej wynosi
12 minut, a $redni czas podrdézy rowerowej ksztattuje sie na poziomie 15 minut. Sredni czas
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podrézy komunikacjg samochodowa wynosi niewiele ponad 32 minuty, a podrdz komunikacja
zbiorowg trwa srednio okoto 42 minut (Tabela 3.17).
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Tabela 3.17 Czas trwania podrozy realizowanych przez mieszkancow obszaru ZIT WrOF poszczegdlnymi srodkami transportu

Czas trwania podrozy
) - '5 = "5 ‘5 8
£ g = = = E Re|l s éredni czas Maksymalny
$rodki transportu £ £ E f, § o |3 E| 8E |suma y czas
n =) = 5 8 =] e € ZE podrézy ‘s
S ) o o il <= 3 podréizy
© © N < © P =%
komunikacja zbiorowa 0,3% 4,3% 3,3% 3,7% 0,6% | 0,6% | 0,2% 0,3% 13,3% | 00:42:20 07:10:00
s';:’n";:;l‘:;a:\”:a 4,5% 221% | 251% | 12,6% | 0,9% | 1,2% | 02% | 0,9% |67,3%| 00:32:21 | 17:00:00
pieszo 2,9% 9,3% 1,0% 0,2% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 13,5% | 00:12:03 01:00:00
rower 0,9% 4,1% 0,6% 0,1% 0,0% | 0,1% | 0,0% 0,0% 5,8% 00:15:42 02:30:00
inne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,1% 00:13:20 00:20:00

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.4. Przyczyny wyboru srodkow transportu
3.4.1. Przyczyny wyboru samochodu osobowego w gmiach ZIT WrOF

We wszystkich gminach podstawowg przyczyng wyboru samochodu osobowego jest wygoda
korzystania z tego Srodka transportu. Od okoto 50% oséb w gminie Czernica do 96,5% oséb
w gminie Zérawina wskazato wtasnie wygode korzystania jako najistotniejszy czynnik podczas
wyboru tego srodka transportu. W przypadku gmin takich jak Kgty Wroctawskie, Kobierzyce,
Miekinia, Wisznia Mata i Zérawina udziat oséb wskazujacych komfort podrézy samochodem
jako najistotniejszy czynnik przekracza 90%. Natomiast w gminach Czernica, Jelcz—Laskowice,
Oborniki Slaskie tylko okoto potowa 0séb wskazuje ten wtasnie czynnik.

Z punktu widzenia mieszkaricéw gmin Czernica, Dtugoteka, Jelcz—Laskowice, Oborniki Slgskie,
Siechnice i Trzebnica istotnym czynnikiem wptywajgcym na wybdr samochodu jest krétki czas
dojazdu. Sredni czas podrézy realizowanej samochodem wynosi w przypadku gmin Czernica,
Dtugoteka, Siechnice i Trzebnica jest krotszy niz sredni czas podrdzy transportem zbiorowym
dla tych gmin. Réznica w Srednich czasach wynosi od niespetna minute w przypadku Trzebnicy
do ponad 20 minut w przypadku gminy Siechnice. Natomiast w przypadku gmin Jelcz-
Laskowice i Oborniki Slaskie $redni czas podrézy transportem zbiorowym jest krétszy niz
$redni czas podrézy samochodem. Rdznica wynosi niespetna 20 sekund dla gminy Oborniki
Slaskie do niemal 9 i pét minuty w gminie Jelcz-Laskowice (Tabela 3.18).

Tabela 3.18 Poréwnanie srednich czasow podrézy komunikacjq zbiorowq i samochodowq dla wybranych gmin.

Sredni czas podrézy
komunikacjg zbiorowg | komunikacjg samochodowg | Réznica
Czernica 00:46:51 00:33:55 00:12:55
Dtugoteka 00:34:28 00:26:40 00:07:48
Jelcz - Laskowice 00:28:53 00:38:21
Oborniki Slaskie 00:27:56 00:28:14
Siechnice 00:52:21 00:32:01 00:20:19
Trzebnica 00:27:13 00:26:19 00:00:54

Zrédto: opracowanie wtasne.

Brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej w réinym stopniu powoduje wybor
samochodu osobowego w niemal wszystkich gminach za wyjatkiem Kobierzyc.

Cze$¢ mieszkancow gmin Czernica, Jelcz—Laskowice, Kobierzyce, Miasto Olesnica, Olesnica,
Siechnice i Trzebnica wskazuje, ze wybiera samochdd ze wzgledu na koniecznos¢ przebycia
duzej odlegtosci.

Z kolei podwozenie innych oséb powoduje wybér samochodu wsrdd czesci mieszkarnicdw gmin
Czernica, Jelcz — Laskowice, Siechnice i Trzebnica.

Mieszkancy gminy Czernica wskazujg rowniez na zbyt duzg odlegtos¢ do przystanku lub stacji
jako jedng z przyczyn wyboru samochodu.
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B dojazd do parkingu typu P+R
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0,0%
0,7%
0,7%
6,2%
33,1%
3,4%
46,9%
3,4%

Katy Miasto
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0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0,0% 0,0% 0,0% 0,9%
1,6% 0,0% 0,0% 0,0%
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0,8% 1,7% 8,2% 0,0%
3,2% 0,0% 1,8% 3,7%
94,4% 96,5% 86,8% 95,4%
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Oborniki
Slaskie
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0,6%

Rysunek 3.111 Motywy wyboru samochodu osobowego w gminach ZIT WrOF.
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3.4.2. Przyczyny wyboru transportu zbiorowego w gminach ZIT WrOF

Przyczyny wyboru transportu zbiorowego w poszczegdlnych gminach sg bardziej
zréznicowane niz w przypadku powoddéw wyboru samochodu osobowego. Brak prawa jazdy
jest wskazywany w réznym stopniu we wszystkich gminach jako przyczyna wyboru transportu
zbiorowego. Mieszkancy gmin Diugoteka, Katy Wroctawskie, Miasto Olesnica i Wisznia Mata
najczesciej wskazujg brak prawa jazdy jako powdd wyboru transportu zbiorowego.

Blisko$¢ przystankdéw jest najwazniejszym czynnikiem determinujagcym wybdr komunikacji
zbiorowej w przypadku gminy Olesnica.

Krotki czas dojazdu stanowi najczesciej wskazywang odpowiedz wsrdéd mieszkancow Wiszni
Matej i Zérawiny.

W przewazajgcej mierze mieszkancy Czernicy i Wiszni Matej wybierajg transport zbiorowy ze
wzgledu na wygode korzystania.

Najwieksza grupa mieszkaricéw gmin Jelcz—Laskowice, Kobierzyce, Miekinia, Oborniki Slaskie,
Siechnice oraz Trzebnica nie ma innego wyboru niz transport zbiorowy, poniewaz nie ma
dostepu do samochodu.

Mieszkancy obszaru WrOF nie kierujg sie dbatoscig o srodowisko naturalne podczas wyboru
transportu zbiorowego.

Mieszkancy gmin Dtugoteka, Kgty Wroctawskie, Miasto Olesnica, Miekinia, Olesnica oraz
Siechnice w réznym stopniu dostrzegajg trudnosci ze znalezieniem miejsca parkingowego co
staje sie przyczyng wyboru transportu zbiorowego.

Atrakcyjny koszt dojazdu sprawia, ze cze$¢ mieszkaricdw gmin Czernica, Dtugoteka, Jelcz—
Laskowice, Katy Wroctawskie, Miasto Olesnica, Miekinia i Siechnice decyduje sie na
podrézowania komunikacjg zbiorowa.
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Motywy wyboru transportu zbiorowego w gmianch ZIT
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Czernica gofe;k Laskowic Wrc?ci\;w KObclery O'\I/Ief:Tf:)a Miekinia OS'tI):srl?i!(I Olesnica Siechnice Trzeabnlc Wl\l/lsazga Zérawina
e skie
EInne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
W troska o srodowisko naturalne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
W trudnosé ze znalezieniem miejsca parkingowego ' 0,0% 6,7% 0,0% 2,9% 0,0% 9,3% 11,9% 0,0% 9,5% 17,2% 0,0% 0,0% 0,0%
@ atrakcyjny koszt dojazdu 2,9% 2,2% 24,0% 8,6% 0,0% 7,4% 4,8% 0,0% 0,0% 3,4% 0,0% 0,0% 0,0%
brak dostepu do samochodu 17,6% 20,0% 28,0% 11,4% 40,6% 25,9% 64,3% 40,0% 19,0% 41,4% 69,2% 0,0% 25,0%
[ wygoda korzystania 29,4% 6,7% 20,0% @ 17,1% | 15,6% @ 14,8% 2,4% 8,0% 9,5% 10,3% 7,7% 33,3% 0,0%
@ krétki czas dojazdu 23,5% 15,6% 8,0% 5,7% 6,3% 3,7% 0,0% 32,0% 9,5% 6,9% 7,7% 33,3% 58,3%
@ bliskos¢ przystankow 17,6% 17,8% 0,0% 2,9% 3,1% 3,7% 4,8% 0,0% 38,1% 3,4% 11,5% 0,0% 0,0%
@ brak prawa jazdy 8,8% 31,1% 20,0% 51,4% 34,4% 33,3% 9,5% 20,0% 14,3% 17,2% 3,8% 33,3% 16,7%

Rysunek 3.112 Motywy wyboru transportu zbiorowego w gminach ZIT WrOF.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.4.3. Przyczyny wyboru roweru w gminach ZIT WrOF

Podobnie jak w przypadku przyczyn wyboru transportu zbiorowego tak réwniez przyczyny
wyboru roweru w poszczegolnych gminach sg bardzo zréznicowane.

Brak dostepu do samochodu jest najczesciej wskazywanym motywem wyboru roweru
w gminie Diugoteka oraz Olesnica.

Bliskos¢ celu podrdzy jest gtéwnym argumentem stojgcym za wyborem roweru w gminie
Czernica, Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Miekinia, Oborniki Slaskie, Siechnice i Zérawina.

W gminie Trzebnica najwiecej podrozy rowerem jest zwigzanych z rekreacjg. Rowniez cze$é
mieszkancow gminy Dtugoteka, Jelcz—Laskowice, Miasto Olesnica i Siechnice wskazato czynniki
rekreacyjne jako powdd wyboru roweru w podrdzach.

Brak prawa jazdy wptywa w réznym stopniu na wybdr roweru w gminach takich jak Dtugoteka,
Kobierzyce, Miasto Olesnica, Miekinia, Olesnica i Siechnice.

Podstawowg przyczyng wyboru roweru w gminie Miekinia jest brak odpowiedniej oferty
komunikacji zbiorowej. Czynnik ten oddziatuje réwniez na wybor roweru w zmiennym stopniu
w gminach takich jak Czernica, Kgty Wroctawskie i Siechnice.

Tylko czes¢ mieszkarncdw gminy Jelcz—Laskowice i Siechnice uzywa roweru jako $rodka
umozliwiajgcego sprawne dotarcie do przystanku transportu zbiorowego.

Czes¢ sposréd mieszkancow gmin Dtugoteka (10%), Jelcz — Laskowice (18,5%), Miasto Olesnica
(3,2%), Olesnica (25%), Siechnice 4,2%) i Trzebnica (11,8%) wskazuje, ze podrézowanie na
rowerze jest wygodne i wtasnie komfort podrdzy rowerowej wptywa na wybor tego srodka
transportu.
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Motywy wyboru roweru w gmianch ZIT
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Czernica Dtugoteka Jelcz . Wroctaws Kobierzyc MI?SFO Miekinia O’born.|k| Olesénica | Siechnice | Trzebnica | Zérawina
Laskowice kie e Olesnica Slgskie
@Inne 0,0% 10,0% 3,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 0,0%
@ trudnosé ze znalezieniem miejsca parkingowego = 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 20,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
W wygoda 0,0% 10,0% 18,5% 0,0% 0,0% 3,2% 0,0% 0,0% 25,0% 4,2% 11,8% 0,0%
@ dobra kondycja fizyczna 0,0% 0,0% 29,6% 16,7% 20,0% 33,9% 14,3% 11,1% 12,5% 10,4% 29,4% 0,0%
B dojazd do przystanku transportu zbiorowego 0,0% 0,0% 3,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 0,0%
@ troska o srodowisko naturalne 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0% 0,0%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej  5,9% 0,0% 0,0% 33,3% 0,0% 0,0% 28,6% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 0,0%
[ brak prawa jazdy 0,0% 10,0% 0,0% 0,0% 20,0% 4,8% 28,6% 0,0% 12,5% 8,3% 0,0% 0,0%
M rekreacja/spacer 0,0% 5,0% 25,9% 0,0% 0,0% 16,1% 0,0% 0,0% 0,0% 10,4% 35,3% 0,0%
@ bliskos¢ celu podroézy 76,5% 30,0% 11,1% 50,0% 40,0% 16,1% 28,6% 66,7% 0,0% 41,7% 23,5% 100,0%
@ brak dostepu do samochodu 17,6% 35,0% 7,4% 0,0% 0,0% 25,8% 0,0% 22,2% 50,0% 12,5% 0,0% 0,0%

Rysunek 3.113 Motywy wyboru roweru w gminach ZIT WrOF.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.5. Preferencje komunikacyjne i opnie mieszkancow WrOF

Mieszkancy gmin ZIT WrOF w zdecydowanej wiekszosci sg przeciwni wprowadzaniu optat za
wjazd do centrum Wroctawia dla wszystkich pojazdéw. tgcznie ponad 54% osob jest
przeciwna temu rozwigzaniu, a 32% nie ma zdania. Poparcie w mniejszym lub wiekszym
stopniu dla wprowadzenia opfat wyraza niespetna 14% mieszkancow (Rysunek 3.114).
W gminie Jelcz — Laskowice i Olesnica poparcie dla wprowadzenia optat za wjazd do centrum
Wroctawia jest najwieksze i wynosi ponad 20% tj. w przypadku gminy Jelcz—Laskowice raczej
i catkowicie zgadza sie z tym pomystem okoto 27,5% mieszkaricéw. W gminie Olesnica udziat
ten wynosi 21,3%. Najnizsze poparcie w zakresie wprowadzenia optat za wjazd do centrum
Wroctawia zaobserwowano w gminie Zérawina (6,9%), Czernica (7,5%) oraz Oborniki Slaskie
(9,3%). Réwniez w gminie Oborniki Slaskie (71,4%), Zérawina (62,9%) oraz w Trzebnicy (60,5%)
znajduje sie najwiecej przeciwnikow tego rozwigzania.

Mieszkancy gmin ZIT WrOF w zdecydowanej wiekszosci pozytywnie oceniajg rozwdj systemu
kolei aglomeracyjnej na terenie Wroctawia i wokét niego (Rysunek 3.115). tgcznie ponad 92%
mieszkancow ma pozytywne zdanie w tym zakresie, a zaledwie 3,8% jest przeciwnego zdania.
Taki sam udziat tj. 3,8% oséb nie ma zdania w tym zakresie. Negatywne oceny w zakresie
rozwoju kolei aglomeracyjnej pojawity sie w gminie Czernica, Kobierzyce, Miekinia oraz
Z6rawina. W Kobierzycach obecnie nie ma funkcjonujacych potaczen kolejowych, a w Czernicy
dostepnosc do kolei jest znaczgco ograniczona ze wzgledu na usytuowanie jedynej jak na razie
stacji kolejowej w tej gminie. Tylko pozytywne oceny zostaty wystawione przez mieszkancow
gmin Dtugoteka, Katy Wroctawskie, Miasto Olesnica, Oborniki Slgskie, Oleénica oraz Siechnice.

Mieszkancy gmin ZIT WrOF w zdecydowanej wiekszosci pozytywnie oceniajg rozwdj systemu
parkingdw ,,ParkujiJedz” wokdt Wroctawia (Rysunek 3.116). £acznie ponad 88% mieszkancow
pozytywnie ocenia rozwadj system parkingdw P&R wokdt Wroctawia, a zaledwie 1% 0sob jest
odmiennego zdania. Ponad 10% mieszkancow nie ma zdania w tym zakresie. Negatywne opnie
pojawity sie w gminie Dtugoteka. Natomiast w gminach Jelcz—Laskowice, Katy Wroctawskie,
Olesnica i Trzebnica pojawity sie tylko pozytywne oceny w zakresie rozwoju systemu P&R.
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Porownanie preferencji mieszkancow gmin ZIT w zakresie wprowadzenia optat za wjazd do
centrum Wroctawia dla wszystkich pojazdow
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M catkowicie sie nie zgadzam |  42,9% 46,7% 33,8% 46,2% 51,8% 39,4% 39,4% 50,0% 32,7% 44,3% 45,8% 49,6% 62,9%

M raczej sie nie zgadzam 15,8% 5,7% 19,4% 2,7% 2,7% 9,3% 1,8% 21,4% 3,3% 13,5% 14,7% 3,2% 0,0%
nie mam zdania 33,8% 30,8% 19,4% 37,5% 30,2% 40,4% 45,2% 19,3% 42,7% 28,7% 29,2% 36,0% 30,2%
raczej sie zgadzam 0,8% 2,3% 10,2% 0,8% 0,9% 4,0% 0,0% 4,1% 1,3% 4,8% 3,4% 0,0% 0,0%

M catkowicie sie zgadzam 6,8% 14,5% 17,3% 12,9% 14,4% 6,8% 13,6% 5,2% 20,0% 8,7% 6,8% 11,2% 6,9%

Rysunek 3.114 Poréwnanie preferencji mieszkaricow gmin ZIT w zakresie wprowadzenia optat za wjazd do centrum Wroctawia dla wszystkich pojazdow.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Poréwnanie opinii mieszkarnicdw gmin ZIT w zakresie rozwoju systemu kolei aglomeracyjnej na
terenie Wroctawia i wokét niego

X

Czernica | Dtugofeka

M catkowicie sig nie zgadzam | 14,3% 0,0%

M raczej sie nie zgadzam 0,0% 0,0%
nie mam zdania 14,3% 0,0%
raczej sie zgadzam 0,0% 0,0%

M catkowicie sie zgadzam 71,4% 100,0%

Rysunek 3.115 Poréwnanie opinii mieszkaricow gmin ZIT w zakresie rozwoju systemu kolei aglomeracyjnej na terenie Wroctawia i wokédt niego.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Jelcz -

Laskowice

0,0%
0,0%
50,0%
0,0%
50,0%

Katy

Wroc’rawsk Kobierzyce

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

100,0%

| Rzeczpospolita

.

olska

33,3%
0,0%
0,0%
0,0%

66,7%

Miasto

Olesnica

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
100,0%

Miekinia

6,7%
0,0%
6,7%
6,7%
80,0%

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Poréwnanie opinii mieszkancéw gmin ZIT w zakresie rozwoju systemu parkingdw , Parkuj i
Jedz” wokdt Wroctawia (nowe lokalizacje, zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w
istniejgcych lokalizacjach)?
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Czernica | Dtugofeka Jelcz . \Wroctawsk Kobierzyce MI?SFO Miekinia O’born.|k| Olesnica | Siechnice | Trzebnica Wisznia Zérawina
Laskowice e Olesnica Slaskie Mata
H catkowicie sie nie zgadzam 0,0% 8,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M raczej sie nie zgadzam 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
nie mam zdania 28,6% 8,3% 0,0% 0,0% 22,2% 15,4% 5,9% 0,0% 0,0% 12,5% 0,0% 7,7% 25,0%
raczej sie zgadzam 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 22,2% 7,7% 5,9% 0,0% 0,0% 12,5% 0,0% 0,0% 0,0%
M catkowicie sie zgadzam 71,4% 83,3% 100,0% 100,0% 55,6% 76,9% 88,2% 0,0% 100,0% 75,0% 100,0% 92,3% 75,0%

Rysunek 3.116 Poréwnanie opinii mieszkaricow gmin ZIT w zakresie rozwoju systemu parkingow ,,Parkuj i Jedz” wokot Wroctawia.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.6. Analiza natezenia ruchu drogowego i potokdéw pasazerskich

W ramach prowadzonych analiz sporzadzono mape, ktdéra przedstawia wyniki
pomiaréw natezenia ruchu drogowego zrealizowanych w ramach KBR 2018 (Rysunek 3.117).
Najwieksze natezenie ruchu tj. 62 577 pojazdéw na dobe odnotowano w ciggu drogi DK 5 na
skrzyzowaniu ulic Aleja Karkonoska i Kobierzycka. Do najbardziej obcigzonych ruchem drég
zalicza sie réwniez autostrada A4 przed oraz za obszarem WrOF gdzie natezenie ruchu
ksztattuje sie na poziomie 40 tys. pojazdow na dobe. Do najbardziej obcigzonych drég na
obszarze WrOF nalezg réwniez:

e droga S8 na granicy gminy Olesnica — 20 931 pojazdéw na dobe, a na granicy gminy
Wroctaw ponad 35 tys. pojazdéw na dobe,

e droga S5 na granicy Trzebnicy — 15 820 pojazddéw, a na granicy gminy Wroctaw ponad
44 tys. pojazdéw na dobe,

e droga DW 455 gdzie na granicy Wroctawia odnotowano 21 109 pojazdéw na dobe,

e droga DW 395 gdzie na granicy Wroctawia odnotowano 17 630 pojazdéw na dobe,

e droga DK 94 gdzie na granicy Wroctawia od strony gminy Siechnice odnotowano
19 868 pojazdéw na dobe,

e droga DK 94 gdzie na granicy Wroctawia od strony gminy Miekinia odnotowano 17 255
pojazdéw na dobe,

e droga DW 347 gdzie na granicy Wroctawia odnotowano 20 318 pojazddow na dobe.

Na podstawie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku wyznaczono wskaznik
wzrostu ruchu, w punktach o tozsamych lokalizacjach pomiarowych w ramach KBR i GPR 2015.
tacznie zestawiono natezenia ruchu dla 22 punktéw z czego na 6 punktach stwierdzono, ze
ruch zmalat wzgledem 2015 roku. W pozostatych lokalizacjach natezenie ruchu drogowego
w 2018 roku byto wyzsze niz w 2015 roku, a réznice wynoszg od 2% do 54 % w przypadku drogi
krajowej DK8 w Pustkowie Wilczkowskim.

Tabela 3.19 Odniesienie pomiaréw natezenia ruchu drogowego w ramach KBR do pomiaréw GPR 2015.

Nazwa punktu Wskaznik wzrostu ruchu
Brzeg DK94 1,19
Ostrowina DK25 0,96
Skoroszéw DK15 0,87
Pielgrzymowice DW451 1,11
Nowosiedlice DW340 1,34
Lipnica DW340 0,88
Cerekwica DW340 1,02
Olesnica Mata A4 1,21
Sokolniki A4 1,32
Edwardéw DK39 1,21
Kazanéw DW395 1,15
Gteboka DK39 1,43
Witostaw DW341 0,55
Debowy Dwor S8 1,13
Brzezno DW342 0,42

Fundusze i A4 i j
pari Rzeczpospolita Unia Europejska

EUFOPGJS_IGE - Polska % Fundusz Spéjnosci

omoc Techniczna h 209



Nazwa punktu Wskaznik wzrostu ruchu
Biskupice Otawskie DW 396 0,94
Siedlakowice DK35 1,15
Marcinowo S5 1,09
Pustkéw Wilczkowski DK8 1,54
Mielecin DK5 1,26
Wilczkéw DK94 1,03
tojowice DW378 1,13

Zrédto: opracowanie wtasne.

W ramach przeprowadzonych analiz sporzgdzono réwniez mape, ktora przedstawia wyniki
pomiarow potokow pasazerskich w komunikacji zbiorowej zrealizowanych w ramach KBR
2018. W przypadku przewozow kolejowych najwyzsze potoki pasazerskie odnotowano na
trasie Miekinia — Wroctaw Gtéwny (3159 pasazeréw) oraz Kgty Wroctawskie — Wroctaw
Gtowny (3044 pasazeréw). Uwzgledniajac inne przewozy w ramach komunikacji zbiorowej
najwiecej pasazeréw odnotowano na zespole przystankowym Wroctaw Psie Pole gdzie facznie
zidentyfikowano niemal 25 tys. pasazerédw. Drugim najbardziej obcigzonym punktem
przesiadkowym jest Wroctaw Lesnica (7311 pasazeréw) oraz przystanek Muchobér (4658
pasazeréw).
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Legenda
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Rysunek 3.117 Natezenie ruchu drogowego w punktach objetych pomiarem w ramach KBR 2018.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Legenda
Wskaznik wzrostu ruchu wzgledem GPR 2015
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Rysunek 3.118 Wskaznik wzrostu ruchu wzgledem GPR 2015.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Legenda
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Rysunek 3.119 Potoki pasazerskie w pojazdach komunikacji zbiorowej w punktach objetych pomiarem w ramach KBR 2018.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.7. Podsumowanie i wnioski koricowe

Jednym z najwazniejszych wnioskdw wynikajgcych z analizy danych w ramach KBR 2018 jest
koniecznos¢ zapewnienia sprawnych i konkurencyjnych wobec transportu samochodowego
pofaczen transportem zbiorowym z Wroctawiem. W kazdej z gmin (poza gming Olesnica),
najwieksza liczba codziennych podrézy jest realizowana do lub z Wroctawia. Tym samym
w pierwsze] kolejnosci nalezy zapewni¢ sprawne potgczenie dla kazdej z gmin. W gminach
miedzy 30 a 55% osdb podrdzuje kilka razy w tygodniu do Wroctawia co stanowi ogromny
potencjat do obstugi. Ankietowani w gminach Czernica, Siechnice i Wisznia Mata bardzo czesto
podrdzujg do Wroctawia — udziat oséb podrozujacych kilka razy w tygodniu to miedzy 55 —
47%. Najrzadziej do Wroctawia podrézujg mieszkancy Olesnicy, z uwagi na lokalizacje celdow
podrdzy i miejsc pracy w sgsiedniej gminie tj. Miasto Olesnica. Jednoczesnie z badan wynika,
iz jedynie kilka procent mieszkaricdw gmin WrOF korzysta z transportu kolejowego, ktdry jest
bardzo konkurencyjny z uwagi na czas dojazdu w relacji zrodto — cel.

Wedtug modal splitu w obszarze ZIT WrOF ponad 67% o0s6b korzysta z transportu
indywidualnego w podrdzach, a jedynie 13% z transportu zbiorowego. W zaleznosci od gminy
dane te wahajg sie, jednak jedynie o kilka punktéw procentowych, co pozwala wnioskowag, iz
istnieje relatywnie duzy potencjat dla podrézy transportem zbiorowym. W podrdzach do
Wroctawia az 65% 0sob korzysta z transportu indywidualnego, a 13% z transportu zbiorowego.
Sg jednak gminy, z ktérych blisko 85% podrdozy realizowanych jest do Wroctawia transportem
indywidualnym pomimo dos¢ dobrej obstugi transportem zbiorowym (np. gmina Trzebnica lub
Oborniki Slaskie). Z uwagi na wieksze odlegtosci mniej oséb przemieszcza sie rowerem lub
pieszo.

W tym celu powinno sie wykorzystac¢ potencjat sieci kolejowej, ktdra poza gming Kobierzyce
i Sobdtka zapewnia potgczenia dla kazdej z gmin w kierunku Wroctawia. Sie¢ kolejowa
powinna w celu zapewnienia wiekszej dostepnosci by¢ uzupetniona przez transport drogowy,
dzieki czemu mozliwie duza powierzchnia gmin bedzie obstugiwana przez transport zbiorowy.

Na obszarze WrOF wystepuje rozwinieta siec linii i potaczen kolejowych, ktéra w najblizszym
czasie umozliwi obstuge wszystkich gmin wysoko wydajnym i szybkim srodkiem transportu
jakim jest kolej. Juz teraz w ciggu doby do i ze stacji Wroctaw Gtéwny realizowanych jest
niemal 200 par potgczen na trasach zapewniajgcych potaczenie z gminami WrOF. Strategiczne
plany zwiekszenia przepustowosci Wroctawskiego Wezta Kolejowego pozwolg na dalszy
rozwoj systemu potgczen kolejowych na obszarze WrOF. Jednoczesnie przy planowaniu
potaczen nalezy wzig¢ pod uwage bardzo wysoki popyt na potgczenia kolejowe w gminach
Czernica, Katy Wroctawskie i Siechnice. W tych gminach nalezy w pierwszej kolejnosci dgzy¢
do zwiekszenia mozliwosci przewozowych w zakresie transportu kolejowego.

Rozwinieta sie¢ autostrad i drég ekspresowych nalezgcych do sieci TEN-T zapewnia wysoka
dostepnosc¢ do Wroctawia. W stanie obecnym dziewie¢ z 14 gmin ma zapewnione potgczenie
z Wroctawiem przez co najmniej droge ekspresowa. Sytuacja ta umozliwia rozwijanie sieci
parkingdw Park and Ride, za ktorg opowiada sie zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancow gmin
ZIT WrOF. Dodatkowo planowane inwestycje drogowe, jak Wschodnia Obwodnica
Aglomeracji Wroctawskiej, Wschodnia Obwodnica Wroctawia, a takze obwodnica Olesnicy
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zapewnig sprawng sie¢ potgczen pomiedzy miastami w obszarze. Jednoczesnie nalezy mie¢ na
wzgledzie zapewnienie ochrony przed nadmiernym obcigzeniem sieci drogowej, w tym drogi
krajowej nr 94, ktdrej przepustowos¢ jest bliska wyczerpaniu, a nadmierny ruch pojazdow
ciezkich wptywa negatywnie na gmine.

Wysoka dostepnos¢ do transportu indywidualnego oraz bardzo duza gestos¢ drég sprawiajg,
ze mieszkancy gmin wykorzystujg najczesciej samochéd osobowy w dojazdach do codziennych
miejsc pracy lub nauki w kierunku Wroctawia. W stanie obecnym infrastruktura drogowa jest
bardzo mocno obcigzona co potwierdza wysoki czas dojazdu np. z gminy Siechnice do
Wroctawia, pomimo jej bliskiego potozenia. Wysoki popyt skonfrontowany z ograniczeniami
w dostepnosci, w ktérych zmierza Wroctaw jako najwiekszy osrodek w aglomeracji, pozwalaja
prognozowac iz konieczne bedzie zapewnienie sprawnego i konkurencyjnego transportu
w potgczeniach do Wroctawia z gmin osciennych. We wszystkich gminach, zgodnie
z odpowiedziami w ankietach, poza wygoda korzystania, ankietowani podawali krotki czas
dojazdu jako argument za wyborem samochodu osobowego w podrdzach.

Rozbudowana oferta potgczen autobusowych zapewnia skomunikowanie z Wroctawiem jak
rowniez umozliwia realizacje podrdzy wewnatrzgminnych. Jednak z analizy danych z KBR2018
wynika, iz czas podrdzy autobusem w granicach miasta Wroctaw jest najdtuzszy w poréwnaniu
np. z samochodem osobowym lub kolejg, a takze autobusem w gminach poza Wroctawiem.
To pozwala sugerowa, iz jest duzy potencjat oséb, ktdre w przysztosci mogg przesigsé sie na
transport kolejowy, ktory jest szybszy i bardziej wydajny od autobusowego. Z uwagi na nizszg
dostepnos¢, zwtlaszcza w obrebie Wroctawia, konieczne bedzie uzupetnienie systemu
kolejowego, transportem autobusowym. W celu zapewnienia szybkiego transportu
zbiorowego na terenie gmin niezbedna jest poprawa sprawnosci funkcjonowania weztow
przesiadkowych oraz integracja taryfowo — biletowa celem zapewnienia atrakcyjnosci dla
pasazera.

Na obszarze WrOF przewozy autobusowe s3g zarzadzane przez wielu organizatoréw, co
wptywa na brak kompleksowego podejscia w planowaniu linii w skali catego obszaru
funkcjonalnego. Wida¢ duzg dysproporcje w obstudze gmin, zwtaszcza w pofaczeniach
z Wroctawiem — dobrze funkcjonujg potgczenia autobusowe z gminy Kobierzyce, natomiast
z gminy Zérawina ten $rodek transportu nie jest tak popularny.

Taka sytuacja stanowi podstawe do podejmowania dziatan stuzacych poprawie
funkcjonowania komunikacji autobusowej m.in. poprzez wspdlne planowanie linii
przebiegajacych przez kilka gmin oraz uksztattowanie potgczen miedzygminnych. Obecnie
z transportu autobusowego korzysta kilka procent osdb podrézujgcych, gtdwnie z powodu
braku dostepnosci do samochodu lub innych srodkdéw transportu.

Na obszarze WrOF ze wzgledu na mnogos¢ organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
brak jest wspdlnej zintegrowanej oferty taryfowo — biletowej dla catego obszaru. Nalezy
jednak podkresli¢, ze w niektorych przypadkach lokalne taryfy posiadajg oferty z biletami
zintegrowanymi na przewozy autobusowe na terenie gminy i miasta Wroctaw badz na
potaczenia autobusowe i kolejowe. Odnotowano réwniez sytuacje, w ktorej przewozy nie sg
organizowane przez gmine, a istniejgce linie sg obstugiwane przez prywatnych przewoznikow.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow gmin ZIT WrOF wykazaty bardzo silne
powigzanie z Wroctawiem w codziennych podrdzach. To stanowi fundament dla koniecznosci
zapewnienia sprawnego i szybkiego, a takze konkurencyjnego czasowo z samochodem,
systemu transportowego tgczacego gminy z Wroctawiem. Z uwagi na ogromny potencjat
kolejowy, nalezy wykorzystac go jako szkielet w pofaczeniach miedzygminnych, co powinno
zosta¢ uzupetnione przez system autobusowy, celem poprawy dostepnosci. Tym samym
z uwagi na koniecznos¢ powigzania przynajmniej dwéch srodkow transportu w gminach gdzie
nie funkcjonuje transport zbiorowy, potgczenia kolejowe muszg by¢ powigzane z transportem
indywidualnym. W efekcie wigze sie to z koniecznosciag uporzgdkowania systemu
transportowego poprzez wprowadzenie weztéw przesiadkowych o réznym stopniu
oddziatywania, analogicznie jak ma to miejsce we Wroctawiu. Takie podejscie zostato opisane
w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego dla miasta
Wroctaw.

Wyniki KBR wykazaty, ze osoby w grupie wiekowej pomiedzy 25 a 44 lata najwiecej oséb
korzysta z samochodu w podrdézach codziennych. Jednocze$nie pozwala to wnioskowac, ze
jest to grupa mobilna, ktdra potencjalnie moze zmienié¢ swoje zachowania komunikacyjne
i Srodki transportu w podrdézach do Wroctawia, korzystajgc z transportu zbiorowego.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentdw jest przeciwna wprowadzeniu optat za wjazd do
centrum Wroctawia. Natomiast najwieksze poparcie dla wprowadzenia optat zidentyfikowano
w gminie Jelcz — Laskowice, gdzie udziat osdb popierajgcych to rozwigzanie wynidst 27,5%.

Zdecydowana wiekszo$é respondentéw tj. 92,5% popiera rozbudowe uktadu torowego
i zwiekszenie czestotliwosci potgczen kolei aglomeracyjnej wokdt Wroctawia. Niemal 89%
badanych jest rowniez za rozwojem systemu parkingdw Park and Ride wokot Wroctawia tj.
popiera utworzenie takich parkingdw w nowych lokalizacjach oraz zwiekszenie pojemnosci juz
istniejgcych obiektow.

Wiedza w zakresie zachowan komunikacyjnych mieszkanncow WrOF powinna by¢ ciggle
poszerzana i aktualizowana poprzez realizacje kolejnych pomiardw i badan. Wnioski z badan
KBR 2018 dotyczgce mieszkaricdw obszaru ZIT mogga nie odzwierciedlaé poszczegdlnych cech
populacji ze wzgledu na liczebnos$¢ préby, ktéra zostata przyjeta do badania. Zjawisko to jest
czesto widoczne w szczegétowych zestawieniach, gdzie w niektérych przypadkach brakuje
wiedzy o poszczegdlnych czynnikach w wybranych gminach. Majgc na uwadze, ze proéba
badawcza stanowita nie wiecej niz 1,4% populacji gminy nalezy mie¢ na uwadze, ze
w niektérych sytuacjach informacja o zachowaniach komunikacyjnych moze by¢ nie petna lub
zaburzona ze wzgledu na btedy statystyczne.
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4. Rekomendacje ogdlne dla 14 gmin ZIT WrOF

4.1.7Zatozenia do tworzenia rekomendacji

Dynamiczny rozwdj obszaru ZIT Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego determinuje
potrzebe zapewnienia sprawnego i szybkiego systemu transportowego dla jego obstugi.
Punktem centralnym obszaru, charakteryzujgcym sie najwiekszg generacjg i absorpcjg ruchu
jest miasto Wroctaw. Z przeprowadzonych na podstawie dostepnych danych, w tym wynikow
KBR 2018, analiz oraz przegladu dokumentdow strategicznych wynika, iz najwazniejsze jest
zapewnienie mieszkancom obszaru WrOF sprawnego systemu umozliwiajgcego dojazd przede
wszystkim do Wroctawia.

Obecny, dobrze rozbudowany ukfad drogowy w obszarze ZIT WrOF jest bardzo mocno
wykorzystywany w podrdzach codziennych w kierunku do Wroctawia, co potwierdzajg wyniki
badan - Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 oraz Kompleksowych Badan Ruchu 2018
wykonywanych we Wroctawiu i gminach osciennych w 2018 roku. Na ich podstawie widac
tendencje, iz samochdd osobowy jest w coraz wiekszym stopniu wykorzystywany w podrézach
wszystkich motywacji, a porownanie danych z GPR 2015 i KBR 2018 wykazuje kilku procentowy
wzrost liczby pojazddow na sieci drég w obszarze ZIT WrOF.

Coraz wieksze natezenie ruchu na gtéwnych ciggach drogowych w obszarze prowadzi do
zjawisk kongestii komunikacyjnej w poblizu i na granicach miasta Wroctaw, co jest zauwazalne
w najwiekszym stopniu w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego
na ciggach drogowych prowadzacych do i z miasta Wroctaw. Duze zattoczenie na sieci drég
jest wiec jednym z argumentow przemawiajgcych za koniecznoscig zapewnienia mieszkancom
ZIT WrOF oraz miasta Wroctaw sprawnego i wydajnego systemu publicznego transportu
zbiorowego, ktory moze byé alternatywa w codziennych dojazdach do stolicy wojewddztwa.
Kolejnym argumentem potwierdzajgcym koniecznos$¢ usprawnienia systemu publicznego
transportu zbiorowego jest coraz wieksza emisja zanieczyszczeh powietrza przez transport
drogowy (w tym pyty PMys PMig, NOx), a takie wzrost kosztéw zwigzanych
Z przemieszczaniem sie samochodem osobowym (koszty eksploatacji, paliwa, optat za
parkowanie w centrum).

Wszystkie te argumenty w powigzaniu z bardzo dobrg gestoscig sieci kolejowej w regionie
i ogromnym potencjatem dla tego rodzaju transportu oraz mozliwoscig jego uzupetnienia
przez drogowy transport publiczny, staty sie podstawg do wyznaczenia celu gtédwnego
w zakresie rozwoju systemu transportowego obszaru ZIT WrOF, jakim jest:

Poprawa i zwiekszenie dostepnosci w dojazdach do Wroctawia transportem
zbiorowym na poziomie co najmniej konkurencyjnym wobec samochodu
osobowego.

Najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na konkurencyjnosé¢ transportu zbiorowego wobec
komunikacji samochodowej i decydujgcym o wyborze srodka transportu jest czas podrozy.
Dlatego istotne jest zapewnienie takiej samej dostepnosci transportowej dla mozliwie jak
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najwiekszej liczby mieszkanncow obszaru, co moze przyczynic sie do wzrostu konkurencyjnosci
w transporcie i realnie wptyngé na zwiekszenie sktonnosci mieszkancéw do korzystania
z alternatywnych form przemieszczania sie. Jako priorytet powinno sie zapewni¢ mozliwosé
dotarcia komunikacja zbiorowa w czasie porownywalnym do przejazdu samochodem. Ma to
w przysztosci zapewni¢ mozliwos¢ alternatywy dla mieszkancow obszaru ZIT WrOF
w podroézach w kierunku Wroctawia jako gtdwnego generatora ruchu w obszarze.

Srodkiem do realizacji celu gtéwnego bedzie utworzenie sprawnego
i zrownowazionego systemu transportowego umozliwiajgcego przesiadanie sie
pasazerow i wykorzystanie kilku srodkow transportu, redukujgc czas dojazdu oraz
niwelujgc ucigzliwosci z tym zwigzane.

Nalezy dazyé, aby w pierwszej kolejnosci zapewni¢ mieszkancom obszaru ZIT WrOF
konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego wzgledem indywidualnego poprzez redukcje czasu
podrozy. Przemieszczanie sie z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego wigze sie
czesto z koniecznoscig zmiany srodka transportu. Dlatego tez konieczne jest niwelowanie
ucigzliwosci zwigzanych z przesiadkami, aby zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto transport publiczny powinien by¢ dofinansowywany i ulepszany, co
bedzie miato wptyw na podniesienie jego jakosci, a w konsekwencji na wzrost atrakcyjnosci
tego rodzaju transportu. Rekomenduje sie zatem aby w podrdzach po Wroctawiu oraz do
Wroctawia z obszaru WrOF transport zbiorowy byt podstawowg formg przemieszczania sie, co
powinno by¢ uzupetnione przez dojazd transportem indywidualnym.

Zaleca sie, aby podstawowym srodkiem transportu zbiorowego byta obstuga gmin
kolejg lub linig szybkiego autobusu, a w potgczeniu ze sprawnie funkcjonujgcymi
i atrakcyjnymi weztami przesiadkowymi, dojazd do centrum Wroctawia bedzie trwat
nie dtuzej, niz 45 minut w szczycie porannym z obszarow centralnych gmin.

Zaktada sie dodatkowo, ze gminy, z ktérych czas przejazdu do Wroctawia jest krotszy, niz
45 minut w szczycie porannym, powinny dazy¢é do tego, aby funkcjonowanie systemu
transportowego zapewniato podobny czas podrézy zaréwno dla transportu indywidualnego
jak i zbiorowego. S3 to m.in. gminy Dtugofeka, Siechnice, Wisznia Mata i Zérawina, z ktérych
czas dojazdu to miedzy 29 a 32 minuty. W tych przypadkach nalezy dazy¢ do podobnego czasu
dojazdu transportem zbiorowym, co przy braku koniecznosci uwzglednienia czasu
dodatkowego zwigzanego np. z koniecznosScig poszukiwania miejsca postojowego, poprawi
atrakcyjnos¢ tego Srodka transportu. Nalezy przy tym podkresli¢, iz czas 45 minut dotyczy
czasu podrézy czyli uwzglednia caty fancuch przemieszczers, w tym np. dojscie do
i z przystanku publicznego transportu zbiorowego, lub dojscie z parkingu do celu podroézy.

W przypadku obszarow bardziej oddalonych od Wroctawia, takich jak skrajne rejony obszaru
ZIT potozonych w gminach Trzebnica, Sobdtka, Olesnica, Jelcz-Laskowice, ktére pomimo
funkcjonujgcego systemu publicznego transportu zbiorowego nie beda w stanie zapewnic
obstugi na poziomie 45 minut, nalezy dazy¢ do obnizenia czasu podrdézy maksymalnie,
skupiajgc sie na poprawie jakosci infrastruktury przeznaczonej dla pasazeréw, na przyktad
umozliwiajgc przesiadke relacji samochdd osobowy — transport zbiorowy.

Fundusze i { i j
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
EU ro per_kle - Polska %@g Fundusz Spéjnosci
omoc Techniczna 2 1 8



W rekomendacjach przyjmuje sie nastepujace zadania do realizacji celu gtéwnego oraz
zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego w codziennych podrézach:

1. Dostepnos$¢ do Wroctawia w czasie nie diuzszym niz 45 minut z obszaréw centralnych
gmin oraz 65 minut z obszaréw najbardziej oddalonych.

2. Utworzenie sieci pofaczen kolejowych z minimalnym standardem obstugi na poziomie
25 par pociggow w dobie jako szkieletu systemu transportowego ze zwiekszong
czestotliwoscig w godzinach szczytu komunikacyjnego.

3. Uzupetnienie sieci kolejowej korytarzami szybkiej linii autobusowej celem poprawy
dostepnosci obszarow o ograniczonym dostepie do sieci kolejowe;.

4. Przyjecie gradacji weztdw transportowych w celu poprawy jakosci publicznego
transportu zbiorowego wraz z opisem rekomendacji dla wyposazenia i funkcjonowania
weztow.

5. Utworzenie jednolitego systemu taryfowego w obszarze ZIT WrOF.

6. Uzupetnienie elementéw infrastrukturalnych w gminach w celu wypetnienia brakéw
infrastrukturalnych i koniecznosci wprowadzenia nowych elementéw w zwigzku
z rozwojem systemu.

7. Wytyczne dla infrastruktury rowerowej w obszarze.

Wytyczne dla infrastruktury pieszej w obszarze.

9. Realizacja inwestycji drogowych uzupetniajacych szkielet potaczen drogowych
w obszarze (Wschodnia Obwodnica Wroctawia, Wschodnia Obwodnica Aglomeracji
Wroctawskiej).

0o

Konkurencyjnosc¢ transportu zbiorowego zalezy od czasu dojazdu do obszardw centralnych we
Wroctawiu i zgodnie z przyjetymi zatozeniami nie powinien by¢ dfuzszy, niz 65 minut w szczycie
porannym z obszaréw najbardziej oddalonych. Tym samym miejscowosci bedace siedzibami
gmin powinny zyska¢ mozliwo$¢ obstugi na poziomie co najmniej 45 minut w relacji do
Wroctawia. Nalezy brac¢ pod uwage fakt, iz jest to czas catej podroézy, tzw. ,,od drzwi do drzwi”
uwzgledniajgcy wszystkie jej etapy. Rysunek 4.1) przedstawia dostepnos$¢ czasowg
samochodem osobowym do Wroctawia w szczycie porannym na poziomie 20, 40, 60 i 80
minut.

Przy okreslaniu dostepnosci do Wroctawia przyjeto Srednig predkos¢ poruszania sie
samochoddéw osobowych na poziomie 36,17 km/h w szczycie porannym. Przy podanych
zatozeniach dostepnos¢ na poziomie 20 minut czasu przejazdu to odlegtos¢ okoto
12 kilometréw. Analogicznie dla obszaréw bardziej oddalonych od centrum, przy
wydtuzajgcym sie czasie, odlegtos¢ rosnie, co zaprezentowano na rysunku ponizej (Rysunek
4.1). Dane w zakresie czasu dojazdu oraz odlegtosci dla poszczegdlnych gmin podano w tabeli
ponizej. Sg to wartosci predkosci Sredniej poruszania sie pojazdéw z serwisu Targeo.pl
z centralnych obszarow gminy dla godzin porannego szczytu komunikacyjnego. Podczas
poréwnywania wynikéw z transportem zbiorowym nalezy takze wzig¢ pod uwage straty czasu
konieczne do poniesienia, zwigzane z poszukiwaniem miejsca postojowego lub dojsciem
z parkingu do celu podrozy.

Tabela 4.1 Poréwnanie sredniej odlegtosci i czasu dojazdu z gmin do Wroctawia w szczycie porannym
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L.P. Gmina Czas [min] Odlegtos¢ [km] Predkos¢ [km/h]
1 Jelcz - Laskowice 74 27,5 30,56
2 Czernica 60 15,2 24,65
3 Dtugoteka 32 16,1 30,19
4 Olesnica 45 31,0 41,33
5 Trzebnica 37 28,3 45,89
6 Wisznia Mata 32 19,3 36,19
7 Oborniki Slaskie 43 35,0 48,84
8 Miekinia 46 28,9 37,70
9 Katy Wroctawskie 38 28,0 44,21
10 Kobierzyce 39 21,5 33,08
11 Sobodtka 52 36,0 41,54
12 Zérawina 32 17,7 33,19
13 Siechnice 40 15,2 22,80

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z serwisu Targeo.pl
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Przy bardzo dobrze rozwinietej sieci kolejowej w obszarze, po ktorej w wyniku zakoriczenia
modernizacji linii kolejowej przebiegajacej przez gmine Kobierzyce i Sobdtka, w najblizszym
okresie powstanie mozliwosc obstugi kazdej z gmin ZIT WrOF transportem kolejowym, zaktada
sie wykorzystanie tego srodka transportu jako szkieletu dla systemu transportowego obszaru.
Biorgc pod uwage niezawodnos¢ kolei oraz mozliwosci przewozowe jest to jeden z najbardziej
efektywnych srodkow transportu. Rekomenduje sie, aby korytarze kolejowe byty obstugiwane
z czestotliwoscig co najmniej na poziomie 25 par pociggdw na dobe, z zatozeniem iz
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego czestotliwos¢ obstugi
jest relatywnie wysoka w odniesieniu do pozostatego okresu doby. Pociggi aglomeracyjne
powinny mie¢ wysoki status priorytetu obstugi w celu minimalizacji opdznien. W kontekscie
catosci obszaru ZIT WrOF nalezy rozwazy¢ stworzenie siatki potgczen aglomeracyjnych
kolejowych na terenie WrOF z uwagi na niepewng przysztos¢ obstugi kolejowej w chwili
obecnej.

System transportu bedzie funkcjonowat w oparciu o wezty przesiadkowe o réznej skali obstugi
dla obszaru ZIT. Wyrdzniac sie bedzie wezty: nadrzedne, gtéwne, pomocnicze i dodatkowe. We
Wroctawiu znajdowac sie bedg wezty o najwyzszej randze, w ktdrych nastgpi integracja
potgczenn  kolejowych,  komunikacji  miejskiej oraz  przewozéw  regionalnych
i miedzynarodowych, a takze miedzyregionalnych. W gminach znajdowac¢ sie bedg wezty
nizszego rzedu, gdzie nastapi integracja autobusowo — kolejowa z systemami Park and Ride
i Bike and Ride. Uzupetnia¢ to bedzie system weztéw przesiadkowych pomocniczych, ktére
zgodnie ze swojg nazwg powinny pomagaé¢ w dostepnosci do weztow gtéwnych. W weztach
tych umozliwiony zostanie dojazd i przesiadka na autobus. Ostatnie to system weztéw
dodatkowych, czyli bedacych dodatkiem do catosci systemu. To system przystankéw
autobusowych dziatajgcych w jednolitym systemie taryfowym i wizualnym, spetniajgcy
okreslone zadania. Jednoczesnie rekomenduje sie, aby wezly przesiadkowe w systemie byty
spojne pod wzgledem wizualnym oraz technicznym. Dzieki integracji beda one atrakcyjne dla
uzytkownikow oraz bedg miaty wptyw na podniesienie poziomu obstugi pasazerow i komfortu
podrézy przez nich realizowanych.

Z uwagi na brak odpowiedniej dostepnosci do kolei w gminach takich jak m.in. Wisznia Mata,
Kobierzyce i Sobétka oraz dostepnos¢ do korytarza drogowego, ktdry umozliwi osiggniecie
wysokiej predkosci eksploatacyjnej rekomenduje sie utworzenie dwodch korytarzy
obstugiwanych transportem autobusowym o charakterze linii autobusowych przyspieszonych,
ktore bedg obstugiwaty wybrane wezty na trasie. Celem nadrzednym tych linii bedzie
zapewnienie szybkiego pofgczenia oddalonych obszaréw WrOF niewyposazonych
w infrastrukture kolejowg (Sobotki, Kobierzyc, Trzebnicy i Wiszni Matej) z Wroctawiem. Po
uruchomieniu potaczen kolejowych na linii przez Kobierzyce do Sobdtki mozliwe bedzie
zawieszenie kursowania linii autobusu przyspieszonego lub zmiane jego trasy w celu
zapewnienia dostepnosci innym obszarom gmin do Wroctawia i Stref Aktywnosci
Gospodarczej w gminie Kobierzyce.
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Rysunek 4.3 Wezty komunikacyjne nadrzedne i gtowne jako bazowe elementy systemu transportowego obszaru ZIT WrOF
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.4 Przebieg autobusowych korytarzy dowozowych wraz ze wszystkimi kategoriami weztéw na obszarze ZIT WrOF
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Uzupetnieniem dla transportu kolejowego we Wroctawiu bedzie system tramwajowy
i autobusowy. W gminach natomiast rekomenduje sie, aby system kolejowy byt uzupetniony
przez autobusowe linie dowozowe zapewniajgce obstuge miejscowosci oddalonych od
korytarzy kolejowych. W ramach rekomendacji zostaty wyznaczone korytarze, w ktérych
realizacja przewozéw autobusowych powinna by¢ ukierunkowana na dowdz do kolei. W
pozostatych przypadkach, przy wiekszych stacjach powinno sie dodatkowo umozliwié
pasazerom przesiadke w relacji samochod — kolej jako system Park and Ride lub rower — kolej
jako system Bike and Ride. W przypadku zaproponowanych autobusowych korytarzy
dowozowych do kolei wyznaczono réwniez wezlty przesiadkowe rdznej kategorii, ktére
zapewnig odpowiednig dostepnos¢ komunikacyjng dla mieszkancéw miejscowosci
oddalonych od korytarzy kolejowych. Kursy obstugujgce wyznaczone autobusowe korytarze
dowozowe muszg zostaé skoordynowane z odjazdami pociggéw z wezta, do ktorego petnia
funkcje dowozowg - odwozowg. Zaktada sie rowniez minimalizacje liczby przystankow w
wyznaczonych autobusowych korytarzach dowozowych dla maksymalnego skrécenia czasu
podrézy. Zaleca sie, zeby w relacji dowozowej przystanki autobusowe stanowity tylko
wyznaczone wezty przesiadkowe.

W przypadkach gdy w gminie odlegtosci dojscia lub dojazdu rowerem bedg na akceptowalnym
poziomie, rekomenduje sie przede wszystkim wykorzystanie roweru lub poruszanie sie pieszo
w celu dotarcia do weztdow przesiadkowych, celem rownowazenia wykorzystania srodkéw
transportu. Dodatkowo w tych przypadkach rekomenduje sie tworzenie co najmniej kilku
miejsc postojowych dla samochoddw osobowych, z ktdrych mogg skorzystaé osoby w sposéb
alternatywny — wtasnym samochodem. Jako akceptowalne strefy dostepnosci przyjeto:

e dla podrézy pieszych:
o 1000 m do weztéw kolejowych niezaleznie od kategorii wezta przesiadkowego,
o 500 m do weztéw obstugiwanych przez potgczenia autobusowe niezaleznie od
kategorii wezta przesiadkowego,
e dla podrdézy rowerowych:
o 4 km do wszystkich kategorii weztéw przesiadkowych.
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Zaktada sie, ze podrdoze rowerowe bedg zwiekszaty dostepnos¢ do bazowego szkieletu
transportu kolejowego oraz korytarzy autobusowych linii dowozowych w poszczegdlnych
gminach w dojazdach w codziennych podrézach do Wroctawia. Rownoczesnie zakfada sie, ze
ruch rowerowy do Wroctawia oraz pomiedzy gminami WrOF bedzie obstugiwany przez siec¢
gtownych rowerowych korytarzy komunikacyjnych wyznaczonych dla catego obszaru. W czasie
przygotowywania zatozen opracowano strefy dojazdu do Wroctawia, dla ktorych przyjeto
Srednig predkos¢ rowerzysty na poziomie 15 km/h (Rysunek 4.5). Ze wzgledu na duze
odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi obszarami gmin, a Wroctawiem i wynikajgcym z tego
faktu dtugim czasem podrézy, w przypadku wielu o0s6b wykorzystywanie roweru
w codziennych podrézach do Wroctawia moze by¢ nieatrakcyjne. W zwigzku z tym
rekomenduje sie tworzenie dowozowych korytarzy rowerowych zapewniajacych potaczenie
z weztami przesiadkowymi, ktére bedg stanowity uzupetnienia gtéwnego szkieletu tras ZIT
WrOF. Korytarze te bedg tworzone w granicach wczesniej okreslonych stref dostepnosci dla
podrézy rowerowych do weztdw przesiadkowych WrOF. Rowerzysci po dotarciu do wezta
przesiadkowego bedg mogli skorzysta¢ w kolejnym etapie podrézy ze srodkow publicznego
transportu zbiorowego.

W ramach dziatan na rzecz uksztattowania zréwnowazonego systemu transportowego w skali
WrOF rekomenduje sie rowniez poprawe infrastruktury pieszej do okreslonych w ramach
dokumentu standarddéw. Dzieki temu podrdze piesze bedg stanowity uzupetnienie systemu
obstugi komunikacyjnej WrOF.

Ze wzgledu na liczne ograniczenia i uwarunkowania terenowe, srodowiskowe, funkcjonalne,
spoteczne i organizacyjne w ciggu najblizszych lat przewiduje sie sukcesywne wdrazanie
szeregu dziatan, ktére mogg wptyngé na obnizenie atrakcyjnosci realizacji codziennych
podrdzy do Wroctawia samochodem. Do najwazniejszych z ich nalezy wptyw transportu na
jako$¢ powietrza, wyczerpanie przepustowosci odcinkdw drogowych, wdrazanie priorytetu
dla transportu zbiorowego, uspokajanie ruchu w obszarach mieszkalnych i kulturowo
ustugowych. Miedzy innymi z powyzszych powodéw codzienne podréze samochodem do
Wroctawia w ciggu nastepnych lat mogg stac sie dtuzsze oraz drozsze. W zwigzku z tym
w zakresie infrastruktury drogowej rekomenduje sie ukoniczenie inwestycji bedacych
w realizacji lub planowanych, jednak poza priorytetem jakim jest Wschodnia Obwodnica
Wroctawia oraz Wschodnia Obwodnica Aglomeracji Wroctawskiej, rekomenduje sie jedynie
uzupetnienie sieci drogowo — ulicznej o znaczeniu lokalnym dla poszczegdlnych gmin oraz
poprawe stanu nawierzchni istniejgcych waznych ciggdw drogowych o duzym znaczeniu dla
komunikacji regionalne;.

W ramach organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze WrOF rekomenduje sie
podjecie szeregu dziatan prowadzgcych do petnej integracji w zakresie organizacji, standardu
obstugi i obowigzujacej taryfy. Podstawowym elementem tych dziatan jest utworzenie przez
14 gmin WrOF oraz gmine Wroctaw zwigzku miedzygminnego wraz z Zarzgdem Transportu
Aglomeracyjnego, ktéry bedzie odpowiedzialny za organizacje przewozéw na obszarze WrOF.
Zwigzek ten moze obejmowaé dodatkowo takze gminy, ktére charakteryzuja sie silnymi
powigzaniami z Wroctawiem (np. gmina Boréw, co wykazaty badania prowadzace do
delimitacji obszaru dla Kompleksowych Badarn Ruchu 2018). W przypadku utworzenia zwigzku
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miedzygminnego pierwszym i najistotniejszym etapem bedzie zawarcie porozumienia
z organizatorem przewozéw kolejowych na terenie WrOF, ktdore bedzie podstawa do
utworzenia zintegrowanej taryfy biletowej.

W ramach taryfy nalezy przede wszystkim:

ujednolici¢ wysokos¢ ulg oraz zasady ich honorowania,

umozliwi¢ zakup biletu na kolej i komunikacje zbiorowa na terenie réznych gmin przy
zapewnieniu atrakcyjnej ceny w odniesieniu do zakupu jednostkowych biletow,
zapewni¢ mozliwos¢ zapisu biletow zintegrowanych jak i jednostkowych na jednym
zunifikowanym nosniku,

zapewni¢ mozliwos¢ zakupu biletéw przez aplikacje mobilng, ktéra moze réwniez
stanowi¢ nosnik biletu,

zapewnic integracje systemu transportu zbiorowego z parkingami Park and Ride lub
Bike and Ride — bilet na komunikacje powinien upowaznia¢ do darmowego postoju lub
opfata za parking powinna umozliwi¢ przejazd komunikacjg zbiorowg na okreslonym
odcinku lub w okreslonej strefie.

W przypadku zarzadzania komunikacjg zbiorowg na obszarze WrOF przez jednego
organizatora nalezy dazy¢ do:
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optymalizacji sieci potgczen autobusowych w gminach wokdét Wroctawia poprzez
tworzenie linii miedzygminnych,

zapewnienia obstugi linii poprzez nowoczesne, niskoemisyjne autobusy, dostosowane
do potrzeb o0sdb o ograniczonej mobilnosci, wyposazone w klimatyzacje oraz
zintegrowany system informacji pasazerskiej i biletomaty,

utworzenia na obszarze WrOF systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
zapewniajacej informacje o rzeczywistym potozeniu pojazdu, ktory bedzie tworzony
poprzez tablice informacyjne w weztach przesiadkowych oraz w pojazdach,
zapewnienia rozbudowanej sieci dystrybucji na obszarze WrOF z wykorzystaniem
biletomatéw na weztach przesiadkowych i w pojazdach,

promowania zrdwnowazonej mobilnosci na obszarze WrOF poprzez zachecanie do
wykorzystywania transportu zbiorowego i roweru w codziennych podrdzach.

231



Kierunki dziatan dla systemu kolejowego

Wykorzystanie systemu kolejowego jako gtdwnego szkieletu systemu transportowego WrOF
niesie ze sobg wiele wyzwan takich jak m.in.:

e zapewnienie wysokiej przepustowosci linii kolejowych,
* zapewnienie wysokiej niezawodnosci systemu kolejowego,
* zapewnienie wysokiego komfortu podrozy.

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego opracowania wskazujg szereg dziatan jakie
powinny zosta¢ podjete dla realizacji powyzszych celéw. Kluczowymi zagadnieniami
w kontekscie systemu kolejowego jest w pierwszej kolejnosci:

¢ budowa dodatkowych toréow na najbardziej obcigzonych odcinkach linii kolejowych,

* zwiekszenie liczby krawedzi peronowych na stacji Wroctaw Gtéwny,

« przywrdcenie do eksploatacji dworca Swiebodzkiego, ktéry przejatby obstuge czesci
ruchu aglomeracyjnego,

* budowa mijanek na odcinkach linii jednotorowych, ktére umozliwia obstuge
wszystkich przystankow i stacji kolejowych w godzinach szczytéw komunikacyjnych
z czestotliwoscig 30 minut w kazdym z kierunkow.

Docelowym rozwigzaniem powinno by¢ odseparowanie ruchu aglomeracyjnego od potaczen
regionalnych, krajowych i miedzynarodowych poprzez dobudowanie torow dedykowanych dla
potagczen obstugujacych obszar WrOF. Niezalezna infrastruktura zapewni wysoka
przepustowos¢ sieci i zwiekszy niezawodnos$é systemu poprzez uniezaleznienie od wptywu
potaczen o dalszym zasiegu na opdznienia pociggdw aglomeracyjnych. Rozwigzanie to ze
wzgledu na zakres, skale oddziatywania oraz koszty jego realizacji bedzie przedsiewzieciem
o bardzo dtugim horyzoncie realizacyjnym.

W zwigzku z tym rekomenduje sie wdrazanie dziatan, ktére umozliwia w sposéb mozliwie
najbardziej efektywny wykorzystywaé przepustowos¢ istniejgcych linii kolejowych. Ponadto
organizacja przewozéw kolejowych powinna rowniez zapewnia¢ wysokg efektywnosc
ekonomiczng realizowanych przewozow. W zwigzku z tym nalezy utworzyé na stacjach
i przystankach kolejowych na granicach badz tez zaraz za granicami obszaru WrOF dodatkowa
infrastrukture kolejowg, ktdra bedzie umozliwiata zmiane czota zespotu trakcyjnego.
Rozwigzanie to pozwoli na intensyfikacje obstugi obszaru WrOF oraz mozliwos¢ uzycia dwdch
lub wiecej zespotow trakcyjnych w godzinach szczytow komunikacyjnych bez znaczacego
zwiekszenia kosztéw realizacji przewozow kolejowych. Bedzie to miato znaczgcy wptyw
w kontekscie zwiekszenia dostepnosci i komfortu podrdzy mieszkancow do szkieletu
transportowego obszaru WrOF.

W obecnej sytuacji nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwosc obstugi tylko czesci przystankow i stacji
kolejowych na obszarze WrOF przez pociagi realizujgce potgczenia regionalne w zamian za
zwiekszenie liczby kursow potgczen aglomeracyjnych.
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Na podstawie obecnych rozktadowych czaséw przejazdow oraz przy nastepujacych
zatozeniach:

e realizacja kolejowych przewozow aglomeracyjnych tylko do granicznych stacji
i przystankéw kolejowych zlokalizowanych na obszarze WrOF,

e minimalny czas obstugi na zmiane kierunku jazdy (5 minut),

* realizacja minimum 25 par potgczen na kazdej linii,

e obstuga wszystkich przystankow i stacji kolejowych na obszarze WrOF w godzinach
6:00-9:00 oraz 14:30-17:30 z czestotliwoscig 30 minut,

* budowa mijanek kolejowych w miejscowosciach Bielany Wroctawskie, Domastaw,
Kobierzyce oraz Siedlec (umozliwienie obstugi z czestotliwoscig 30 minut w obu
kierunkach),

Na podstawie przyjetych zatozen w tabeli ponizej przedstawiono oszacowang liczbe
zespotdéw trakcyjnych potrzebnych do obstugi poszczegdinych linii kolejowych (Tabela 4.2).

Tabela 4.2 Szacunkowa liczba zespotow trakcyjnych niezbednych do obstugi linii kolejowych ZIT WrOF

Liczba zespotéw trakcyjnych

Numer linii pojedyncze podwadjne zespoty w godzinach
kolejowej zespoty szczytu

277 4 3

132 1 1

276 2 1

285 4 3

274 2 1

275 3 2

273 3 2

271 3 2

326 4 3

143 4 3

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku wykorzystania tylko pojedynczych sktaddw szacuje sie, ze do zapewnienia
obstugi przy wczesniej wymienionych zatozeniach konieczne jest 30 zespotdw trakcyjnych.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ze wzgledu na brak danych w zakresie czasu przejazdu
w zestawieniu nie uwzgledniono taboru potrzebnego do obstugi linii 292. Oszacowano, ze
w przypadku wykorzystania w godzinach szczytu komunikacyjnego podwdjnych zespotéw
trakcyjnych do obstugi obszaru ZIT konieczne bedzie 51 sktaddéw. Ponadto uwzgledniajac
rezerwe taborowag na poziomie 30% bazowej liczby sktaddw szacuje sie, ze do obstugi potgczen
na wszystkich liniach z wytgczeniem linii 292 konieczne bedzie 60 zespotdw trakcyjnych.
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Projektowanie weztow przesiadkowych

Wezty przesiadkowe bedg podstawowym elementem infrastruktury, stuzgcym
obstudze pasazeréw. Dodatkowo od sprawnosci i organizacji weztow przesiadkowych zalezec
bedzie redukcja czasu traconego przez pasazerow, co w bezposredni sposdb przetozy sie na
skrécenie czasu podroézy transportem zbiorowym do Wroctawia z gmin. Przy projektowaniu
weztéw wedtug takich samych zatozen w przysztosci powstanie system jednolity dla catego
obszaru co pozwoli na poprawe jakosci w obstudze transportem zbiorowym oraz uczyni go
atrakcyjnym dla uzytkownikéw.

Tworzenie nowych przystankédw oraz weztéw przesiadkowych powinno opierac sie
o zasady projektowania uniwersalnego. Nalezy zwrdci¢ uwage na koniecznos$¢ unifikacji
infrastruktury z punktu widzenia elementéw wyposazenia oraz rozwigzan geometrycznych,
dzieki czemu mozliwe bedzie ich wykorzystanie przez wszystkich uzytkownikow, bez
koniecznosci projektowania szczegolnych, dedykowanych rozwigzan. Odnoszgc sie do
dokumentu opracowanego przez Center for Universal Design’? wyrdznia sie zasady:

1. ldentyczne zastosowanie (Equitable Use) — wszyscy ludzie powinni mie¢ zapewniony
rowny dostep do kazdego z elementéw Srodowiska: przestrzeni, budynkéw czy
przedmiotow. W mysl tego konieczne jest zapewnienie takich samych zasad
korzystania przez wszystkich uzytkownikéw, bez stosowania rozwigzan zastepczych dla
okreslonej grupy oséb. Powinno sie unikac rozwigzan prowadzacych do zapewniania
dostepu tylko dla niektérych oséb, a wszystkie przedmioty i elementy powinny by¢
dostosowane do potrzeb wszystkich uzytkownikéw, réwniez tych z réznymi
ograniczeniami i mozliwosSciami

2. Elastycznos¢ uzycia (Flexibility in Use) — zasada odwotuje sie do indywidualnych
mozliwosci i preferencji uzycia poszczegodlnych przedmiotéw i elementow przestrzeni.
Zgodnie z nig nalezy wprowadzaé¢ wybor pomiedzy réznymi metodami uzytkowania
(uwzgledniajgc potrzeby oséb lewo- i praworecznych). Wszystkie przedmioty
i elementy przestrzeni powinny by¢ projektowane i wykonywane w sposob utatwiajacy
uzytkownikom zachowanie doktadnosci i precyzji przy korzystaniu z nich, a urzadzenia
— dostosowane do tempa ich pracy

3. Prosta i intuicyjna obstuga (Simple and Intuitive Use) — projektowanie przestrzeni,
budynkéw i przedmiotow powinno odbywaé sie w taki sposdb, aby ich funkcja
i dziatanie byty zrozumiate dla kazdego uzytkownika, niezaleznie od jego
doswiadczenia, wiedzy czy umiejetnosci (w tym umiejetnosci jezykowych) czy poziomu
koncentracji. Podczas projektowania poszczegdlnych elementdw przestrzeni nalezy
unika¢ zbednego komplikowania, dbajgc o spdjnos¢ z oczekiwaniami uzytkownika
i jego intuicja

4. Zauwazalna informacja (Perceptible Information) — w mysl| tej zasady przekazywana
informacja powinna by¢ wielomodalna; nie nalezy uzywac tylko jednej formy przekazu,
zalecane jest korzystanie z kilku réznych (obrazu, stowa, dotyku) i ograniczanie przy
tym nadmiaru niepotrzebnych informacji. Nalezy réwniez maksymalnie wyrdznic

2 The Principles of Universal Design, Center For Universal Design & North Carolina State University, 1997
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podstawowe informacje, a ich elementy powinny by¢ tatwe do opisania (aby np. naich
podstawie w tatwy sposob wskazac kierunek)

5. Tolerancja dla btedéw (Tolerance for Error) — zasada odwotuje sie do koniecznosci
zapewnienia bezpieczeAstwa wszystkim uzytkownikom przestrzeni, obiektow
i przedmiotéw. Konieczne jest wiec minimalizowanie ryzyka btednego uzycia oraz
ograniczanie zagrozen wynikajacych z przypadkowego lub nieprawidiowego uzycia.
Kazdy przedmiot powinien charakteryzowa¢ sie wysokg tolerancjg oraz miec
wbudowane zabezpieczenia na wypadek braku ostroznosci uzytkownikow

6. Niski poziom wysitku fizycznego (Low Physical Effort) — zasada podkresla koniecznos¢
projektowania przestrzeni, budynkéw i przedmiotéw w taki sposéb, by korzystanie
z nich byto skuteczne, wygodne i tatwe oraz by wymagato jak najmniejszego wysitku
fizycznego uzytkownika. Nalezy wiec zadba¢ o mozliwos¢ zachowania naturalnej
pozycji ciata, minimalizujagc przy tym koniecznos¢ uzywania nadmiernej sity
i powtarzania czynnosci

7. Wymiary i przestrzen dla podejscia i uzycia (Size and Space for Approach and Use) —
zasada zakfada konieczno$¢ dostosowania wielkosci przestrzeni, elementow
budynkéw czy przedmiotéw do potrzeb jej uzytkownikéw. W zadnym przypadku
rozmiar tej przestrzeni nie powinien by¢ przeszkodg w jej uzytkowaniu. Niezwykle
wazna jest takze tatwos¢ dostepu oraz mozliwosc dotarcia do przewidzianego miejsca,
niezaleznie od rozmiaru ciata, postawy i mobilnosci uzytkownika.

8. Percepcjarownosci (Perception of Equality) — zasada zaktada koniecznosé zapewnienia
dostepnosci przestrzeni, budynkéw i przedmiotow w taki sposdb, by nie powodowacd
odczucia dyskryminacji wsrod uzytkownikdw. Projekt powinien minimalizowad
mozliwos¢ postrzegania danego uzytkownika w sposdéb dyskryminujgcy (odnosi sie to
w szczegdblnosci do postrzegania siebie i innych w kategorii réznic fizycznych czy
niepetnosprawnosci), a przestrzen nie moze powodowac odczuwania dyskomfortu
spowodowanego korzystaniem z niej i odczucia dyskwalifikowania danej osoby.

Zasady te determinuja miedzy innymi koniecznos¢ realizacji zatozen zwigzanych
z projektowaniem infrastruktury, jak te, podane ponize;j:

v’ Projektujgc przestrzen weztéw przesiadkowych i przystankdw autobusowych nalezy
wzig¢ pod uwage zasady projektowania uniwersalnego przez co infrastruktura bedzie
dostosowana dla wszystkich uzytkownikéw w takim samym stopniu.

v’ Przestrzenie przystankdw i weztéw powinny w sposdéb intuicyjny umozliwié pasazerowi
dotarcie do $rodka transportu lub jego sprawng zmiane z wykorzystaniem ciggow
pozbawionych barier architektonicznych.

v" Nalezy dazy¢ do minimalizacji drég dojscia pieszego w celu utatwienia poruszania sie
pasazeréw. Jednoczesnie nalezy pamieta¢ o zachowaniu przestrzeni wolnych od
przeszkdd w miejscach wystepowania gtéwnych potokdw pasazerow.

v’ Elementy informacyjne, takie jak numer linii i nazwa przystanku, jak réwniez rozktady
jazdy powinny by¢ zgodnie z zasadami czytelne i wyrazne dla wszystkich
uzytkownikow.

v" Wszelkie elementy wyposazenia powinny by¢ umieszczane na peronie w taki sposéb,
aby maksymalnie utatwi¢ poruszanie sie pasazerom. Tym samym nalezy dazy¢ do
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minimalizacji wysitku pasazerow w przemieszczaniu sie po peronach i weztach
przesiadkowych.

Punkty weztowe na obszarze WrOF

Jako punkty weztowe w analizowanym obszarze przyjmuje sie miejsca gdzie dochodzi do
integracji roznych srodkéw transportu stuzgcych pasazerom w podrézach po regionie. Do
takich punktéw zalicza sie gtéwnie wezty przesiadkowe oraz przystanki. W celu okreslenia
gradacji znaczenia punktow weztowych przyjeto podziat zalezny od ich znaczenia w systemie
transportowym regionu:

Wezet Wroctaw Gtéwny - jako najwazniejszy wezet w skali aglomeracji wroctawskiej
Wezty nadrzedne - okreslane takze jako Wezty Miejsko - Aglomeracyjne

Wezty gtowne - bedace odpowiednikiem wroctawskich Weztéw Posrednich

Wezty pomocnicze

Wezty dodatkowe

SRR NN

Najwazniejszym weztem transportowym w skali aglomeracji wroctawskiej jest stacja kolejowa
Wroctaw Gtéwny. Odnoszgc sie do zapiséw Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego dla miasta Wroctaw, ten wezet jest podstawowym
elementem uktadu transportowego aglomeracji. Dodatkowo jest jedynym punktem dla
podrdézujacych komunikacja kolejowg zapewniajgcym mozliwos¢é przesiadki w celu
kontynuowania podrozy kolejg i najwazniejszym punktem, gdzie mozliwa jest zmiana srodka
transportu. Podkresla to weztowy charakter okolic dworca dla komunikacji miejskiej,
miedzymiastowej i miedzynarodowej. Obecnie wezet ten jest w petni zintegrowany z siecia
autobusowa oraz tramwajowg w obszarze przez przebudowe dworca autobusowego®.

Zaktada sie, ze uktad weztéw transportowych w ramach obszaru gmin ZIT WrOF bedzie
stopniowy. Najwazniejsze w skali regionu beda wezty nadrzedne, ktére beda integrowad
najwiekszg liczbe srodkéw transportu. Ponadto zaktada sie, ze bedg to wezly najblizej
Wroctawia, w granicach administracyjnych miasta. Sg to wezty miejsko—aglomeracyjne,
zgodnie z nomenklaturg Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego dla Wroctawia. Sg one przeznaczone gtownie dla mieszkancow aglomeracji
codziennie przyjezdzajgcych do Wroctawia, ale takze dla mieszkancéw osiedli znajdujacych sie
w strefie. Wezty te dodatkowo bedg obstugiwane przez komunikacje miedzyregionalna.

Wezty gtéwne bedg zapewniaty najszybsze potgczenia z weztami nadrzednymi i zaktada sie, ze
w kazdej gminie bedzie funkcjonowat co najmniej jeden taki wezet. Jest to odpowiednik
wroctawskich weztdw posrednich, ktére sg przeznaczone gtéwnie dla mieszkancéw osiedli
znajdujgcych sie w strefie, ale takze dla mieszkancéw aglomeracji codziennie przyjezdzajgcych
do Wroctawia.

Uzupetnieniem dla weztdw nadrzednych i gtéwnych beda wezty pomocnicze, tj. punkty
przesiadkowe na transport w ramach gmin.

13 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla miasta Wroctaw, 2017
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Uzupetnieniem catosci uktadu bedg wezty dodatkowe, czyli najczesciej przystanki publicznego
transportu zbiorowego bez dodatkowych elementéw.

Jako wezty nadrzedne (miejsko—aglomeracyjne) okresla sie wezty przesiadkowe o skali
miedzyregionalnej, w ktorej dochodzi do integracji Srodkow transportu realizujgcych
potaczenia krajowe, a takze regionalne o najwiekszym znaczeniu dla Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Wezty te powinny by¢ potozone w miare mozliwosci przy drogach o wysokich
parametrach. Zaktada sie, ze obstuge weztéw nadrzednych beda zapewniaé potgczenia
miedzymiastowe realizowane kolejg oraz autokarami z miast Polski, a takze spoza (np.
potaczenia z kierunku Niemiec). W ramach weztéw nadrzednych mozliwa bedzie przesiadka
na transport w celu realizacji podrdzy na terenie Wroctawia i okolic bez koniecznosci dojazdu
do dworca kolejowego Wroctaw Gtowny. Wezty te powinny by¢ obstugiwane przez publiczny
transport zbiorowy dziatajgcy w ramach MPK Wroctaw. Tym samym mozliwe bedzie
stworzenie szkieletu na wzdr wiekszych miast europejskich co pozwoli na sprawne
wykorzystanie réznych srodkéw transportu i skrocenie czasu podrdzy. Integracja
z transportem indywidualnym moze nastepowac poprzez parkingi Park and Ride dziatajgce
w jednym systemie, jednolitym dla catego obszaru ZIT WrOF, jednak z uwagi na ich pofozenie
nie jest to element rekomendowany, ani wymagany. Parkingi rowerowe powinny takze dziataé
w systemie Bike and Ride, jednolitym dla catego obszaru. Przyjmuje sie, ze wezly te beda
integrowac co najmniej takie srodki transportu jak:

v" Transport zbiorowy
o Kolej
o Autokary dalekobiezne
o Tramwaj lub autobus MPK Wroctaw
v’ Transport indywidualny
o Samochdd osobowy w formule Park and Ride (opcjonalnie)
o Rower w formule Bike and Ride

Do weztéw nadrzednych o najwyzszej funkcji nalezy zaliczy¢ wezty:

<\

Wroctaw Brochow
Wroctaw Krzyki
Wroctaw Lesnica
Wroctaw Osobowice
Wroctaw Psie Pole
Wroctaw Stadion
Wroctaw Wojndw (tany)
Wroctaw Zachodni
Wroctaw Swiebodzki*
Wroctaw Nadodrze*

SN N N N NN

<\

*Wezty Wroctaw Swiebodzki i Wroctaw Nadodrze zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania dla miasta Wroctaw z 2017r. sq weztami kategorii Weztéw Srédmiejskich, tj. sq potozone
w centrum miasta w strefie dostepnosci Srédmiejskiej, sq oparte o srodmiejskie dworce kolejowe, wspomagane
zespotami przystankéw tramwajowo — autobusowych. Ich najistotniejszym elementem jest kolej zintegrowana
z komunikacjg tramwajowq i autobusowq o duzej czestotliwosci, w zwigzku z czym stuzq do przesiadek na
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transport zbiorowy we Wroctawiu o wysokiej czestotliwosci. W obrebie tych weztéw spotykajq sie linie
autobusowe z odlegtych dzielnic miasta, pofozonych w miejsko — aglomeracyjnej strefie dostepnosci oraz linie
tramwajowe prowadzgce do scistego centrum i dalej ku dzielnicom zewnetrznym. W odrdéznieniu do weztow
nadrzednych obstugujqg ruch lokalny w bezposrednim sgsiedztwie, tj. miedzy innymi w ramach gmin ZIT WrOF.
Wezty nadrzedne obstugujq takze ruch miedzyregionalny i miedzynarodowy.

Wezty gtéwne to elementy infrastruktury o skali regionalnej, w ktérej umozliwia sie przesiadke
w skali dojazdéw do najwiekszych osrodkédw w regionie. Z uwagi na charakter obszaru ZIT
WrOF zaleca sie, aby wezty gtéwne stanowity podstawowy punkt w kazdej gminie, z ktorego
beda realizowane potaczenia o charakterze priorytetowym w kierunku Wroctawia, a takze
mozliwe bedzie realizowanie potgczen miedzygminnych w przypadku wystepowania
zapotrzebowania. Wezty te bedg integrowac kolej wraz z autobusami, ktére powinny dziatac
w systemie autobusowych linii dowozowych do kolei z poszczegdlnych obszarow gmin.
Z uwagi na fakt iz prawie w kazdej gminie znajduje sie linia kolejowa, przyjmuje sie iz jest to
potencjat, ktéry nalezy wykorzysta¢ i stworzyé sie¢ potgczen kolejowych w dojazdach do
Wroctawia. Obecnie z wynikami analiz przeprowadzonych na podstawie danych z KBR 2018
rekomenduje sie tworzenie potgczen z Wroctawiem jako punktem najwiekszej absorpcji
podrézy w regionie, jednak nie wyklucza sie innych mozliwosci w przysztosci. Integracja
z transportem indywidualnym powinna nastepowac poprzez parkingi Park and Ride dziatajgce
w jednym systemie, jednolitym dla catego obszaru ZIT WrOF. Parkingi rowerowe powinny
takze dziata¢ w systemie Bike and Ride, jednolitym dla catego obszaru. Wezty te powinny
integrowac co najmniej takie srodki transportu jak:

v' Transport zbiorowy
o Kolej
o Autobus realizujgcy przewozy o charakterze miedzygminnym lub
wewnatrzgminnym
v’ Transport indywidualny
o Samochdéd osobowy w formule Park and Ride
o Rower w formule Bike and Ride

Wezty pomocnicze to elementy infrastruktury uzupetniajgce sie¢ weztdw nadrzednych
i gtéwnych w gminach. W zaleznosci od lokalizacji i potencjatu zaktada sie, ze bedg one
obstugiwac kolej w zakresie mniejszym, niz wezty gtéwne, a przede wszystkim bedg obstugiwac
dojazd do autobusow, dowozgcych do kolei lub linii autobuséw przyspieszonych. Dodatkowo
zaktada sie, ze za ich pomocg mozliwa bedzie realizacja podrdozy w ramach gmin oraz miedzy
gminami, a takze przesiadka w weztach gtéwnych. Z uwagi naich liczbe oraz mozliwosci obstugi
transportem zbiorowym, nie zaktada sie tworzenia w nich systemu Park and Ride oraz Bike
and Ride, ale utworzenie parkingéw dla samochodéw osobowych w liczbie okoto 10 oraz
stojakow dla rowerdw w podobnej liczbie. Wezty te powinny integrowac¢ co najmniej:

v Transport zbiorowy
o Kolej
o Autobus realizujgcy przewozy o charakterze miedzygminnym lub
wewngatrzgminnym

v Transport indywidualny
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o Samochdd osobowy
o Rower

Uzupetnieniem dla systemu weztdw nadrzednych, giéwnych i pomocniczych sg wezty
dodatkowe. Zaktada sie, ze bedg one uzupetnieniem systemu transportu. Najczesciej bedg to
przystanki lub stacje kolejowe, do ktdorych dostepnos¢ bedzie gtdéwnie pieszo lub rowerem
(rzadko samochodem osobowym). Sg to elementy infrastruktury punktowej o najnizszej skali
dlatego tez wymagania ich dotyczgce bedg miaty najmniejszy zakres. W ich obrebie nie planuje
sie dodatkowej infrastruktury takiej jak parkingi Park and Ride lub Bike and Ride, a takze
integracji srodkéw transportu relacji kolej — autobus. Rekomenduje sie jednak, ze przystanki
w ramach ZIT WrOF o kategorii weztéw dodatkowych, powinny spetnia¢ wymagania integracji
wizualnej oraz taryfowej z catg infrastrukturg w ZIT WrOF. W gminach mogg wystepowad
przystanki nie wigczone w system, w takim przypadku nie bedg one objete wymaganiami
okre$lonymi w dokumencie.

Wezet nadrzedny

|
Wezet gtéwny

Wezet gtéwny Wezet gtéwny
Weze’r Weze’r Weze’r
pomocniczy pomocniczy pomocniczy
| |
Wezet que’f Weze’f Wezet
dodatkowy dodatkowy dodatkowy dodatkowy

Rysunek 4.8 Schemat gradacji weztow transportowych w ramach ZIT WrOF.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

E Eﬂ?g;:jzsek fe . Rzeczpospolita

Pomoc Techniczna - Polska

239



4.2. Standardy organizacyjne i wykonawcze dla gmin WrOF
4.2.1. Standardy dla infrastruktury punktowe;j

Z uwagi na przyjetg klase weztdow rekomenduje sie okreslenie minimalnych standardéw
infrastruktury weztéw przesiadkowych, w tym ich wyposazenia. Odpowiednie wyposazenie
oraz wyglad weztéw przesiadkowych bedg stuzy¢ poprawie jakosci transportu zbiorowego dla
pasazerow, a w przypadku zastosowania podanych ponizej elementéow wyposazenia,
podniesie sie ich standard. Zakfada sie tym samym, ze poprawa jakosci wezidw
przesiadkowych postuzy checi zmiany $rodka transportu w podrdzach oséb z obszaréow ZIT
WrOF. Docelowo wyglad weztdw przesiadkowych wszystkich kategorii powinien by¢
ujednolicony. Dodatkowo w weztach przesiadkowych wyzszych kategorii, jak nadrzedne
i gtdbwne rekomenduje sie uruchomienie (w przypadku braku) punktéw handlowo -
ustugowych. Tym samym poprawi sie jakos¢ postrzegania wiekszosci stacji kolejowych przez
pasazerdw, podniesie poziom bezpieczenstwa, a osoby korzystajgce bedga bardziej sktonne do
podrézowania z wykorzystaniem np. kolei w dojazdach do pracy czy szkoty.

Wezty najnizszej kategorii powinny by¢ wyposazone minimum w elementy okreslone
w Rozporzadzeniach, tj.

e Znak D-15 oznaczajacy przystanek autobusowy

* Nazwe przewoznika

e Rodzaj przystanku

* Nazwe przystanku

e Numery lub oznaczenie linii

e Rozktady jazdy, ktére mozna umieszczac na niezaleznych konstrukcjach, stupkach, itd.,
na elementach konstrukcji wiaty przystankowe;j, na konstrukcji wsporczej znaku D-15.

Zaleca sie, aby elementy takie jak nazwa przystanku, jego rodzaj, oznaczenie linii oraz rozkfady
jazdy byty zunifikowane w kontekscie catego obszaru ZIT WrOF. Powinny wygladac tak samo
w celu utatwienia identyfikacji wizualnej. Zaleca sie takze przyjecie jednolitego wzoru rozktadu
jazdy, ktory bedzie umieszczany na przystankach dla wszystkich przewoznikow realizujgcych
kursy z punktu widzenia poprawy estetyki i informacji.

Rekomenduje sie, aby dodatkowo elementami wymaganymi na weztach dodatkowych
(najnizszej kategorii) wyposazenie obejmowato:

e peron przystankowy z kraweznikiem o wysokosci co najmniej 16 cm,
e tawke

* kosz na $mieci

e oswietlenie (w celu poprawy bezpieczeristwa)

Jako elementy dodatkowe rekomenduje sie instalacje systemu informacji pasazerskiej, gdzie
zawarte bedg rozktady jazdy oraz aktualne informacje o ewentualnych zmianach. Taki system
moze by¢ takze elektroniczny. W przypadku weztdw dodatkowych rekomenduje sie montaz
wiat przystankowych, w przypadku przystankdow dla wysiadajgcych (np. w gminach dla
przystankow z kierunku Wroctawia). Nie jest to jednak wymadg obligatoryjny.
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W przypadku weztéw pomocniczych, zaleca sie jako element obligatoryjny montaz systemu
informacji pasazerskiej. Dla wiekszych weztéw w gminie system ten moze by¢ elektroniczny.
Jako elementy dodatkowe proponuje sie montaz automatéw biletowych oraz toalety celem
poprawy jakosci i atrakcyjnosci weztow przesiadkowych. Wezty pomocnicze powinny takze
posiadac parkingi dla samochoddéw osobowych, na ktérych bedzie mogto zaparkowac okoto
10 pojazdéw. Parkingi te powinny by¢ zorganizowane w formie zatoki postojowej dla
parkowania prostopadtego. Stojaki na rowery (w formie odwrdconego ,U”) powinny by¢
montowane tak, aby umozliwi¢ przypiecie 10 rowerow.

Wezty gtdwne powinny by¢é wyposazone w infrastrukture Park and Ride oraz Bike and Ride
jako zorganizowane parkingi ze spdjnym systemem taryfowym oraz wizualnym. Parkingi te
powinny by¢ wyposazone w miejsca, monitoring, system kontroli dostepu, a takze osSwietlenie.
Powinny by¢ ogrodzone i chronione. Parkowanie na parkingach Park and Ride powinno by¢
mozliwe tylko miedzy 4:00, a 2:00. Miedzy 2:00 —4:00 planowana jest przerwa technologiczna.
Parkingi Bike and Ride powinny by¢ zadaszone i wyposazone w stojaki dla roweréw w formie
odwréconego ,U”, do ktérego mozliwe bedzie przypiecie roweru. Wiaty powinny byc¢
monitorowane. Zaleca sie, aby w ramach parkingdw Park and Ride mozliwe byto zaparkowanie
co najmniej 50 pojazddw oraz przypiecie co najmniej 30 rowerdw.

Na weztach gtéwnych poza elementami okreslonymi dla weztdw pomocniczych, zaleca sie
takze toalete jako element obligatoryjny. Dodatkowo w ramach weztéw gtéwnych w celu
poprawy bezpieczenstwa oraz estetyki rekomenduje sie uruchomienie punktow handlowych
takich jak np. sklep spozywczy. Poprawi to jakos¢ infrastruktury dla pasazerdw oraz zacheci
ich do korzystania z takiego typu infrastruktury. W gminach wezty gtéwne bedg tworzone na
dworcach, dlatego takie punkty beda mogty by¢ uruchomione w ramach istniejacych
budynkéw. Fakultatywne jest uruchomienie punktéw ustugowych i gastronomicznych
w ramach weztéw gtéwnych.

Wezty nadrzedne (miejsko — aglomeracyjne) to najwyzszy poziom weztéw integrujacych rdozne
srodki transportu. System Bike and Ride powinien umozliwi¢ przypiecie 100 rowerdw.
Opcjonalnie mozliwe jest stworzenie systemu Park and Ride, lecz z uwagi na potozenie tych
weztdw w uktadzie miasta, nie jest to element rekomendowany, ani wymagany.

Z uwagi iz wezty nadrzedne beda integrowaé kilka Srodkdéw transportu, powinny by¢
wyposazone w bardzo wiele elementéw utatwiajgcym podrdzowanie pasazerom. Dodatkowo
rekomenduje sie organizacje zieleni urzgdzonej jako element dodatkowy, a takze kraweznik
typu ,Kassel” jako kraweznik w ramach perondw przystankowych dla autobuséw
obstugujacych wezet.

Wezty nadrzedne (miejsko — aglomeracyjne)

v Elementy podstawowe
o System Bike and Ride z liczbg miejsc dla roweréw co najmniej 100 —
w przypadku budowy nowych parkingdw zaleca sie zapewnienie co najmniej
100 miejsc, jednak w uzasadnionych przypadkach, w tym przy ograniczeniach
terenowych w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej lub wiekszej liczby
miejsc z uwagi na istniejgce warunki
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O 0O O O 0O O O

@)

Peron

Wiata przystankowa

tawka

Oswietlenie

Automaty biletowe

Toaleta

System informacji pasazerskiej w formie elektronicznej
Punkty ustugowe, handlowe, gastronomiczne

v" Elementy dodatkowe

Wezty gtowne

o

@)
@)

System Park and Ride z liczbg miejsc dla samochoddw w liczbie co najmniej 100
—w przypadku budowy nowych parkingdw zaleca sie zapewnienie co najmniej
100 miejsc, jednak w uzasadnionych przypadkach, w tym przy ograniczeniach
terenowych w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej lub wiekszej liczby
miejsc z uwagi na istniejgce warunki

Zielen urzadzona

Kraweznik typu ,Kassel”

v Elementy podstawowe

)

O 0O O O 0O O O

)

System Park and Ride z liczbg miejsc dla samochoddw osobowych co najmniej
30 — w przypadku budowy nowych parkingdw zaleca sie zapewnienie co
najmniej 30 miejsc, jednak w uzasadnionych przypadkach, w tym przy
ograniczeniach terenowych w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej
lub wiekszej liczby miejsc z uwagi na istniejgce warunki

System Bike and Ride z liczbg miejsc dla roweréw co najmniej 30 —w przypadku
budowy nowych parkingdw zaleca sie zapewnienie co najmniej 30 miejsc,
jednak w uzasadnionych przypadkach, w tym przy ograniczeniach terenowych
w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej lub wiekszej liczby miejsc
z uwagi na istniejgce warunki

Peron

Wiata przystankowa

tawka

Oswietlenie

Automaty biletowe

Toaleta

System informacji pasazerskiej w formie elektronicznej

Punkty handlowe

v" Elementy dodatkowe

o
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Wezty pomocnicze

v" Elementy podstawowe

@)

o O O O

)

Parking dla samochoddéw osobowych z liczbg miejsc co najmniej 10 —
w przypadku budowy nowych parkingéw zaleca sie zapewnienie co najmniej 10
miejsc, jednak w uzasadnionych przypadkach, w tym przy ograniczeniach
terenowych w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej lub wiekszej liczby
miejsc z uwagi na istniejgce warunki

Stojaki dla rowerdéw z liczbg miejsc co najmniej 10 — w przypadku budowy
nowych stojakdéw zaleca sie zapewnienie co najmniej 10 miejsc, jednak
w uzasadnionych przypadkach, w tym przy ograniczeniach terenowych
w gminach dopuszcza sie zapewnienie mniejszej lub wiekszej liczby miejsc z
uwagi na istniejgce warunki

Peron

Wiata przystankowa

tawka

Oswietlenie

System informacji pasazerskiej

v" Elementy dodatkowe

)
@)
@)

Automaty biletowe
System informacji pasazerskiej w formie elektronicznej
Toaleta

Wezty dodatkowe

v" Elementy podstawowe

)

o O O

o

Wymogi okresSlone w Dz.U.2016.0.124 t.j. — Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie;
§ 119 Przystanek autobusowy

Wymogi okreslone w Dz. U. 220 — Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach; pkt. 5.2.15 Przystanek autobusowy
Peron przystankowy

tawka

Kosz na smieci

Oswietlenie

v’ Elementy dodatkowe

@)
@)
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Tabela 4.3 Wymagane elementy infrastruktury w zaleznosci od kategorii wezta

Element
infrastruktury

Wezet
dodatkowy

Wezet
pomocniczy

Wezet gtéwny

Wezet
nadrzedny

Wymagany
rozporzadzeniem

v

v

v

Peron

tawka

Kosz na smieci

Oswietlenie

SISISN S

System informacji
pasazerskiej

SO INININS

A NI AN AN RN N

NN LN ENES

System informacji
pasazerskiej w formie
elektronicznej

«

Automaty biletowe

Punkty ustugowe

Punkty handlowe

Punkty
gastronomiczne

N ENENEN

Parking dla
samochodow
osobowych

V (*zalecane min
10 miejsc
postojowych)

Stojaki na rowery

v (*zalecane min
10 stojakow)

Parking Park and Ride

V' (*zalecane min
30 miejsc
postojowych)

V' (*zalecane min
50 miejsc
postojowych)

Parking Bike and Ride

V' (*zalecane min
30 stojakow)

v (*zalecane min
50 stojakow)

Zrédto: opracowanie wtasne

*Zalecenia w zakresie wymaganej minimalnej liczby miejsc postojowych powinny by¢ zalezne od dostepnosci terenu pod
budowe na terenie gmin. Dopuszcza sie tym samym lokalnie odstepstwo od tej rekomendacji, lecz powinno sie dqzy¢ do
zapewnienia minimalnego standardu dla wszystkich gmin ZIT WrOF

Dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Wszystkie elementy sktadowe peronu przystankowego,

jak réwniez

samej

wiaty

przystankowej nalezy dostosowa¢ do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. W celu
utatwienia wjazdu osoby na wézku inwalidzkim na peron nalezy na bocznych krawedziach
peronu stosowac obnizenia. Dopuszcza sie obnizenie co najmniej z jednej strony w przypadku
weztédw pomocniczych. W przypadku braku miejsca dla zastosowania obnizenia dopuszcza sie
dojazd do peronu od strony chodnika.

Dla weztow przesiadkowych o duzej zajetosci terenu, tj. gtdwnie weztdéw nadrzednych, zaleca
sie stosowanie wind lub pochylni, przy czym miejsca wykonania tych elementdéw nie powinny
powodowac nadmiernego wydtuzenia drogi niezbednej do pokonania.
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W celu utatwienia poruszania sie osobom niedowidzgacym i niewidomym, rekomenduje sie
stosowanie ptyt chodnikowych integracyjnych, tj. z wypustkami, dzieki ktérym osoba po
wejsciu na nig wie, ze znajduje sie np. blisko krawedzi peronu. Ptyty chodnikowe integracyjne
stosuje sie w celu oznakowania strefy bezpieczenstwa przystanku, stref decyzyjnych (w tym
krawedzi chodnika przy dojsciu do przejscia dla pieszych), krawedzi przed stopniami
terenowymi oraz miejsc, w ktérych osoba niedowidzgca jest wyprowadzana z obszaru, na
ktorym wystepuje optyczne prowadzenie takiej osoby. W przypadku weztow nadrzednych
oraz gtownych nalezy rozwazy¢ stosowanie ptyt z rowkami prowadzgcymi, wykonanymi
z betonu. Plyty te stosuje sie do wyznaczania $ciezek prowadzenia osoby niedowidzacej przez
dany obszar. Sciezki te powinny byé utozone zgodnie z kierunkiem prowadzenia. Nalezy je
wykonywac z jednego rzedu ptytek.

Na peronie przystankowym ptyty z rowkami prowadzgcymi powinny wyznaczaé strefe wejscia
do pojazdu komunikacji miejskiej oraz prowadzacg droge dojscia do niej. W weztach
nadrzednych element ten powinien by¢ obligatoryjny. W przypadku weztéw gtéwnych
powinien to by¢ element fakultatywny.
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4.2.2. Standardy dla parkingéw Park and Ride

W ramach standardéw dla parkingéw Park and Ride rekomenduje sie stworzenie dokumentu,
ktory ujednolici zatozenia do projektowania i wykonywania parkingéw P&R R we Wroctawiu
iw catym obszarze ZIT WrOF. Pojemnosci parkingdw w duzej mierze bedg zalezaty od
mozliwosci terenowych oraz wtasnosci terenu przy planowanych weztach. Rekomenduje sie
przyjecie liczby miejsc okreslonych w dokumencie, jednak w uzasadnionych przypadkach
mozliwe jest odstepstwo od tej liczby i zorganizowanie parkingu z liczbg miejsc zblizong do
zatozen w dokumencie.

Najwazniejsze zatozenia do planowania tego typu infrastruktury to okreslenie elementow
obligatoryjnych (wymaganych) i fakultatywnych (dodatkowych).

Elementy obligatoryjne dla nowobudowanych lub przebudowywanych parkingédw Park and
Ride na terenie ZIT WrOF:

Miejsca postojowe dla samochodéw
o Wymiary 2,5 m x5 m (miejsca standardowe) oraz 3,6 m x 5 m (miejsca dla oséb
z niepetnosprawnoscia)
o Nawierzchnia utwardzona
Oznakowanie parkingu — wykonanie i przyjecie jednolitego projektu graficznego dla
catego obszaru ZIT WrOF
o Oznakowanie wskazujgce kierunek dojazdu do Park and Ride z gtéwnych
ciagéw drogowych znajdujgcych sie w poblizu parkingu
o Oznaczenie przy wjezdzie na parking
Oswietlenie parkingu (zalecane zastosowanie technologii energooszczednej)
Zaprojektowanie Park and Ride z uwzglednieniem potrzeb osdb o ograniczonej
mobilnosci (likwidacja barier architektonicznych, uniemozliwiajgcych poruszanie sie
osobom o ograniczonej mobilnosci)
Zielen o wtasciwosciach izolacyjnych (drzewa i krzewy)

Elementy fakultatywne dla nowobudowanych lub przebudowywanych Park and Ride na
terenie gmin ZIT WrOF, ktére beda zalezne od lokalizacji i pojemnosci parkingdw:
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Miejsca postojowe dla oséb z niepetnosprawnoscig i rodzin z dzie¢mi zlokalizowane
najblizej peronu autobusowego lub kolejowego
Zatoka lub oznakowane miejsce, przeznaczone do wysadzenia pasazera umozliwiajace
zatrzymanie sie przynajmniej jednego pojazdu:
o Oznaczone symbolem Kiss and Ride oraz znakiem B-35 (zakaz postoju), ktorego
projekt jednolity rekomenduje sie opracowa¢ w ramach catego obszaru ZIT
WrOF
o Zlokalizowane mozliwie jak najblizej peronu odjazdowego
Zastosowanie systemu obstugi parkingu, np. regulowanie dostepu (szlaban), tablice
informacyjne, systemy optat za przewozy
Monitoring wizyjny (element w weztach gtownych rekomendowany), punkt tadowania
pojazdow elektrycznych
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Infrastruktura zwiekszajgca bezpieczenstwo uzytkownikdow (np. progi zwalniajgce,
wyniesione przejscia dla pieszych), w tym ogrodzenie parkingu

Infrastruktura umozliwiajaca utrzymanie porzadku (np. kosze na $mieci)

Toalety

Inne elementy zwiekszajgce komforty i bezpieczenstwo korzystania z parkingu

4.2.3. Standardy dla parkingéw Bike and Ride

W zakresie parkingdw Bike and Ride, w ramach ktérych dochodzi do integracji relacji transport
zbiorowy — rower, rekomenduje sie przyjecie dokumentu ,Standardy projektowe
i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej dla wojewddztwa dolnoslgskiego” z grudnia
2017 r., ktore w precyzyjny sposob opisujg m.in. organizacje miejsc do pozostawienia roweru
(Bike and Ride).

Najwazniejsze zatozenia do planowania tego typu infrastruktury to:
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W poblizu stacji przesiadkowych transportu zbiorowego, w szczegdlnosci kornicowych
przystankach linii autobusowych oraz dworcach kolejowych i autobusowych itd.,
nalezy umozliwi¢ postawienie roweru na parkingach rowerowych i/lub
w przechowalniach. Parkingi i przechowalnie powinny mie¢ fatwy dojazd i byc
zlokalizowane nie dalej niz 50 metrow od peronu czy przystanku. W gminach
rekomenduje sie obowigzkowo wyposazenie weztdw gtéwnych w parkingi Bike and
Ride, natomiast zaleca sie ich lokalizacje przy weztach pomocniczych. W ramach
weztéw dodatkowych nie rekomenduje sie Bike and Ride.

Dla wojewddztwa dolno$lgskiego nalezy wyrdzni¢ 4 podstawowe rodzaje stacji Bike
and Ride, ktore zalezg od przeptywu pasazerdw:

o Duze stacje B&R — lokalizowane przy najwiekszych dworcach kolejowych oraz
przy gtéwnych weztach przesiadkowych wojewddztwa (wezty nadrzedne),

o Srednie stacje B&R — lokalizowane przy dworcach kolejowych i autobusowych
oraz przy istotnych weztach przesiadkowych wojewddztwa (wezty gtdwne),

o Mate stacje B&R - lokalizowane przy stacjach kolejowych, wybranych
przystankach autobusowych oraz ostatnich przystankach komunikacji
zbiorowej w gminach (wezty pomocnicze),

o Mini stacje B&R — lokalizowane przy przystankach komunikacji zbiorowej,
w miastach oraz poza nimi, gdzie zabudowa jest rozproszona potozona do 7km
(wezty dodatkowe).

W ramach dokumentu rekomenduje sie, aby DuZe stacje B&R powstawaty przy
weztach nadrzednych. Srednie stacje B&R powinny by¢ zlokalizowane przy weztach
gtownych, natomiast przy weztach pomocniczych mogg to by¢ Mate stacje B&R lub
Mini stacje B&R.

Do wtadz gminy nalezy okreslenie potencjatu jaki majg dane wezty oraz decyzja
o budowie odpowiedniego rodzaju parkingu Bike and Ride.
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4.2.4. Standardy dla infrastruktury pieszej

W przypadkach gdy dostepnos¢ piesza do infrastruktury dla transportu zbiorowego bedzie na
poziomie przynajmniej 10 minut dojscia, rekomenduje sie dostosowanie infrastruktury pieszej
do potrzeb podrézujgcych. Celem gtéwnym jest zapewnienie bezpiecznej drogi dojscia do
przystanku, dzieki czemu osoby z niej korzystajgce beda mogty dotrze¢ do srodkow
publicznego transportu zbiorowego.

Rekomenduje sie, aby ciggi piesze w gminach zapewniajgce bezposrednie pofaczenie
z weztami gtéwnymi lub pomocniczymi byty wydzielone. Potgczenie z weztami dodatkowymi
jest fakultatywne z uwagi na duzg ich liczbe. Jednak zaleca sie tworzenie wydzielonych ciggéw
tam gdzie jest to mozliwe. Ponadto powinny mie¢ szerokos¢ przynajmniej 2,00 m. Zaleca sie
ich wykonanie z kostki brukowej lub masy bitumicznej. Ciaggi piesze tgczace wezty gtdwne
z centrum miejscowosci powinny by¢ wyposazone w:

e Oswietlenie latarniami,

¢ Kosze na $mieci,

e tawki zlokalizowane co 300 m,

* Elementy matej architektury, np. krzewy,

e Oznakowanie drog dojscia do weztéw gtéwnych, wraz z nazwg oraz piktogramem
srodka transportu, jaki obstuguje,

e Toalety zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie weztdw gtéwnych.

W miare mozliwosci organizacyjnych i finansowych gmin rekomenduje sie, aby centra
miejscowosci byly wyposazone w chodniki przeznaczone dla pieszych. W celu poprawy
dostepnosci do roweru rekomenduje sie, aby nowo powstajgce ciaggi dla pieszych byly
projektowane jako ciggi pieszo — rowerowe, ktére bedg zapewniaty bezpieczne poruszanie sie
po miejscowosciach w gminach rowerem i pieszo.

4.2.5. Standardy dla infrastruktury rowerowe;j

W ramach rozwoju infrastruktury rowerowej nalezy dgzy¢ do zapewnienia mozliwosci
bezpiecznego i komfortowego podrdézowania po obszarze WrOF zaréwno w relacji do
Wroctawia, pomiedzy poszczegdlnymi gminami oraz w zakresie dojazdu do weztéow
przesiadkowych dla realizacji codziennych podrozy. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami gtéwna
sie¢ korytarzy komunikacyjnych WrOF!4 tworzg gtdéwne trasy rowerowe uzupetnione przez
trasy zbiorcze, tgczniki oraz dowozowe korytarze rowerowe.

Dla zapewnienia jak najwyzszego komfortu i bezpieczenstwa podrézy rowerowych, a takze
zwiekszenia atrakcyjnosci wykorzystania roweru w codziennych podrézach rekomenduje sie
stosowanie ,Standardow projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
wojewddztwa dolnoslgskiego”*.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami rower ma uzupetnia¢ system transportowy WrOF poprzez
zwiekszenie dostepnosci do weztéw przesiadkowych obstugiwanych przez komunikacje

14 Analiza gtéwnych rowerowych korytarzy komunikacyjnych we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym, 2014
15 Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnos$laskiego, 2017
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zbiorowga. W zwigzku z tym nalezy dazy¢ do tworzenia infrastruktury rowerowej w granicach
wyznaczonych stref dostepnosci rowerowej w szczegdlnosci przez budowe drég dla rowerdw,
drég dla pieszych i rowerzystow i paséw ruchu dla rowerdw. W przypadku prowadzenia ruchu
rowerowego w ruchu ogdlnym na terenie z dopuszczong predkoscig powyzej 30 km/h,
w sytuacji gdzie wystepuja pobocza, a przy tym nie ma mozliwosci budowy infrastruktury
rowerowej nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ poruszania sie rowerzysty po poboczu poprzez
utrzymanie réwnej nawierzchni wolnej od spekan oraz wyznaczenie i utrzymanie widocznej
linii krawedziowe;.

Ponadto nalezy zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru przy wezfach
wyznaczonych w ramach niniejszej koncepcji, w obszarach gesto zaludnionych np. duzych
osiedlach mieszkaniowych oraz obiektach uzytecznosci publicznej takich jak: Urzgd Miasta lub
Gminy, szkoty, biblioteki, domy kultury, gtdwne osrodki handlu oraz ustug, obiekty sportowe.

W zakresie punktowej infrastruktury dla rowerzystow mozna wyrdzni¢ dwa typy miejsc do
pozostawienia rowerdw: stojaki rowerowe oraz parkingi rowerowe. Dla stojakow rowerowych
wymaga sie, aby byty one U-ksztattne i byty zlokalizowane w miejscach o matym natezeniu
ruchu rowerowego oraz w poblizu np. przystankéw autobusowych w gminach. Powinny one
by¢ montowane przynajmniej w liczbie 3 sztuk umozliwiajgc przypiecie co najmniej 6 rowerdw.

Zaleca sie, aby rowerowe miejsca postojowe dla mieszkancéw byly zlokalizowane
w zadaszonych konstrukcjach z zapewnionym os$wietleniem oraz w miare mozliwosci
w rejonie objetym monitoringiem. Wszystkie rowerowe miejsca postojowe, zaréwno
przeznaczone dla mieszkancow jak i ogodlnodostepne zlokalizowane przy obiektach
handlowych, ustugowych, administracyjnych oraz biurowych powinny:

* byc¢ zlokalizowane mozliwie jak najblizej budynkéw,

e zapewnia¢ optymalne powigzanie z uktadem infrastruktury rowerowej,

* zapewnia¢ mozliwo$¢ dogodnego dojscia do celu podrozy,

e zapewnia¢ odpowiednig przestrzen do parkowania roweru oraz wygodne i bezpieczne
uzytkowanie parkingdw rowerowych.

W przypadku rowerowych miejsc parkingowych dla mieszkancéw proponuje sie budowe
zadaszonych parkingdw rowerowych wyposazonych w stojaki rowerowe, ktore zapewnia
optymalizacje wykorzystania przestrzeni przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego
komfortu ich uzytkowania.
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Rysunek 4.9 Dwupoziomowy stojak rowerowy
Zrédto: www.buschpolska.com

Rysunek 4.10 Zadaszony parking rowerowy przy Urzedzie Miasta Wroctawia
Zrédto: materiaty wtasne

W przypadku miejsc ogdlnodostepnych zaleca sie stosowanie stojakdw w ksztatcie
odwréconej litery ,U” przy zachowaniu wytycznych w zakresie usytuowania miejsc
parkingowych zawartych w standardach rowerowych, tj:

Lokalizacja parkingdw rowerowych musi zapewnia¢ ich tatwg i wysokg dostepnosc oraz dobrg
widocznos$é. Przede wszystkim parkingi dla rowerdw nalezy lokalizowaé w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, przystankéw kolei podmiejskiej i komunikacji zbiorowej,
petli tramwajowych i autobusowych oraz w weztach przesiadkowych zwtaszcza w obszarach
zabudowy jednorodzinnej. Lokalizacja parkingu rowerowego musi zapewniac:
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a) optymalne powigzanie z uktadem drég dla rowerdw,
b) powigzanie ze srodkami transportu zbiorowego,
c) dogodne dojscie do celu podrézy,

d) jego wygodne i bezpieczne uzytkowanie (w odniesieniu do bezpieczenstwa rowerzysty oraz
roweru),

e) mozliwos¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsca do parkowania roweru.

Lokalizacje parkingdw rowerowych nalezy wybierac tak, aby zapewnic jak najkrotszg odlegtosé
do pokonania pieszo pomiedzy parkingiem, a celem podrézy. W przypadku budynkdw
uzytecznosci publicznej stojaki na rowery powinny by¢ lokalizowane jak najblizej wejscia do
obiektu.

Odlegtos¢ od miejsca zlokalizowania stojaka rowerowego do obstugiwanego obiektu nie moze
przekracza¢:

a) 25 m (zalecane 10 m), jesli postdj jest krétki (np. przy sklepach mato powierzchniowych,
szkole),

b) 50 m, jesli postdj jest dtuzszy (np. miejsce pracy, siedziba urzedu); zaleca sie, aby parkingi
dtugookresowe byty zadaszone.

4.2.6. Rekomendacje dla systemu taryfowego

Integracja transportu zbiorowego na obszarze WrOF jest kluczowym dziataniem dla
zapewnienia optymalnego funkcjonowania systemu transportowego zgodnie z przygotowang
koncepcja. W chwili obecnej przewozy organizowane w ramach publicznego transportu
zbiorowego nie stanowig kompleksowej sieci w kontekscie obstugi WrOF. Istniejaca
organizacja systemu transportu zbiorowego jest skoncentrowana na zaspokojeniu potrzeb
transportowych kazdej gminy z osobna i nie ma charakteru zorganizowanego procesu.
W zwigzku z tym rekomendowane jest podjecie szeregu dziatann majgcych na celu zapewnienie
petnej integracji przewozéw w ramach publicznego transportu zbiorowego na obszarze WrOF.

Podstawowym elementem tych dziatan jest utworzenie przez wszystkie gminy WrOF oraz
gmine Wroctaw zwigzku miedzygminnego wraz z Zarzgdem Transportu Aglomeracyjnego,
ktory bedzie odpowiedzialny za organizacje przewozow na obszarze WrOF. Do podstawowych
zadan Zarzadu Transportu Aglomeracyjnego bedzie naleze¢ kontraktowanie ustug
przewozowych z zastrzezeniem, ze poszczegdlni cztonkowie zwigzku beda mogli decydowac
o udziale przewoznikdéw publicznych i prywatnych w realizacji zadan przewozowych na liniach
wewnatrzgminnych. Powotanie jednego organizatora transportu zbiorowego dla wszystkich
gmin WrOF umozliwi optymalizacje istniejgcej sieci potgczen poprzez redystrybucje zasobdéw
i poprawe efektywnosci transportu zbiorowego. W pierwszej kolejnosci Zarzad Transportu
Aglomeracyjnego powinien by¢ tworzony przez wszystkie gminy ZIT WrOF. W dalszej
kolejnosci nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ wtgczenia w sktad ZTA kolejnych jednostek samorzadu
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terytorialnego istotnych z punktu widzenia zrownowazonego zarzgdzania mobilnoscig na
terenie WrOF i obszarach sgsiadujgcych.

Powotanie przez zwigzek miedzygminny Zarzagdu Transportu Aglomeracyjnego umozliwi
skonstruowanie zintegrowanej taryfy biletowej umozliwiajgcej podrdézowanie po catym
obszarze WrOF na jednym bilecie. Sytuacja ta bedzie wymagata zawarcia stosownych
porozumien z organizatorem przewozow kolejowych w zakresie wzajemnego honorowania
biletow, rodzaju ulg oraz oséb uprawnionych do korzystania z przejazdéw ulgowych, a takze
sposobu dokonywania wzajemnych rozliczen.

Powotanie jednego organizatora przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na
obszarze WrOF wigze sie z wieloma wyzwaniami oraz barierami. Jedng z podstawowych
kwestii jest sposob rozliczania i partycypowania w kosztach organizacji transportu
i funkcjonowania samego zwigzku. Z drugiej strony sytuacja ta umozliwia daleko idaca
reorganizacje siatki potgczen i redystrybucje zasobéw. Wowczas mozliwa jest poprawa obstugi
w kluczowych korytarzach oraz zwiekszenie standardu obstugi poprzez zwiekszenie wymagan
w zakresie taboru. Przygotowywanie zamodwien na przewozy w ramach publicznego
transportu zbiorowego w skali WrOF umozliwia zawarcie w przetargach wymogéw
dotyczacych jakosci i wyposazenia taboru. W kontekscie podnoszenia atrakcyjnosci transportu
zbiorowego niezwykle istotnym elementem jest zapewnienie obstugi przez nowoczesne,
niskopodtogowe i niskoemisyjne autobusy, wyposazone w klimatyzacje i system dynamicznej
informacji pasazerskiej, dostosowane do potrzeb oséb o ograniczanej sprawnosci ruchowe;.

Kolejnym kluczowym elementem dla zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego jest
zapewnienie atrakcyjnych cen biletéw zwtaszcza w przewozach na obszarze kilku gmin
i z wykorzystaniem kilku srodkow transportu. Kwestia ta jest nierozerwalnie potaczona
z rentownoscig poszczegdlnych potaczen oraz wynikajgcg z tego faktu wysokoscig
finansowania ze strony poszczegdlnych partnerdéw.

Powotanie Zarzadu Transportu Aglomeracyjnego otwiera réwniez olbrzymie mozliwosci
w zakresie tworzenia i zarzgdzania dynamicznym systemem informacji pasazerskiej. Jest to
element znaczgco zwiekszajacy atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Dostep pasazeréw do
informacji o aktualnym potozeniu autobuséw zwieksza pewnos$¢ odbycia podrézy i pozwala w
przypadkach awarii dynamicznie reagowaé, co ma duze znaczenie w kontekscie podrdzy na
dtuzszg odlegtosc.

Kwestig, ktéra bedzie wymagana dla osiagniecia petnej integracji jest dostosowanie nosnika
biletu oraz sposobu jego zakupu na obszarze catego WrOF. Juz dzi$ system ptatnosci we
Wroctawiu jest bardzo nowoczesny i wyzwanie w tym zakresie stanowi przyjecie tego systemu
na obszarach, na ktérych pasazerowie nie mieli stycznosci z takimi rozwigzaniami. W zwigzku
z tym nalezy rozwazy¢ wprowadzenie rozwigzania przejSciowego, ktéry bedzie obejmowato
przez pewien czas stosowanie tradycyjnego nosnika biletu i sieci dystrybucji, jak i obecnie
wdrozonego we Wroctawiu systemu opartego na pfatnosciach kartami ptatniczymi oraz
nos$niku URBANCARD. Zaktada sie, ze w gminach mozliwe bedzie przez okres przejsciowy
korzystanie z biletéw tradycyjnych mozliwych do zakupu w biletomatach oraz punktach
sprzedazy. W dalszej perspektywie nalezy prowadzi¢ dziatania majace na celu unifikacje
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w zakresie nosnika i sposobu ptatnosci za przejazd na terenie WrOF. W kontekscie odejscia od
tradycyjnego modelu jaki dzi$ funkcjonuje w transporcie wewnatrz gminnym dziatania te
muszg by¢ wspierane przez prowadzone na szeroka skale kampanie informacyjne
i reklamowe. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ w przysztosci mozliwos¢ ciggtego zakupu biletow
w formie tradycyjnej z zastrzezeniem, ze beda one dostepne tylko w automatach biletowych
w ramach weztédw gtoéwnych i pomocniczych. Dodatkowo na wszystkich stacjach i przystankach
kolejowych powinny znalez¢ sie biletomaty np. dla oséb, ktére nie majg dostepu do
nowoczesniejszej technologii.

Niezwykle istotnym elementem zintegrowanej taryfy jest rowniez zapewnienie powigzania
pomiedzy transportem indywidualnym, a transportem zbiorowym. Punktem integrujgcym te
dwa elementy sg wezty przesiadkowe wyposazone w parkingi Park and Ride, ktore rowniez
powinny zostac ujete w ramach zintegrowanej taryfy. W zwigzku z tym optata za parkowanie
na tych parkingach powinna réwniez umozliwia¢ podrdézowanie transportem zbiorowym
w okreslonej relacji lub pomiedzy wybranymi strefami lub uprawnia¢ do bezpfatnego postoju
na podstawie okreslonego typu biletu .

Ze wzgledu na ztozony proces jakim jest utworzenie Zarzadu Transportu Aglomeracyjnego do
czasu wypracowania koniecznych ustalen zaleca sie utworzenie zespotu do spraw transportu
zbiorowego. Podstawowym zadaniem tego zespotu bedzie koordynacja dziatan gmin
w zakresie tworzenia, ksztattowania i utrzymania systemu transportu zbiorowego WrOF
i prowadzenie dziatan na rzecz integracji taryfowej i ksztattowania standardu obstugi
komunikacjg zbiorows.
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4.2.7. Rekomendacje dla pozostatych elementéw systemu transportowego — system ITS

Inteligentne Systemy Transportowe oferujg szeroki wachlarz rozwigzan dla systemu
transportowego, ktére moga znaczgco wptynac na podniesienie jakosci obstugi podrdznych
WrOF. W przypadku systemu transportu zbiorowego zaleca sie utworzenie na obszarze WrOF
zintegrowanego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, ktéra obejmie wszystkie
pojazdy transportu zbiorowego tj. autobusy, tramwaje i pociagi, a takze proponowang linie
szybkiego autobusu w gminach Sobdtka, Kobierzyce, Wisznia Mata i Trzebnica. System ten
powinien dostarcza¢ pasazerom informacji m.in. o:

* biezagcym potozeniu pojazdu,

* przewidywanym czasie przyjazdu na przystanek, ktory jest wyliczany na podstawie
rzeczywistego potozenia pojazdu,

e przewidywanym czasie dojazdu do poszczegdlnych przystankéw na trasie,

e utrudnieniach w ruchu i mozliwych alternatywach w podrézy.

System dynamicznej informacji pasazerskiej powinien by¢ oparty o technologie umozliwiajaca
okreslenie rzeczywistego potozenia pojazdu oraz obliczenie wszystkich wymienionych wyzej
parametrow. Informacje z systemu powinny by¢ dystrybuowane przez ogdlnodostepne
elementy takie jak tablice zmiennej tresci na przystankach i w pojazdach oraz poprzez
dedykowang aplikacje mobilna.

W ramach korytarzy sieci TEN-T w tym w ciggu autostrady A4 prowadzone sg prace nad
wdrozeniem jednolitego i zintegrowanego systemu ITS dla kierowcéw, ktéry docelowo ma
objac sie¢ drog krajowych i autostrad. Prace obejmujg utworzenie spdjnego pod wzgledem
funkcjonalnym, obszarowym i organizacyjnym zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem
drogowym, ktérego celem bedzie podniesienie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
skrocenie czasdw podrdzy, obnizenie zuzycia paliwa, poprawa komfortu podrézowania oraz
efektywne gromadzenie informacji o ruchu. Wdrozenie rozwigzan z zakresu ITS przewiduje
instalacje na wyznaczonych drogach tablic zmiennej tresci, urzagdzen umozliwiajgcych pomiar
parametrow ruchu, stacji meteorologicznych, atakze utworzenie oprogramowania
centralnego do zarzadzania i sterowania ruchem w tych korytarzach. Elementy te bedg
stanowi¢ KSZRD tj. Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym. System ITS na drogach
powinien obejmowac ciagi drogowe o znaczeniu miedzyregionalnym, zaktada sie, ze priorytet
w implementacji systemu powinien objg¢ drogi krajowe i wojewddzkie oraz tereny
o najwiekszych problemach komunikacyjnych (w tym odcinki réwnolegte do autostrady A4).

Ze wzgledu na rozbudowang sieé autostrad, drég ekspresowych i krajowych na obszarze WrOF
nalezy dazy¢ do uzupetnienia tego systemu i zmiany jego charakteru z obstugi korytarzowej na
obstuge obszarowa. W zwigzku z tym rekomenduje sie rozbudowe Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem Drogowym na obszarze WrOF na drogach doprowadzajgcych ruch do
gtownych korytarzy. W catym obszarze powinny zosta¢ wyznaczone najistotniejsze punkty,
w ktérych powinien by¢ prowadzony ciggly pomiar parametréw i natezenia ruchu na potrzeby
sterowania i predykcji ruchu w gtownych korytarzach i na obszarze Wroctawia. Ponadto na
drogach doprowadzajgcych ruch do gtéwnych korytarzy powinny zosta¢ zamontowane tablice
zmiennej tresci informujgce o warunkach ruchowych, przewidywanym czasie dojazdu oraz

Fundusze . I . .
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
Eu ro PeJS_KIE - Polska %Qg Fundusz Spéjnosci
omoc Techniczna 2 5 4



wystepujgcych utrudnieniach. W dalszej perspektywie nalezy rozwazy¢ wigczenie do systemu
pozostatych korytarzy drogowych o duzym znaczeniu w kontekscie podrdzy pomiedzy
poszczegblnymi gminami a Wroctawiem.
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5. Rekomendacje dla gminy Czernica

5.1. Ogdlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Czernica powinien zosta¢ oparty na wezle gidwnym
zlokalizowanym w Czernicy Wroctawskiej (stacja PKP) oraz na wezle nadrzednym Wroctaw
Wojnow, zlokalizowanym na granicy pomiedzy miastem Wroctaw, a gming Czernica. Wezty te
bedg zapewniac potgczenia o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Oba
wezty powinny zosta¢ wyposazone w system Park and Ride wraz z systemem Bike and Ride.
Dostep do wezta nadrzednego i gtdwnego powinien byé mozliwy autobusowymi liniami
dowozowymi przez sie¢ weztow dodatkowych oraz pomocniczych. W gminie Czernica
zintegrowanych z kolejg bedzie 5 weztéw. Poza wspomnianym w Czernicy Wroctawskiej,
zaktada sie obstuge kolejg takze w Dobrzykowicach Wroctawskich, Nadolicach Matych,
Nadolicach Wielkich oraz w Chrzgstawie Matej. Te 4 stacje kolejowe bedg miaty status weztow
pomocniczych, tj. bedg integrowacé kolej, a takze transport drogowy zbiorowy, ale ich
wyposazenie nie bedzie musiato spetnia¢ wymagan opisanych dla wezta gtéwnego.

Wezty pomocnicze to:

(\

Chrzastawa Mata

Chrzgstawa Wielka ul. Wroctawska
Dobrzykowice

Dobrzykowice Wroctawskie (stacja)
Gajkow

Jeszkowice petla

Krzykdéw

Nadolice Mate

Nadolice Wielkie

Ratowice

Wojnowice

NN N N SN

(\

Wezty dodatkowe to:

v Chrzastawa Krétka

Chrzastawa Mata ul. Wroctawska
Czernica

Jeszkowice

Kamieniec Wroctawski

Kamieniec Wroctawski ul. Wroctawska
tany ul. Odrzanska

Wojnowice Il

LA RS

Z racji bezposredniego oddziatywania miasta Wroctaw na gmine Czernica nalezy zwrdcic
uwage na rozwoj ustug w kierunku wprowadzenia i wykorzystania alternatywnych form
transportu. Nalezy rozwazyé budowe punktéow tadowania pojazdéw elektrycznych przy
generatorach ruchu takich jak urzedy, szkoty lub wieksze sklepy. Rekomenduje sie takze
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uruchomienie na terenie gminy form wspoétuzytkowania pojazdéw, w tym samochoddéw oraz
skuteréw jako rozwdj systemu dziatajgcego we Wroctawiu i zintegrowanego z nim. W tym
zakresie zaleca sie wspoétprace z podmiotami prywatnymi. Gmina powinna partycypowac
w systemie car-sharingu udostepniajgc miejsca postojowe w gminie, ktére bedg odpowiednio
oznakowane i dostepne tylko dla okreslonej grupy pojazdéw. Rekomenduje sie w przysztosci
zwiekszenie wspodtpracy i rozwoju tego typu systemu.

W ramach pozostatych gatezi transportu obecnie gmina Czernica opracowuje analize
mozliwosci lokalizacji terenowego lotniska dla matych statkéw powietrznych obstugujgcych w
gtéwnej mierze gmine Czernica oraz gminy sgsiadujgce.

5.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Czernica rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
8 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

e Chrzastawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzgstawa Mata

* Nadolice Wielkie - Nadolice Mate

e Gajkow - Kamieniec Wroctawski - Dobrzykowice Wroctawskie - Krzykow

e tany ul. Odrzanska - Kamieniec Wroctawski - Dobrzykowice Wroctawskie

e tany ul. Odrzanska - Wroctaw Wojnéw — Dobrzykowice - Kietczéwek (gm. Dtugoteka)
* Wojnowice - Czernica Wroctawska - Jeszkowice petla

* Ratowice - Czernica Wroctawska

e Dziuplina - Jelcz Mitoszyce — Ratowice

Wskazane linie obstugiwac bedg 20 weztéw na terenie gminy Czernica oraz wezet nadrzedny
na terenie miasta Wroctaw — Wroctaw Wojnow. Wsrdd obstugiwanych weztow, jeden to wezet
gtowny, jedenascie to wezty pomocnicze i pozostate osiem to wezty dodatkowe. Pie¢ sposréd
wymienionych weztéw obstugiwaé beda ruch kolejowy (w tym integrowaé komunikacje
kolejowg, autobusowg i indywidualng), a pozostate szesnascie obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdotowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 5.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Czernica

c ] -]
© g 'Lr: 'Lr: g = t ©
3 22 v (g = T O c
Lp. Typ Relacja No®3 3 o2 '€
22 % S 2% & c
K = o =
Chrzastawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzastawa Wielka .
1 DK/WG Chrzastawa Mata ul. Wroctawska P A Czernica
1 DK/WG Chrzastawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzastawa Krotka D A Czernica
Chrzastawa Mata
Chrzgstawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzgstawa Mata ul. .
1 DK/WG Chrzastawa Mata Wroctawska D A Czernica
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c < -]
© g 'L: 'L: S = £ ©
) 22w [ = 3T 9 c
Lp. Typ Relacja No®3 3 o2 '€
232 % 3 A C
9 - SR
1 DK/WG Chrzastawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzgstawa Mata P K Czernica
Chrzastawa Mata
2 DK/WG Nadolice Wielkie - - Nadolice Mate Nadolice Mate P K Czernica
2 DK/WG Nadolice Wielkie - - Nadolice Mate Nadolice Wielkie P K Czernica
3 DK/WG Gajkoyv - Dobrzykowice Wroctawskie - Krzykow p A Crernica
Krzykéw
3 DK/WG Gajkoyv - Dobrzykowice Wroctawskie - Dobrzykowice P A Czernica
Krzykéw
3 DK/WG Gajkoyv - Dobrzykowice Wroctawskie - Gajkow P A Crernica
Krzykéw
3 DK/WG Gajkoyv - Dobrzykowice Wroctawskie - Dobrzykowllce p K/A Crernica
Krzykéw Wroctawskie
3 DK/WG Gajkoyv - Dobrzykowice Wroctawskie - Kamieniec . D A Crernica
Krzykéw Wroctawski
o . . Kamieniec
3 DK/WG GaJkO\,N - Dobrzykowice Wroctawskie - Wroctawski ul. D A Czernica
Krzykéw
Wroctawska
tany ul. Odrzanska - Dobrzykowice Dobrzykowice .
4 DK/WG Wroctawskie Wroctawskie P K/A Czernica
4 DK/WG kany ul. Odrzanska - Dobrzykowice tany ul. Odrzanska D A Czernica
Wroctawskie
tany ul. Odrzanska - Dobrzykowice Kamieniec .
4 DK/WG Wroctawskie Wroctawski D A Czernica
5 DK/WG/ ’r.:fmy u’I. Odrzanska — Wroctaw Wojnow - tany ul. Odrzariska b A Czernica
MG Kietczowek
5 DK/WG/ ’r.:fmy u’I. Odrzanska — Wroctaw Wojnow - Wroctaw Wojnéw N K/A Czernica
MG Kietczowek
5 DK/WG/ ’r.:fmy u’I. Odrzanska — Wroctaw Wojnow - Dobrzykowice p A Czernica
MG Kietczowek
DK/WG/ | tany ul. Odrzariska — Wroctaw Wojndéw - . ,
5 MG Kielczéwek Kietczowek D A Dtugoteka
6 DK/WG WOJnOW.me - Czernica Wroctawska - Wojnowice p A Crernica
Jeszkowice ul. Radosna
6 DK/WG WOJnOW.me - Czernica Wroctawska - Jeszkowice ul. p A Crernica
Jeszkowice ul. Radosna Radosna
Wojnowice - Czernica Wroctawska - Czernica .
6 DK/WG Jeszkowice ul. Radosna Wroctawska G K/A Czernica
6 |pk/wg | Woinowice - Czernica Wroctawska - Wojnowice |l D A Czernica
Jeszkowice ul. Radosna
6 DK/WG Womovsqce - Czernica Wroctawska - Jeszkowice D A Czernica
Jeszkowice ul. Radosna
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c < -]
© g 'Lr: 'Lr: g = t ©
3 22w (g = T O c
Lp. Typ Relacja No®3 3 o2 '€
232 % 3 A C
K = o =
6 DK/WG WOjnOW.Ice - Czernica Wroctawska - Crernica b Crernica
Jeszkowice ul. Radosna
7 DK/WG Ratowice - Czernica Wroctawska Ratowice P A Czernica
7 DK/WG Ratowice - Czernica Wroctawska Czernica G K/A Czernica
Wroctawska
7 DK/WG Ratowice - Czernica Wroctawska Czernica D A Czernica
DK/WG A . . . .
8 MG/ / Dziuplina - Jelcz Mitoszyce - Ratowice Ratowice P A Czernica

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gféwne; P — pomocnicze; D — dodatkowe

W kontekscie rozwoju transportu zbiorowego o charakterze aglomeracyjnym nalezy
uruchomi¢ potaczenia z Wroctawia do gminy Czernica jako wydtuzenie linii autobusowych,
dzieki czemu zapewni sie mozliwos¢ obstugi gminy pojazdami MPK Wroctaw. Konieczne jest
nawigzanie wspotpracy pomiedzy Wroctawiem, a gming Czernica w tym zakresie oraz
partycypacja w kosztach przez gmine Czernica w celu uruchomienia potgczen o takim
charakterze. Ponadto zaleca sie uruchomienie tzw. linii obwodowej obstugujacej gminy
sgsiednie: Dtugoteka, Czernica, tany i Siechnice. W tym temacie pozgdana jest wspodtpraca
i zaangazowanie ze strony powiatu wroctawskiego jako istotny element suburbanizacji catego
obszaru ZIT WrOF.

5.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W gminie Czernica w ramach systemu drogowego rekomenduje sie ukonczenie inwestycji pn.
»Wschodnia Obwodnica Wroctawia”, ktéra powstaje na terenie gmin Dtugoteka (od tgcznika
Dtugoteka z DK98), Czernica, Kobierzyce, Siechnice i Wroctaw (potgczenie z weztem Bielany
Wroctawskie), w ciggu drogi DW455. Na terenie Czernicy i Siechnic inwestycja zostata juz
zakonczona.

Na terenie gminy Czernica dodatkowo planowana jest budowa , Trasy Swojczyckiej”, ktora
bedzie tgczy¢ Wroctaw (DW455) z gming Jelcz-Laskowice. W granicach gminy trasa bedzie
przebiega¢ rownolegle do linii kolejowej i bedzie stanowi¢ obwodnice dla miejscowosci
Dobrzykowice i Nadolice (nowy przebieg DW455).

Dodatkowo gmina ma w planie przebudowe ul. Gajowej, ktéra w obecnej formie ma
nawierzchnie szutrowga. Inwestycja ta bedzie realizowana w zwigzku z budowa nowego
przystanku kolejowego Chrzgstawa Mata.
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5.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W ramach rekomendacji w zakresie systemu rowerowego w gminie Czernica wskazuje sie
przede wszystkim koniecznos¢ obstugi nowej stacji kolejowej, Chrzgstawy Matej i budowe w
niej infrastruktury dla transportu rowerowego dowozowego do miejscowosci Chrzgstawa
Mata. Dodatkowo w gminie nalezy prowadzi¢ dziatania majgce na celu budowe infrastruktury
rowerowej doprowadzonej w kierunku stacji kolejowych. Tym samym zapewni sie mozliwos¢
alternatywy w dojazdach do weztéw pomocniczych integrujacych kolej i transport
indywidualny.

W kontekscie rozwoju ruchu rowerowego planowane sg dziatania w zakresie budowy kilku
drég rowerowych, gtéwnie w kierunku wschdd — zachdd (potaczenie Wroctawia z Jelczem-
Laskowice) w $ladzie drogi wojewddzkiej nr DW455 po potudniowej stronie gminy i wzdtuz
drogi powiatowej nr 1535D po pétnocnej stronie gminy. W tym kontekscie postuluje sie
przebieg tras rowerowych w lokalizacjach: wzdtuz rzeki Odry (np. Blue Velo), wzdtuz rzeki
Widawy i wzdtuz linii kolejowej nr 292. W przewozach gminnych mozina zwiekszy¢
oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingdw typu Bike and Ride.

W obszarze gminy Czernica zaleca sie utworzenie tacznikdw rowerowych tgczacych gminy
Dtugoteka, Czernica, Siechnice. W gminie Czernica tgczniki powinny zapewnia¢ mozliwos$é
realizacji podrozy relacji:

* Nadolice Mate — Jeszkowice
e Chrzastawa Mata (projektowana stacja kolejowa) — Wojnowice - Czernica

5.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W gminie Czernica dostepnos¢ piesza powinna zosta¢ zapewniona do weztow gtéwnych oraz
pomocniczych. Priorytetem jest zapewnienie bezpiecznej drogi dojscia do wezta Czernica
Wroctawska oraz zapewnienie bezpiecznego ciggu pieszo — rowerowego z Dobrzykowic
i Kamieica Wroctawskiego taczacych wezet pomocniczy Dobrzykowice Wroctawskie, wzdtuz
torow kolejowych z weztem nadrzednym — Wroctaw Wojnow zlokalizowanym we Wroctawiu.
Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie ciggu pieszo — rowerowego z Dobrzykowic do
Wojnowa oraz z Nadolic Wielkich do stacji Nadolice Wielkie. Ciggi piesze nalezy zapewni¢ takze
w Chrzastawie Matej, Chrzgstawie Wielkiej, Krzykowie, Ratowicach i tanach, ktére beda
komunikowa¢ miejscowosci ze stacjami kolejowymi.

5.6. Rekomendacje dla systemu parkingéw przesiadkowych

W ramach weztédw gtéwnych na terenie gminy Czernica rekomenduje sie budowe parkingéw
Park and Ride pozwalajgcych na pozostawienie co najmniej 20 pojazdéw (z uwagi na
wymagania terenowe), co jest zgodne z zatozeniami projektowymi dotyczgcymi przebudowy
linii kolejowej nr 292, tj. w dokumencie "Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz
Mitoszyce — Wroctaw Softysowice w celu przywrdcenia przewozow pasazerskich we WrOF ",
gdzie wg projektu majg powstac parkingi Park and Ride wraz z wiatami dla rowerdw — system
Bike and Ride.
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Zgodnie z zatozeniami projektowymi z ww. dokumentu przebudowa obejmuje dziatania takie
jak:

- w rejonie przystanku osobowego Chrzastawa;

a) budowa parkingu przy nowym peronie na 20 miejsc postojowych wraz z dojsciami do
peronow i dowigzaniem do istniejgcego uktadu drog publicznych,

b) zabudowa wiat rowerowych;

c) pozyskanie terenu pod budowe parkingu i czesci peronu;

- w rejonie przystanku osobowego Nadolice Wielkie:

a) budowa parkingu przy nowym peronie na 20 miejsc postojowych wraz z dojsciami do
perondéw i dowigzaniem do istniejgcego uktadu drég publicznych,

b) zabudowa wiat rowerowych;

- w rejonie nowego przystanku osobowego Nadolice Mate:

a) budowa parkingu samochodowego na 20 miejsc postojowych wraz z dojSciem do peronu
i dowigzaniem do istniejgcego uktadu drég publicznych,

b) zabudowa wiat rowerowych (tgcznie na 30 miejsc);

- w rejonie przystanku osobowego Dobrzykowice Wroctawskie:
a) budowa parkingu przy nowym peronie na 30 miejsc postojowych wraz z dojsciami do
perondw i dowigzaniem do istniejgcego uktadu drdg publicznych?®.

W przypadku stacji kolejowej w Czernicy rekomenduje sie budowe parkingu Park and Ride
wraz z systemem Bike and Ride, podobnie jak w ramach przebudowywanych stacji w ramach
rewitalizacji linii nr 292 w ramach projektu "Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz
Mitoszyce — Wroctaw Softysowice w celu przywrdcenia przewozow pasazerskich we WrOF ",
w celu dostosowania jej do pozostatej infrastruktury kolejowej na terenie gminy Czernica.
Plany obejmujg budowe parkingu Park and Ride w Czernicy Wroctawskiej na okoto 100
pojazddéw.

W ramach rewitalizacji linii kolejowej nr 292 na terenie miasta Wroctaw planowana jest
budowa wezta Wroctaw Wojnow, ktory bedzie wyposazony takze w system Park and Ride
i Bike and Ride. Gmina Czernica nie partycypuje w kosztach.

5.7. Rekomendacje dla systemu transportu rzecznego

Z uwagi na dogodne warunki komunikacyjne tj. bezposrednie sgsiedztwo drogi wojewddzkiej,
linii kolejowej oraz dogodne warunki rzeczne rekomenduje sie budowe centrum
multimodalnego i przystani zeglarskiej w celu wykorzystania innych form transportu do
przewozu (np. tadunkow).

Na terenie gminy obecnie w fazie opracowania projektowego znajduje sie centrum
multimodalne portu rzecznego na Odrze w Czernicy wraz z przystanig zeglarska. To wymusi

16 Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Sottysowice w celu przywrécenia
przewozow pasazerskich we WrOF” — PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. w ramach umowy RPDS.05.02.02-02-
0002/18-00
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koniecznos$¢ symbiozy z turystycznym i transportowym wykorzystaniem rzeki Odry. Nalezy
zatozy¢ potrzebe modernizacji infrastruktury rzecznej do wymaganej klasy zeglownosci na
terenie gminy Czernica, co pozwoli na wykorzystanie alternatywnych srodkéw transportu do
przewozu gtédwnie fadunkdw.

5.8. Rekomendacje dla innych elementdéw systemu transportowego
5.8.1. Systemy ITS

Rozwigzania ITS w gminie Czernica powinny obejmowaé transport drogowy i mieé
bezposrednie przetozenie na mozliwos¢ ograniczenia ruchu ciezarowego w ciggu DW455 na
terenie gminy. Rekomenduje sie wskazanie na znakach zmiennej tresci tras alternatywnych
dla objazdu DW455 w przypadku wystepowania nadmiernego natezenia ruchu, co moze
prowadzi¢ do kongestii na ciggu drogi wojewddzkiej. Tym samym mozliwe bedzie
oddziatywanie na zmniejszenie ruchu tranzytowego przez gmine Czernica. Dodatkowo
rekomenduje sie, aby w ramach ewentualnego systemu ITS na terenie Czernicy pojawiaty sie
informacje o natezeniu ruchu na trasach wlotowych w kierunku Wroctawia co moze poprawié
dostepnosc¢ transportem indywidualnym i wptyng¢ na wybér innej $Sciezki w dojazdach.

Ewentualne miejsca do montazu urzadzen ITS bedg wymagaty koordynacji dziatan w gtéwnej
mierze z Dolnoslgskg Stuzbg Drég i Kolei, ktéra jest zarzadcg ruchu na drodze wojewddzkie;j.
W obszarze gminy Czernica rekomenduje sie montaz urzadzen w Czernicy w obszarze
skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i DW455 oraz w rejonie Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia.
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6. Rekomendacje dla gminy Dfugoteka

6.1. Ogdlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Dtugoteka powinien zosta¢ oparty na wezle gtéwnym
zlokalizowanym w Diugotece przy stacji kolejowej, ktory bedzie zapewniaé potaczenia
o najwiekszej czestotliwosci ijakosci obstugi z Wroctawiem. Wezet ten powinien zostac
wyposazony w system Park and Ride i Bike and Ride. Dostep do wezta powinien by¢ mozliwy
autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢ weztow dodatkowych oraz pomocniczych.

Wezty pomocnicze to:

<

Bgkow

Borowa Olesnicka
Brzezia taka
Domaszczyn
Januszkowice
Katna

Kepa

Kietczéw
Krakowiany
tosice

tozina
Pasikurowice
Ramiszow
Siedlec Trzebnicki
Szczodre
Wegréw

AN YN N N U N N N YN

<

Wezty dodatkowe to:

Bielawa

Bierzyce

Borowa

Bukowina

Bykow

Dabrowica

Dtugoteka ul. Wiejska
Dobroszéw Olesnicki
Godzieszowa

Kamien

Kietczow ul. Wilczycka
Kietczéwek

Mydlice

Olesniczka

Piecowice

Etlxl rr‘g;:jzsekie Rzeczpospolita @ Unia Europejska
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Pietrzykowice
Pruszowice
Rakow

Stepin

Sliwice
Tokary

v" Wilczyce

D N N NI N NN

6.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Dtugoteka rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
12 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Dtugoteka — linia okrezna na trasie: Dtugoteka — Szczodre — tosice — Dabrowica —
Dobroszow Olesnicki — Januszkowice — Stepin — Bykéw - Dtugoteka

e Katna - Borowa Olesnicka - Jenkowice

* Pruszowice - Dtugoteka

e Kepa - Siedlec Trzebnicki

*  Wegrow - Siedlec Trzebnicki

* Bagkow - Psie Pole

* Piecowice - Dtugoteka

* Brzezia tgka - Psie Pole

* Kietczdwek - Psie Pole

e Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa

* Nieciszow - Borowa Olesnicka

* Kietczowek — Wroctaw Wojndéw — tany ul. Odrzanska

Wskazane linie obstugiwa¢ bedg 39 weztdw na terenie gminy Dtugoteka. Wsréd
obstugiwanych weztéw, jeden to wezet gtéwny, szesnascie to wezty pomocnicze i pozostate
dwadziescia dwa to wezty dodatkowe. Trzy sposrod wymienionych weztéow obstugiwac bedzie
ruch kolejowy oraz integrowa¢ komunikacje kolejowg iautobusowg, a pozostate
36 obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdtowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore wduzej czesci pokrywaja sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejacych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.
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Tabela 6.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Dtugoteka

=
o €
g © g g
o S N s 2 ©
. 2S5 @ 2 < c
Lp. Typ Relacja R2Q 2 T H
2 ¥s3 o 2 (]
> 3
% = o X
S e
v
1 | DK/WG Linia okrezna Diugoteka - Diugoteka G K/A Diugoteka
Dtugoteka gote gole
Linia okrezna Dtugoteka - ,
1 DK/WG Diugoteka Bykow D A Dtugoteka
1 DK/WG Linia okrezna Diugofeka - Dobroszéw Olesnicki D A Dtugoteka
Dtugoteka
Linia okrezna Dtugoteka - .
1 DK/WG Diugoteka Dabrowica D A Dtugoteka
Linia okrezna Dtugoteka - .
1 DK/WG Diugoteka Stepin D A Dtugoteka
Linia okrezna Dtugoteka - .
1 DK/WG Dtugoteka Januszkowice P A Dtugoteka
Linia okrezna Dtugoteka - .
1 DK/WG Diugoteka tosice P A Dtugoteka
Linia okrezna Dtugoteka -
1 DK/WG Diugoteka Szczodre P A Dtugoteka
2 DK/WG/MG Kgtna - .Borowa Olesnicka - Borowa Olesnicka P K/A Dtugoteka
Jenkowice
2 DK/WG/MG Kgtna - .Borowa Olesnicka - Olesniczka D A Dtugoteka
Jenkowice
2 |pk/wa/mg | Katna-Borowa Olesnicka- | o D A Diugoteka
Jenkowice
Katna - Borowa Olesnicka - .
2 DK/WG/MG Jenkowice Mydlice D A Dtugoteka
Katna - Borowa Olesnicka - .
2 DK/WG/MG Jenkowice Stepin D A Dtugoteka
2 |pk/wa/mg | Katna - Borowa Olesnicka - Borowa D A Dtugoteka
Jenkowice
Katna - Borowa Olesnicka -
2 DK/WG/MG Jenkowice Katna P A Dtugoteka
3 DK/WG Pruszowice - Dtugoteka Dtugoteka G K/A Dtugoteka
3 DK/WG Pruszowice - Dtugoteka Domaszczyn P A Dtugoteka
3 DK/WG Pruszowice - Dtugoteka Szczodre P Dtugoteka
3 DK/WG Pruszowice - Dtugoteka Pruszowice D Dtugoteka
4 DK/WG/MG Kepa - Siedlec Trzebnicki Siedlec Trzebnicki P K/A Dtugoteka
4 DK/WG/MG Kepa - Siedlec Trzebnicki Tokary D A Dtugoteka
4 DK/WG/MG Kepa - Siedlec Trzebnicki Bierzyce D A Dtugoteka
4 DK/WG/MG Kepa - Siedlec Trzebnicki tozina P A Dtugoteka

Fundusze . 2 . .
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
EUFOP@JS_KIE - Polska @ Fundusz Spéjnosci
omoc Techniczna X 2 68



) v €
o
© £ g 2 § 2 o
. 2828 g 3 c c
Lp. Typ Relacja RZ2Q 2 @ O H
233 o 2k G
> [
= = o X
S ©e
v
4 DK/WG/MG Kepa - Siedlec Trzebnicki Kepa P A Dtugoteka
5 DK/WG/MG Wegréw - Siedlec Trzebnicki Siedlec Trzebnicki P K/A Dtugoteka
5 DK/WG/MG Wegréw - Siedlec Trzebnicki Godzieszowa D A Dtugoteka
5 DK/WG/MG Wegréw - Siedlec Trzebnicki Krakowiany P A Dtugoteka
5 DK/WG/MG Wegréw - Siedlec Trzebnicki Wegréw P A Dtugoteka
6 DK/WG/DDW | Bakdw - Psie Pole Bukowina D A Dtugoteka
6 DK/WG/DDW | Bgkdw - Psie Pole Domaszczyn P Dtugoteka
6 DK/WG/DDW | Bgkdéw - Psie Pole Bakow P Dtugoteka
7 DK/WG Piecowice - Dtugoteka Dtugoteka G K/A Dtugoteka
7 DK/WG Piecowice - Dtugoteka Piecowice D A Dtugoteka
7 DK/WG Piecowice - Dtugoteka Dtugoteka ul. Wiejska D A Dtugoteka
7 DK/WG Piecowice - Dtugoteka Kamien D A Dtugoteka
8 DK/WG/DDW | Brzezia taka - Psie Pole Kietczéw P A Dtugoteka
8 DK/WG/DDW | Brzezia taka - Psie Pole Sliwice D A Dtugoteka
8 DK/WG/DDW | Brzezia taka - Psie Pole Pietrzykowice D A Dtugoteka
8 DK/WG/DDW | Brzezia taka - Psie Pole Brzezia tagka P A Dtugoteka
9 DK/WG/DDW | Kietczowek - Psie Pole Kietczéw ul. Wilczycka | D A Dtugoteka
9 DK/WG/DDW | Kietczowek - Psie Pole Wilczyce D A Dtugoteka
9 DK/WG/DDW | Kietczéwek - Psie Pole Kietczowek D A Dtugoteka
10 | DK/WG/MG Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa | Borowa Olesnicka P K/A Dtugoteka
10 | DK/WG/MG Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa | Olesniczka D A Dtugoteka
10 | DK/WG/MG Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa | Bielawa D A Dtugoteka
10 | DK/WG/MG Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa | Rakow D A Dtugoteka
10 | DK/WG/MG Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa | Mydlice D A Dtugoteka
11 | DK/WG/MG Nieciszéw - Borowa Olesnicka | Borowa Olesnicka P K/A Dtugoteka
11 | DK/WG/MG Nieciszéw - Borowa Olesnicka | Borowa D A Dtugoteka
Kietczdwek — Wroctaw . ,
12 | DK/MG Wojnéw — tany ul. Odrzariska Kietczéwek D A Dtugoteka

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowoz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW - dowdz do Wroctawia; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D — dodatkowe
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Rekomenduje sie, aby w gminie Dfugoteka linia dowozowa zapewniata mozliwosc
bezposredniego dojazdu mieszkarncodw Piecowic i Kietczowa do centrum gminy (co jest obecnie
mozliwe jedynie z przesiadkg na Psim Polu). Dodatkowo w dokumencie wskazane sg wezty
istotne z punktu widzenia czasu dojazdu z gminy w podrézach do Wroctawia. W ramach
transportu w gminie mozliwe bedzie dodanie przystankow na trasie, ktorej przebieg jest
planowany przez miejscowosci wykluczone komunikacyjnie z uwagi na brak potaczen
autobusowych.

6.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W gminie Dtugoteka w ramach systemu drogowego rekomenduje sie ukonczenie inwestycji
pn. ,,Wschodnia Obwodnica Wroctawia”, ktéra powstaje na terenie gmin Dtugoteka (od
tacznika Dtugoteka z DK98), Czernica, Kobierzyce, Siechnice i Wroctaw (potgczenie z weztem
Bielany Wroctawskie), w ciggu DW455. Na terenie Czernicy i Siechnic inwestycja zostata juz
zakonczona. Na terenie Dtugoteki bedzie ona miata przebieg potnoc — potudnie, otaczajgc
miejscowosci Kietczowek i Kietczow od wschodu i tgczac sie z drogg krajowa nr 98.

6.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Dtugoteka rekomenduje sie tworzenie infrastruktury dla rowerzystow, ktora
umozliwi integracje z weztem gtdwnym w Diugotece i Borowie Olesnickiej, a w kolejnych
etapach z weztami nizszego rzedu — weztami pomocniczymi.

6.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

Dostepnos$¢ piesza powinna zosta¢ zapewniona w gminie do weztéw gtéwnych
i pomocniczych. W miejscowosci Dtugoteka infrastruktura piesza jest wystarczajgca w tym
zakresie. Priorytetem jest zapewnienie bezpiecznych drég dojscia do weztéw zintegrowanych
z kolejg: Borowa Olesnicka z miejscowosci Borowa, Ramiszow, Pasikurowice i Siedlec
Trzebnicki.

6.6. Rekomendacje dla systemu parkingéw przesiadkowych

System Park and Ride powinien funkcjonowa¢ w Dfugotece przy stacji kolejowej oraz
w Borowie Olesnickiej. W Dtugotece zaleca sie utworzenie parkingu dla co najmniej
30 samochoddw osobowych oraz 30 rowerédw w systemie Bike and Ride. Z uwagi na warunki
terenowe liczba ta moze ulec zmianie, zgodnie z opisami w wymaganiach ogdlnych do
tworzenia infrastruktury Park and Ride oraz Bike and Ride. W Borowie Olesnickiej
rekomenduje sie powstanie co najmniej 20 miejsc dla pojazddow i 20 dla rowerzystéw.
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Zrédto: wykonanie wiasne

Fundusze ¥ o

ki Rzeczpospolita Unia Europejska
Eu l'OpEjS_k e olska Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna

273



7. Rekomendacje dla gminy Jelcz - Laskowice

7.1. Ogélne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Jelcz-Laskowice powinien zosta¢ oparty na wezle gtéwnym
zlokalizowanym w Jelczu-Laskowicach w ramach stacji przy ul. Kolejowej, ktéry bedzie
zapewniaé pofaczenia o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Wezet ten
jest obecnie zintegrowany z systemem transportu indywidualnego w bardzo dobrym stopniu,
poprzez 2 parkingi Park and Ride po obu stronach toréw kolejowych. Rekomenduje sie
dodanie w tej lokalizacji wiat w systemie Bike and Ride oraz ogrodzenie i wyposazenie
parkingdw Park and Ride w system kontroli dostepu i monitoringu, w celu integracji z catym
systemem Park and Ride dla WrOF. Dostep do wezta powinien by¢ mozliwy autobusowymi
liniami dowozowymi przez sie¢ weztéw pomocniczych i dodatkowych.

Wezty pomocnicze to:

v’ Biskupice Otawskie

Chwatowice

Debina

Jelcz Mitoszyce

Jelcz w dzielnicy Jelcz (potudnie miasta)
Kopalina

Minkowice Otawskie

Wojcice skrzyzowanie

ANENENE NN

<\

Wezty dodatkowe to:

Biskupice Otawskie ul. Gtowna
Dziuplina

Jelcz—Laskowice ul. Swierkowa
Jelczyk

tazno

teg

Mitoszyce

Woijcice Il

SN VRN NN

7.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Jelcz-Laskowice rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie
istniejgcych) 3 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Wojcice skrzyzowanie - Biskupice Otawskie
e Jelcz (dzielnica) - Jelcz-Laskowice — tazno
e Dziuplina — Jelcz Mitoszyce - Ratowice
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Wskazane linie obstugiwac bedg 17 weztéw na terenie gmin Jelcz-Laskowice i Czernica. Wsréd
obstugiwanych weztéw, jeden to wezet gtéwny, osiem to wezty pomocnicze i pozostate osiem
to wezty dodatkowe. Trzy sposréd wymienionych weztéw obstugiwaé bedg ruch kolejowy oraz
integrowaé komunikacje kolejowg i autobusowa, a pozostate 14 obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejacych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 7.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Jelcz-Laskowice

o £
& © g9
c £ g s s & ©
. 2L g 3 c c
Lp. Typ Relacja RE2O 2 o0 't
w 3 a 2+
Z S > T = (U]
> = o £
G ¢
v
Wojcice skrzyzowanie - Biskupice Otawskie ul. Jelcz-
! DK/WG Biskupice Ofawskie Gtéwna A Laskowice
Wojcice skrzyzowanie - L Jelcz-
1 DK/WG Biskupice Otawskie Wojcice ll A Laskowice
Wojcice skrzyzowanie - L . . Jelcz-
1 DK/WG Biskupice Otawskie Wjcice skrzyzowanie A Laskowice
Wojcice skrzyzowanie - . . . Jelcz-
1 DK/WG Biskupice Otawskie Biskupice Ofawskie K/A Laskowice
) DK/WG Jelcz (dyelmca? - Jelcz- Chwatowice A Jelcz- .
Laskowice - tazno Laskowice
Jelcz (dzielnica) - Jelcz- . Jelcz-
2 DK/WG Laskowice - tazno Debina A Laskowice
Jelcz (dzielnica) - Jelcz- Jelcz-
2 DK/WG Laskowice - tazno Jelez A Laskowice
) DK/WG Jelez (d?lelnlca? - Jelcz- Jelez-Laskowice K/A Jelcz- .
Laskowice - tazno Laskowice
Jelcz (dzielnica) - Jelcz- Jelcz-Laskowice ul. Jelcz-
2 DK/WG Laskowice - tazno Swierkowa A Laskowice
5 DK/WG Jelcz (d?lelnlca? - Jelcz- tasno A Jelcz- .
Laskowice - tazno Laskowice
3 DK/WG/M Dzmpll_na - Jelcz Mitoszyce - Jelez Mitoszyce K/A Jelcz- .
G Ratowice Laskowice
3 DK/WG/M Dzmpll_na - Jelcz Mitoszyce - Dziuplina A Jelcz- .
G Ratowice Laskowice
3 DK/WG/M Dzmpll_na - Jelcz Mitoszyce - Mitoszyce A Jelcz- .
G Ratowice Laskowice
3 DK/WG/M D2|up||_na - Jelcz Mitoszyce - teg A Jelcz- .
G Ratowice Laskowice
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=]
o =
& © g9
c S N s 2 ©
. 2 S @ i £
Lp. Typ Relacja N2 o 3 w O €
o H a 2+
2 S > % = o
> [ o £
G o
7]
3 DK/WG/M Dziupli_na-Jelcz Mitoszyce - Jelezyk b A Jelcz- .
G Ratowice Laskowice

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

7.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W gminie Jelcz-Laskowice w ramach systemu drogowego rekomenduje sie realizacje
inwestycji o nazwie ,,Obwodnica Aglomeracji Wroctawskiej”, ktéra bedzie tgczy¢ Olesnice,
Jelcz-Laskowice oraz Otawe z drogami od S8 do A4. Na terenie gminy bedzie miata ona
przebieg potnoc — potudnie, po wschodniej stronie Jelcza-Laskowice.

7.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W ramach systemu rowerowego, na terenie gminy Jelcz-Laskowice rekomenduje sie, zgodnie
z projektem budowy Wschodniej Obwodnicy Aglomeracji Wroctawskiej, budowe drogi dla
rowerdw tgczacej gmine Jelcz-Laskowice z Ofawg, wzdtuz DW455. Tym samym zapewni sie
potgczenie centrow obu gmin infrastrukturg rowerowa.

7.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

Dostepno$é piesza powinna zosta¢ zapewniona w gminie do weztdw pomocniczych.
Priorytetem jest zapewnienie bezpiecznych drég dojscia do wezta zintegrowanego z kolejg, tj.
Jelcz-Mitoszyce z Mitoszyc. Dodatkowo rekomenduje sie poprawe jakosci infrastruktury
pomiedzy obszarami centralnymi miasta Jelcz-Laskowice, a stacjg Jelcz-Laskowice, ktéra
powinna spetnia¢ odpowiednie standardy. Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie
dodatkowego ciggu pieszego pomiedzy DW396, a stacjg Biskupice Otawskie.

7.6. Rekomendacje dla systemu parkingéw przesiadkowych

Przy stacji Jelcz-Laskowice rekomenduje sie wtgczenie parkingdw Park and Ride w system
zintegrowanych parkingéw dla catego obszaru ZIT WrOF. Dodatkowo parkingi te powinny by¢
monitorowane i ogrodzone. Jednoczesnie rekomenduje sie wyposazenie ich dodatkowo
w wiaty dla rowerzystéw, po jednej wiacie przy kazdym z parkingdw.
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8. Rekomendacje dla gminy Katy Wroctawskie

8.1. Ogdlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Katy Wroctawskie powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
zlokalizowanych w Kgtach Wroctawskich oraz w Smolcu, ktore bedg zapewniaé potaczenia
o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Obecnie trwa ich przebudowa,
bedg one dodatkowo wyposazone m.in. w parkingi Park and Ride oraz miejsca dla roweréw
w systemie Bike and Ride.

Dodatkowo w gminie Katy Wroctawskie wezet Gniechowice zapewni mozliwos¢ potfaczenia
linig szybkiego autobusu gmine Sobdtka, Katy Wroctawskie i Kobierzyce z Wroctawiem. Wezty
gtéwne oraz wezet pomocniczy Gniechowice powinny zosta¢ wyposazone w system Park and
Ride i Bike and Ride. Dostep do weztéw powinien by¢ mozliwy autobusowymi liniami
dowozowymi przez sie¢ weztdw dodatkowych oraz pomocniczych.

Wezty pomocnicze to:

<\

Gniechowice

Jaszkotle

Kilianow

Krobielowice
Krzeptéw

Mokronos (przy budowanym przystanku kolejowym)
Romnow

Sadowice Wroctawskie
Skata

Sosnica

Strzeganowice
Zachowice

AN N N N N N VR NEN

(\

Wezty dodatkowe to:

<\

Bogdaszowice

Czericzyce

Gadow

Goérzyce

Katy Wroctawskie ul. 1 Maja
Katy Wroctawskie ul. Nowomiejska
Kebtowice

Koztéw

Krzeptow |

Matkowice

Mokronos Dolny

Mokronos Gérny ul. Wroctawska
Nowa Wies$ Kacka

AN N N N N N VR N N
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Nowa Wie$ Wroctawska
Petcznica

Pietrzykowice

Rybnica

Sadowice

Sokolniki

Stoszyce

v" Wojtkowice

AN NN

8.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Katy Wroctawskie rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie
istniejacych) 10 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

e Sokolniki - Kagty Wroctawskie - Nowa Wie$ Kacka
e Gniechowice - Kgty Wroctawskie - Kilianow

* Gorzyce - Gniechowice

e Strzeganowice - Matuszéw

* Nowa Wies$ Wroctawska - Smolec - Kebtowice

e Mokronos Dolny - Mokronos

e Stoszyce - Sadowice Wroctawskie - Bogdaszowice
e Stary Zamek - Pustkdw Zurawski - Gniechowice

¢ Olbrachtowice - Siedlakowice - Czerriczyce

e Sobodtka - Wroctaw Krzyki

Wskazane linie obstugiwaé¢ bedg 35 weztéw na terenie gminy Katy Wroctawskie. Wsréd
obstugiwanych weztdw, dwa to wezty gtdwne, dwanascie to wezty pomocnicze i pozostate
dwadziescia jeden to wezty dodatkowe. Cztery sposréd wymienionych weztéw obstugiwac
bedzie ruch kolejowy oraz integrowa¢ komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate
31 obstugiwac ruch autobusowy, w tym dwa bedga zintegrowane z linig przyspieszona.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdotowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.
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Tabela 8.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Kgty Wroctawskie

) v €
o
.y % g g o
. 2 8L o 3 c c
Lp. | Typ Relacja RZ2Q 2 TR £
233 e 2L G
= = o X
S ©e
v
Sokolniki - Katy Wroctawskie - . Katy
1 DK/WG Nowa Wies Kacka Katy Wroctawskie K/A Wroctawskie
Sokolniki - Katy Wroctawskie - . Katy
1 DK/WG Nowa Wies Kacka Petcznica A Wroctawskie
Sokolniki - Katy Wroctawskie - ., Katy
1 DK/WG Nowa Wies Kacka Nowa Wies Kacka A Wroctawskie
1 DK/WG Soko|n|k|_- 'Katy Wroctawskie - Katy Wr_oc_’rawsk|e ul. A Katy .
Nowa Wies Kacka Nowomiejska Wroctawskie
Sokolniki - Katy Wroctawskie - . Katy
1 DK/WG Nowa Wies Kacka Koztow A Wroctawskie
Sokolniki - Katy Wroctawskie - - Katy
1 DK/WG Nowa Wies Kacka Sokolniki A Wroctawskie
) DK/WG Gnlltlechc’)wme - Katy Wroctawskie Gniechowice AJAP Katy .
- Kilianéw Wroctawskie
Gniechowice - Katy Wroctawskie . Katy
2 DK/WG - Kilianéw Katy Wroctawskie K/A Wroclawskie
) DK/WG Gn.n.ech(’)wme - Katy Wroctawskie Soénica A Katy .
- Kilianéw Wroctawskie
5 DK/WG Gn.n.ech(’)wme - Katy Wroctawskie Kilianéw A Katy .
- Kilianow Wroctawskie
5 DK/WG Gn.n.ech(’)wme - Katy Wroctawskie Wojtkowice A Katy .
- Kilianow Wroctawskie
5 DK/WG Gn.n.ech(')wme - Katy Wroctawskie Krobielowice A Katy .
- Kilianéw Wroctawskie
5 DK/WG Gn.n.ech(')wme - Katy Wroctawskie Kat_y Wroctawskie ul. 1 A Katy .
- Kilianéw Maja Wroctawskie
. . . . Katy
3 WG Gorzyce - Gniechowice Gorzyce A Wroctawskie
3 WG Gorzyce - Gniechowice Gniechowice A/AP Katy
¥ Wroctawskie
4 DA/MG | Strzeganowice — Matuszdw SSE Strzeganowice A Katy
& & Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Smolec K/A Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Jaszkotle A Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - , Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Krzeptow A Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - . Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Rybnica A Wroctawskie
5 DK/WG Nowa Wies WroF’fawska i Nowa Wie$ Wroctawska A Katy .
Smolec - Kebtowice Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - , Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Gadow A Wroctawskie
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Lp. Typ Relacja N ] 3 w © £
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> [
= [ o X
G °38
]
Nowa Wie$ Wroctawska - . Katy
> DK/WG Smolec - Kebtowice Kebtowice P A Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - , Katy
5 DK/WG Smolec - Kebtowice Krzeptow | P A Wroctawskie
Nowa Wie$ Wroctawska - . . Katy
5 DK/WG Smolec - Kebtowice Pietrzykowice P A Wroctawskie
Katy
6 DK/WG | Mokronos Dolny - Mokronos Mokronos Dolny D A Wroctawskie
Mokronos Gérny ul. Katy
6 DK/WG | Mokronos Dolny - Mokronos Wroctawska D A Wroctawskie
Katy
6 DK/WG | Mokronos Dolny - Mokronos Mokronos P K .
Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice ) . Katy
7 |DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Sadowice Wroctawskie P K/A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice Katy
7 |DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Skata P A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice . Katy
7 DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Romnow P A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice Katy
/ DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Stoszyce b A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice ) Katy
7 | DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Sadowice P A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice ) Katy
7 | DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Matkowice P A Wroctawskie
Stoszyce - Sadowice . Katy
7 | DK/WG Wroctawskie - Bogdaszowice Bogdaszowice P A Wroctawskie
DK/WG | Stary Zamek - Pustkéw Zurawski . . Katy
8 /MG - Gniechowice Gniechowice P AJAP Wroctawskie
DK/WG | Olbrachtowice - Siedlakowice - . Katy
9 /MG Czerniczyce Zachowice P A Wroctawskie
DK/WG | Olbrachtowice - Siedlakowice - , Katy
? /MG Czernczyce Czernczyce D A Wroctawskie
. . . . Katy
10 |P Sobdtka - Wroctaw Krzyki Gniechowice P A/AP .
Wroctawskie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gféwne; P — pomocnicze; D — dodatkowe

Waznym aspektem w kontekscie systemu transportu zbiorowego obstugujgcego gmine Katy
Wroctawskie jest utrzymanie potaczen w relacji FAT — Nowy Dwor, ktore zapewnia dostepnosé
dla oséb dojezdzajgcych do petli FAT, dalej kontynuujgc podréz komunikacjg zbiorowa na
terenie Wroctawia. Rekomenduje sie ewentualng zmiane trasy kursowania autobusu przez
ul. Petuniowa.
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8.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W ramach systemu drogowego rekomenduje sie dokonczenie w pierwszej kolejnosci
inwestycji takich jak przebudowa ul. Granitowej w kierunku Mokronosu Gérnego ze Smolca
od ul. Chiopskiej oraz utworzenie strefy ruchu uspokojonego na ul. Konwaliowej
w Mokronosie Gérnym. Z uwagi na planowany przystanek kolejowy w Mokronosie Gérnym te
dwa ciggi zapewnig komunikacje dla transportu indywidualnego.

Zaleca sie przebudowe i zwiekszenie przekroju na ul. Oliwkowej oraz Granitowe] dla
umozliwienia funkcjonowania linii dowozowej z kierunku Mokronosu Goérnego.

Rekomenduje sie takze modernizacje i przebudowe ciggéw drogowych z uwagi na zty stan
nawierzchni lub brak odpowiednich parametréw uzytkowych:

* Przebudowa ul. Zwirki i Wigury oraz ul. Rakietowej i ich pofgczenie w ramach ,,Osi
inkubacji”,

* Droga wojewddzka nr 347 do Katéow Wroctawskich na odcinku od Sadkowa i Sadkdéwka

e Potgczenie miejscowosci Samotwor z Wroctawiem,

e Przebudowa mostu w Koztowie z uwagi na niskg nosnos¢ (obecnie to 2 tony), co
umozliwi w przysztosci trasowanie pojazdéw autobusowych linii dowozowych przez
ten obszar,

e Przedtuzenie ul. Kwiatkowskiego od skrzyzowania z DW347 w kierunku Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, docelowo w kierunku ul. Chtopskie;.

8.4. Rekomendacje dla systemu kolejowego

Rekomenduje sie, aby pociggi z gminy Katy Wroctawskie kursowaty przez stacje Wroctaw
Grabiszyn w kierunku stacji Wroctaw Gtéwny, jednak z uwagi na duzg liczbe par pociggéw,
czes¢ kursow w okresie porannego i popofudniowego szczytu komunikacyjnego moze by¢
kierowana ze stacji Wroctaw Zachodni do stacji Wroctaw Nowy Dwor. Nizsza liczba kursow
przez stacje Wroctaw Grabiszyn wynika z niskiej przepustowosci uktadu torowego we
Wroctawiu. Pociagi obstugujgce gmine Katy Wroctawskie powinny by¢ kierowane zaréwno na
stacje Wroctaw Zachodni, a takze na stacje Wroctaw Grabiszyn, dzieki temu zapewniona
bedzie wieksza dostepnos¢ do obszarow we Wroctawiu z Kgtéw Wroctawskich.

Na terenie gminy Katy Wroctawskie obecnie trwa przebudowa obu stacji kolejowych.
W Smolcu obiekt zostanie gruntownie wyremontowany i zmodernizowany. Przewidziano
osuszenie i wykonanie hydroizolacji $cian, wymiane stropdéw, nowej klatki schodowej,
wymiane stolarki okiennej i drzwiowej, oczyszczenie elewacji. Hol giéwny bedzie
ogdlnodostepnym pomieszczeniem, ze sprzedazg biletdw. Przewidziano toalety. Oprdcz tego
zaplanowano komisariat policji, gminne biuro obstugi klienta. Lokale PKP PLK i TK Telekom
zostang utrzymane. Zagospodarowane zostanie tez otoczenie dworca. Powstanie nowy ukfad
komunikacyjny z miejscami parkingowymi oraz zatokg dla autobusow. Przewidziano rozbidrke
budynkéw gospodarczych. Pomieszczenie dawnego szaletu i budynku magazynowego
zostanie wyremontowane i przeksztatcone na wiate rowerowg (z wyburzeniem Scian
zewnetrznych). Prace nie obejma wiaty peronowej. W ramach modernizacji dworca w Katach
Wroctawskich zakres prac wchodzi renowacja elewacji obiektu i wymiang stolarki okienne;j.
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Przebudowany zostanie uktad wnetrz. Projekt zaktada zachowanie wszystkich funkcji dworca
— obstuge podrdznych oraz pomieszczenia najmowane przez PKP PLK i PKP Telkol. W holu
gtéwnym przewidziano pomieszczenie z przeznaczeniem pod kase i biuro obstugi klienta.
Zagospodarowane zostanie otoczenie dworca. Powstang miejsca postojowe, parking
rowerowy oraz plac do nawracania. Zaprojektowano 42 ogdlne miejsca postojowe, trzy
miejsca dla oséb niepetnosprawnych oraz 2 miejsca postojowe krétkiego postoju zwane Kiss
and Ride?’.

8.5. Rekomendacije dla systemu rowerowego

W ramach realizacji infrastruktury dla rowerzystdw priorytetem jest droga dla roweréw
z Mokronosu Dolnego w kierunku Mokronosu Gérnego. Tym samym zapewnione zostanie
potaczenie z projektowanym przystankiem w Mokronosie. Dodatkowo rekomenduje sie, aby
infrastruktura dla rowerzystéw umozliwiata dojazd w kierunku stacji kolejowej Smolec
Z miejscowosci Pietrzykowice i Krzeptéw.

W kierunku stacji Sadowice Wroctawskie rekomenduje sie budowe infrastruktury dla
rowerzystow z Sadowic wzdtuz alei Swierkowej i ul. Kolejowe;j.

Dojazd do stacji Katy Wroctawskie powinien by¢ zapewniony z centrum Kgtéw Wroctawskich
oraz miejscowosci: Pefcznica, Jurczyce, Wszemitowice, tj. w przypadkach gdy miejscowosci nie
mogg byc¢ obstuzone korytarzami autobusowych linii dowozowych z uwagi na matg gestosé¢
zaludnienia, co wydtuzy czas przejazdu obstugujgcych je pojazdéw.

8.6. Rekomendacje dla systemu pieszego

Dostepnos$é piesza powinna zosta¢ zapewniona w gminie do weztdw pomocniczych.
Priorytetem jest zapewnienie bezpiecznych drég dojscia do wezta zintegrowanego z koleja,
tj. Sadowice Wroctawskie z Sadkowem oraz Sadowicami jako cigg pieszo - rowerowy.
Dodatkowo rekomenduje sie poprawe infrastruktury pieszej w Smolcu w ramach dojscia do
dworca kolejowego z centrum miejscowosci.

W ramach budowy przystanku kolejowego w Mokronosie, zaktada sie, ze gtdwne ciagi piesze
prowadzgce do przystanku bedg wzdtuz przebudowywanej ul. Granitowe] oraz
ul. Konwaliowe]. Dodatkowo od przystanku kolejowego w Mokronosie nalezy zapewnié
infrastrukture w kierunku Mokronosu Gérnego i Dolnego jako ciggi pieszo — rowerowe.

8.7. Rekomendacje dla systemu parkingéw przesiadkowych

Obecnie w Smolcu funkcjonuje parking niezorganizowany, wysypany kruszywem o pojemnosci
okoto 50 pojazdow. Docelowo rekomenduje sie, aby w ramach wezta powstat tam parking
Park and Ride z niezbednymi elementami wyposazenia o pojemnosci co najmniej 50 pojazdow,
a w przypadku mozliwosci terenowych rekomenduje sie zwiekszenie tej liczby. Dodatkowo
parking powinien by¢ wyposazony w system Bike and Ride.

W ramach stacji Kgty Wroctawskie i zwigzanej z nig przebudowy, powstang miejsca postojowe,
parking rowerowy oraz plac do nawracania. Zaprojektowano 42 ogdlne miejsca postojowe,

7 Materiaty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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trzy miejsca dla oséb niepetnosprawnych oraz 2 miejsca postojowe krétkiego postoju zwane
Kiss and Ride8.

W Sadowicach w planach jest budowa wiaty dla rowerzystéw, rekomenduje sie, aby byta ona
wyposazona w stojaki dla rowerow o pojemnosci co najmniej 20 sztuk.

W ramach weztdw pomocniczych powinno sie projektowa¢ wiaty dla rowerzystow,
aw przypadku wystepowania duzego ruchu rowerowego (gtdwnie w ramach stacji
kolejowych), rekomenduje sie budowanie parkingdw rowerowych, ktérych wielkos¢ bedzie
proporcjonalna do ruchu rowerowego (zgodnie z zatozeniami ogdlnymi). Wiaty powinny
umozliwi¢ pozostawianie przynajmniej 15 rowerdw.

18 Materiaty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rysunek 8.1 Rekomendacje systemu transportu zbiorowego w gminie Kqty Wroctawskie
Zrédto: wykonanie wtasne
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9. Rekomendacje dla gminy Kobierzyce

9.1. Ogdlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Kobierzyce powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
zlokalizowanych w Bielanach Wroctawskich oraz w Kobierzycach przy stacjach kolejowych,
ktore beda zapewniac potgczenia o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem.
W ramach obstugi stref przemystowych w okolicy Magnic i Chrzanowa rekomenduje sie
budowe przystanku kolejowego bedgcego weztem gtéwnym — Magnice. Wezty powinny zostaé
wyposazone w system Park and Ride i Bike and Ride. Dostep do weztéw powinien byé mozliwy
autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢ weztéw dodatkowych oraz pomocniczych.
Dodatkowo na terenie gminy Kobierzyce funkcjonowaé bedzie linia szybkiego autobusu
obstugujgca w gtdwnej mierze Strefe Ekonomiczng, czyli wezty Matuszow SSE oraz Bielany

Wroctawskie SSE.

Wezty pomocnicze to:

LSRN N N N N N N VRN

(\

Bielany Wroctawskie SSE

Damianowice

Domastaw

Matuszow

Matuszéw SSE

Pustkow Wilczkowski (projektowany na linii kolejowej 310)
Pustkéw Zurawski

Ractawice Wielkie

Rolantowice (projektowany na linii kolejowej 310)
Szczepankowice

Tyniec nad Sleza

Wierzbice Wroctawskie (stacja kolejowa)

Wezty dodatkowe to:

<\

NN N N N N N VR VAN NEN

Etlxl ?gg:jzsekie Rzeczpospolita % Unia Europejska
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Biskupice Podgorne
Budziszéw
Chrzanéw

Cieszyce
Dobkowice
Jaszowice
Krélikowice
Krzyzowice
Ksieginice

Kuklice

Magnice ul. Kwiatowa
Nowiny

Owsianka
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Petczyce

Pustkow Wilczkowski
Rolantowice ul. Ktodzka
Solna

Sleza

Tyniec Maty

Wysoka

Zerniki Mate

Zurawice

LU R

Gmina Kobierzyce w 2018 roku podpisata z Wroctawiem list intencyjny w sprawie budowy linii
tramwajowej z petli Wroctaw Oftaszyn w kierunku Wysokiej wraz z budowg m.in. parkingu
Park and Ride przy petli Wysoka. Wedtug dostepnych informacji zaktada sie, ze inwestycja
bedzie realizowana w latach 2021 — 2026. Tym samym poprawi sie dostepnos$é do transportu
zbiorowego z pétnocnych obszaréw gminy Kobierzyce i zmniejszy czas dojazdu do Wroctawia.
Do czasu uruchomienia pofaczenia tramwajowego rekomenduje sie wzmocnienie obstugi
potgczeniami autobusowymi tych terendw majac na uwadze bardzo gestg zabudowe
mieszkaniowg oraz duzg liczbe osdb dojezdzajgcych z tego obszaru w kierunku Wroctawia.

9.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Kobierzyce rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
12 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Strzeganowice — Matuszow SSE

» Tyniec nad Slezg - Kobierzyce

e Damianowice - Kobierzyce

e Szczepankowice - Rolantowice - Rolantowice ul. Ktodzka
e Szczepankowice - Petczyce

* Owsianka - Kobierzyce - Galowice

e Magnice ul. Kwiatowa - Domastaw - Ksieginice
* Biskupice Podgdrne — Kobierzyce

e Wysoka - Bielany Wroctawskie

» Stary Zamek — Pustkéw Zurawski - Gniechowice
* Szczepankowice — Zérawina

e Sobodtka — Wroctaw Krzyki

Linia kursujagca w pierwszym korytarzu powinna w przysztosci zapewni¢ obstuge Stref
Aktywnos$ci Gospodarczej potozonej w poblizu miejscowosci Magnice. Tym samym
zapewnione zostanie potgczenie Strefy z rekomendowanym przystankiem kolejowym
w Magnicach oraz miejscowosciami Ractawice Wielkie i Tyniec Maty.

Wskazane linie obstugiwac bedg 38 weztéw na terenie gminy Kobierzyce, biorgc pod uwage
projektowane wezty na liniach kolejowych w Kobierzycach. Ws$réd obstugiwanych weztow,
trzy to wezty gtdwne, dwanascie to wezty pomocnicze i pozostate dwadziescia trzy to wezty
dodatkowe. Osiem sposréd wymienionych weztéw obstugiwa¢ bedg ruch kolejowy oraz
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integrowac komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate 30 obstugiwac ruch autobusowy,
w tym dwa bedg zintegrowane z linig przyspieszong.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdotowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 9.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Kobierzyce

g o £
o
o & o 3 s 2 o
. 282 o 3 c c
Lp. Typ Relacja N 28 3 w O ‘€
2 ¥s3 o 2 ]
= > 8 =
v
1 DA/MG z;;zeganowwe ~ Matuszéw Matuszéw SSE P A/AP Kobierzyce
1 DA/MG igrEzeganowme ~Matuszow Matuszéw P A Kobierzyce
2 DK/WG Tyn|.ec nad Sleza - Pustkéw Wilczkowski P K/A Kobierzyce
Kobierzyce
Tyniec nad Slezg - . - )
2 DK/WG Kobierzyce Tyniec nad Slezg P A Kobierzyce
2 DK/WG Tyniec nad Slezq - Kobierzyce G K/A Kobierzyce
Kobierzyce ¥ ¥
2 DK/WG Tan.EC nad Slez - Pustkéw Wilczkowski D A Kobierzyce
Kobierzyce
2 DK/WG Tynllec nad Sleza - Jaszowice D A Kobierzyce
Kobierzyce
Tyniec nad Slezg - Rolantowice ul. .
2 DK/WG Kobierzyce Ktodzka D A Kobierzyce
2 DK/WG Tan.EC nad Sleza - Cieszyce D A Kobierzyce
Kobierzyce
2 DK/WG Tyn|.ec nad Sleza - Jaroniow inne A Kobierzyce
Kobierzyce
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Damianowice A Kobierzyce
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Kobierzyce G K/A Kobierzyce
. . . Rolantowice ul. .
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Ktodzka D A Kobierzyce
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Jaroniow inne A Kobierzyce
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Dobkowice D Kobierzyce
3 DK/WG Damianowice - Kobierzyce Cieszyce D Kobierzyce
Szczepankowice -
4 DK/WG Rolantowice - Rolantowice Rolantowice P K/A Kobierzyce
ul. Ktodzka
Szczepankowice -
4 DK/WG Rolantowice - Rolantowice Szczepankowice P A Kobierzyce
ul. Ktodzka
Szczepankowice -
4 DK/WG Rolantowice - Rolantowice Budziszow D A Kobierzyce
ul. Ktodzka
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szczepankowice - Rolantowice ul
4 DK/WG Rolantowice - Rolantowice ’ A Kobierzyce
Ktodzka
ul. Ktodzka
5 WG Szczepankowice - Petczyce Petczyce Kobierzyce
5 WG Szczepankowice - Pefczyce Kuklice Kobierzyce
5 WG Szczepankowice - Pefczyce Szczepankowice Kobierzyce
DK/WG/ | Owsianka - Kobierzyce - .
6 MG Galowice Petczyce A Kobierzyce
DK/WG/ | Owsianka - Kobierzyce - . .
6 MG Galowice Kobierzyce K/A Kobierzyce
6 DK/WG/ Ow5|ar1ka - Kobierzyce - Krélikowice A Kobierzyce
MG Galowice
6 DK/WG/ Owsmnka - Kobierzyce - Owsianka A Kobierzyce
MG Galowice
DK/WG/ | Owsianka - Kobierzyce - . .
6 MG Galowice Baki A Kobierzyce
Magnice ul. Kwiatowa - L .
7 DK/WG Domastaw - Ksieginice Ksieginice A Kobierzyce
7 DK/WG Magpice ul. K\A{Iat.O\.Na i Ractawice Wielkie A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice
7 DK/WG Magnice ul. leat.O\.Na i Domastaw K/A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice
7 DK/WG Magpice ul. K\A{Iat.O\.Na i Chrzanéw A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice
7 DK/WG Magnice ul. leat.O\.Na i Magnice ul. Kwiatowa A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice
7 |pk/wg | Masnice ul. Kwiatowa - Magnice K/A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice & y
Magnice ul. Kwiatowa - . .
7 DK/WG Domastaw - Ksieginice Tyniec Maty A Kobierzyce
7 | DK/WG Magpice ul. K\A{Iat.O\.Na i Zerniki Mate A Kobierzyce
Domastaw - Ksieginice
Biskupice Podgdrne —
8 DA/WG Matuszéw SSE — Matuszow - | Biskupice Podgdrne A Kobierzyce
Kobierzyce
Biskupice Podgdrne — Kobierzyce
8 DA/WG Matuszéw SSE — Matuszéw - | Matuszéw SSE A/AP
Kobierzyce
Biskupice Podgoérne — Kobierzyce
8 DA/WG Matuszéw SSE — Matuszow - | Matuszéw A
Kobierzyce
Biskupice Podgdrne — Kobierzyce
8 DA/WG Matuszéw SSE — Matuszéw - | Krzyzowice A
Kobierzyce
Biskupice Podgodrne —
8 DA/WG Matuszéw SSE — Matuszow - | Nowiny A Kobierzyce
Kobierzyce
Biskupice Podgdrne —
8 DA/WG Matuszédw SSE — Matuszéw - | Kobierzyce K/A Kobierzyce
Kobierzyce
Wysoka - Bielany ‘ .
9 DK/WG Wroctawskie Sleza A Kobierzyce
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Wysoka - Bielany . . .
9 DK/WG Wroctawskie Bielany Wroctawskie G K Kobierzyce
Wysoka - Bielany .
9 DK/WG Wroclawskie Wysoka D A Kobierzyce
DK/WG/ | Stary Zamek - Pustkow A . .
10 MG 7urawski - Gniechowice Pustkéw Zurawski P K/A Kobierzyce
DK/WG/ | Stary Zamek - Pustkow . . .
10 MG Zurawski - Gniechowice Zurawice D A Kobierzyce
DK/WG/ | Stary Zamek - Pustkow .
10 MG Zurawski - Gniechowice Solna D A Kobierzyce
11 :\)/IKG/WG/ Szczepankowice - Zérawina | Szczepankowice P A Kobierzyce
12 |P Sobdtka - Wroctaw Krzyki Matuszéw SSE P A/AP Kobierzyce
12 |P Sobdtka - Wroctaw Krzyki SB:Sany Wroctawskie P A Kobierzyce

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

9.3. Rekomendacje dla systemu kolejowego

W gminie Kobierzyce jako priorytet w dziataniach na rzecz systemu kolejowego nalezy przyjac
koniecznos¢ zapewnienia rezerwy terenowej pod budowe drugiego toru na linii 285 na
odcinku Wroctaw — Kobierzyce z uwagi na mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania
pojazddw szynowych na tym odcinku. Jednoczesnie niezbednym elementem w ramach dziatan
na linii nr 285 w gminie Kobierzyce jest budowa mijanek kolejowych w miejscowosciach
Bielany Wroctawskie, Domastaw, Kobierzyce w celu zapewnienia wysokiej czestotliwosci
kursowania pojazdéw szynowych. Jest to rozwigzanie tymczasowe do momentu
wybudowania drugiego toru i wezta kolejowego w Kobierzycach.

Z uwagi na ogromny potencjat obszaru miejscowosci Chrzandw i Magnice, zaleca sie budowe
przystanku kolejowego w celu obstugi zaréwno mieszkancéw obu miejscowosci, jak réwniez
stref przemystowych co pozwoli na zapewnienie mozliwosci dojazdu dla oséb pracujgcych
w firmach na tym terenie.

W perspektywie nalezy takze rozwazy¢ mozliwos¢ przywrdcenia potaczen kolejowych na linii
310 relacji Kobierzyce — Pitawa Gdrna z uwagi na bardzo duzy potencjat przewozowy terendw
potozonych na potudniu gminy Kobierzyce. W przypadku rewitalizacji tej linii kolejowe;j,
rekomenduje sie budowe dwdch lub trzech przystankow kolejowych na trasie, celem
zapewnienia mozliwie wysokiej dostepnosci do systemu kolejowego mieszkancow obszarow
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowe]. Proponowane lokalizacje to Pustkow Wilczkowski
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oraz Rolantowice, okreslane jako wezty pomocnicze. Nalezy w przysztosci rozwazy¢ budowe
trzeciego przystanku na odcinku miedzy Kuklicami, a Szczepankowicami, po przeprowadzeniu
szczegotowych analiz potencjatu dla linii przed przygotowaniem dokumentac;ji projektowej dla
przebudowy tej linii.

9.4. Rekomendacije dla systemu drogowego

W gminie Kobierzyce w ramach systemu drogowego rekomenduje sie ukonczenie inwestycji
pn. ,Wschodnia Obwodnica Wroctawia”, ktéra powstaje na terenie gmin Dtugoteka (od
tacznika Dtugoteka z DK98), Czernica, Kobierzyce, Siechnice i Wroctaw (potgczenie z weztem
Bielany Wroctawskie), w ciggu drogi DW455. Na terenie Czernicy i Siechnic inwestycja zostata
juz zakonczona. Na terenie Kobierzyc bedzie ona poprowadzona wzdtuz granicy
z Wroctawiem, po potnocnej stronie gminy.

Dodatkowo w gminie Kobierzyce rekomenduje sie rozbudowe drogi gminnej tgczacej osiedle
Klecina na potudniu Wroctawia z miejscowoéciami Bielany i Sleza. Na terenie miejscowosci
Sleza jest to ul. Rekreacyjna na odcinku od ul. Przystankowej, w kierunku Wroctawia
ul. Niebieska, do dzielnicy Klecina. Jest to cigg drogowy zapewniajgcy potgczenie alternatywne
dla ruchu lokalnego i drogi wojewddzkiej bez koniecznosci wykorzystania w dojazdach Alei
Karkonoskiej (DK5), taczacej Wroctaw z Bielanami Wroctawskimi i Sleza. W zwiazku z tym
konieczna jest jej rozbudowa i poprawa parametrow w celu obstugi ruchu.

9.5. Rekomendacje dla systemu rowerowego

Rekomenduje sie, aby w gminie Kobierzyce infrastruktura rowerowa dedykowana powstawata
miedzy innymi w ramach nowych inwestycji w Strefach Ekonomicznych. Dodatkowo
nowobudowana infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ spdjnos¢ na poziomie catego
obszaru gminy i zapewnia¢ potgczenia gtdwnie ze stacjami i przystankami kolejowymi oraz
centrami miejscowosci dzieki czemu zapewni sie mozliwos¢ dojazdu alternatywnymi sSrodkami
transportu w stosunku do samochodu do tychze obiektéw.

9.6. Rekomendacje dla systemu pieszego

Priorytetem dla obstugi w zakresie ruchu pieszego powinno byc¢ zorganizowanie bezpiecznych
drég dojscia do weztow gtdwnych, czyli potaczenie miejscowosci Kobierzyce ze stacjg kolejowg
oraz Bielany Wroctawskie ze stacjg kolejowa Bielany Wroctawskie. Rekomenduje sie takze
potgczenie wezta pomocniczego w Domastawiu z ul. Wroctawska w celu poprawy dostepnosci.
W przypadku budowy przystanku kolejowego w Chrzanowie / Magnicach, rekomenduje sie
budowe infrastruktury pieszo — rowerowej z Magnic oraz strefy ekonomicznej w Magnicach
celem umozliwienia dojscia pieszego w kierunku przystanku kolejowego. Rekomenduje sie
takze zapewnienie potaczenia ciggiem pieszo — rowerowym z miejscowoscig Chrzanéw. Nowe
potaczenia i ciggi piesze powinny tgczy¢ sie bezposrednio z peronami i z istniejgcg juz
infrastruktura.

Jednoczesnie rekomenduje sie zapewnienie dostepnosci pieszej do rewitalizowanych
i nowobudowanych przystankéw kolejowych, tak aby wszystkie przystanki i stacje kolejowe
posiadaty potgczenie infrastrukturg dla pieszych z najblizszymi wiekszymi miejscowosciami
w poblizu ktérych sie znajdujg. W przypadku powstawania nowych obiektow w Strefach
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Ekonomicznych konieczna jest budowa infrastruktury dla pieszych w celu dostepnosci do tych
obiektow.

9.7. Rekomendacje dla systemu parkingéw przesiadkowych

Parkingi przesiadkowe rekomenduje sie przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych
w gminie Kobierzyce z pofozeniem nacisku na ich realizacie w weztach gtéwnych
z zapewnieniem liczby miejsc dla samochodéw osobowych w liczbie co najmniej 30. Zgodnie
z zatozeniami ogdlnymi, mozliwe jest odstepstwo od tych zatozen w przypadku braku
odpowiedniej rezerwy terenowej. W tym przypadku nalezy dazy¢ do zapewnienia okoto
20 miejsc postojowych. Parkingi Park and Ride przewiduje sie zarédwno w Bielanach
Wroctawskich (w koncepcji budowy P&R przewidziano 20 miejsc postojowych + 2 miejsca dla
niepetnosprawnych, dodatkowo zapewniono rezerwe terenu pod kolejne okoto 15 miejsc
postojowych). Ze wzgledu na ogromny potencjat obszaru miejscowosci Chrzandéw i Magnice,
rekomenduje sie budowe parkingu Park and Ride wraz z Bike and Ride przy planowanym
przystanku kolejowym w Chrzanowie / Magnicach. Obszar ten z uwagi na planowany w poblizu
wezet trasy S-8 bedzie obszarem buforowym z kierunku potudniowego w dojazdach do
Woroctawia, stad w tej lokalizacji zaleca sie budowe infrastruktury przesiadkowej. Dodatkowo
rekomenduje sie budowe parkingu Park and Ride i Bike and Ride w Kobierzycach przy stacji.

W pozostatych przypadkach rekomenduje sie budowe parkingdw dla samochoddw oraz
rowerow przy kazdej stacji, lecz liczba miejsc postojowych oraz stojakéw rowerowych
powinna zalezeé od dostepnosci terenu.
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Rysunek 9.1 Rekomendacje systemu transportu zbiorowego w gminie Kobierzyce
Zrédto: wykonanie wtasne
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Rysunek 9.2 Rekomendacje systemu rowerowego w gminie Kobierzyce
Zrédto: wykonanie wtasne
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Rysunek 9.3 Rekomendacje systemu drogowego w gminie Kobierzyce
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10. Rekomendacje dla gminy Miasto Olesnica

10.1. Ogolne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy w miescie Olesnica w relacji dojazdéw do Wroctawia powinien zostac
oparty na wezle gtéwnym w Olesnicy, ktéry bedzie zapewniaé potgczenia o najwiekszej
czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Uzupetnieniem powinien byé wezet Olesnica
Rataje. Wezty powinny zosta¢ wyposazone w system Park and Ride i Bike and Ride. Dostep do
weztéw powinien by¢ mozliwy autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢ weztdow
dodatkowych oraz pomocniczych.

W ramach stacji Olesnica Rataje funkcjonowaé bedzie wezet pomocniczy, a w ramach
integracji z transportem drogowym autobusowym, wezet Olesnica Rataje ul. Wojska Polskiego
o kategorii ,dodatkowy”.

10.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Miasto Olesnica rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie
istniejgcych) 6 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Brzezinka - Olesnica

* Poniatowice - Oles$nica
e Zarzysko - Olesnica

*  Smolna - Olesnica

e Ligota Mata - Olesnica
e Boguszyce — Olesnica

Wskazane linie obstugiwac¢ beda 3 wezty na terenie Miasta Olesnica. Wsrdod obstugiwanych
weztdw, jeden to wezet gtéwny, jeden to pomocniczy i jeden to dodatkowy. Dwa wezty bedg
obstugiwac ruch kolejowy, a jeden bedzie obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetnia¢ bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 10.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Miasto Olesnica

) £
& © g9
c £ N s 2 ©
. 22 o 3 c c
Lp. Typ Relacja N 2 5 3 w © £
o S 5
z 33 & %z G
l—
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]
DK/WG/ ) L. " Miasto
1 MG Brzezinka - Olesnica | Olesnica G K/A Oleénica
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DK/WG/ | Poniatowice - , . Miasto
2 MG Olesnica Olesnica G K/A Olesnica
DK/WG/ L. - Miasto
3 MG Zarzysko - Olesnica Olesnica G K/A Oleénica
DK/WG/ - - Miasto
4 MG Smolna - Olesnica Olesnica G K/A Olesnica
DK/WG/ | Ligota Mata - , . Miasto
> MG Olesnica Olesnica G K/A Olesnica
DK/WG/ L. L ) Miasto
6 MG Boguszyce - Olesnica | Olesnica Rataje P K Oleénica
DK/WG/ L L Miasto
6 MG Boguszyce - Olesnica | Olesnica G K/A Oleénica
DK/WG/ , Olesnica Rataje ul. Wojska Miasto
6 MG Boguszyce - Olesnica Polskiego D A Olesnica

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

10.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

Najwazniejszg inwestycjg drogowa dla miasta Olesnica jest budowa wschodniej obwodnicy
Olesnicy od ul. Warszawskiej (droga na Ciesle i w kierunku wezta Gesia Gorka) do drogi
wojewodzkiej nr 451. Szacunkowy koszt inwestycji to okoto 23 min ztotych. Tym samym
odcigzone zostang wschodnie obszary miasta, a pojazdy poruszajgce sie w relacji od wezta
Gesia Gorka w ciggu drogi S8 w kierunku Jelcza-Laskowic i Bierutowa nie bedg poruszac sie po
sieci drég miasta Olesnica.

W Olesnicy w ramach systemu drogowego rekomenduje sie realizacje inwestycji o nazwie
,Obwodnica Aglomeracji Wroctawskiej”, ktdra bedzie fgczy¢ Olesnice, Jelcz-Laskowice oraz
Otfawe z drogami od S8 do A4. Na terenie miasta bedzie miata ona przebieg pétnoc — potudnie,
po wschodniej stronie Olesnicy, gdzie tgczy¢ sie bedzie z drogg S8.

W realizacji na lata 2020 — 2021 planowana jest przebudowa ul. Dobroszyckiej (w ciggu
DW340) od wezta z drogg ekspresowgq S8 do skrzyzowania z drogg w dawnym przebiegu drogi
krajowej nr 8 — ul. Wojska Polskiego. W tym miejscu planowana jest budowa ronda.
Szacunkowy koszt inwestycji to okoto 16 min ztotych.

10.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W przypadku nowoprojektowanych ciggdw drogowych lub przebudowywanych istniejgcych
ciggdéw zaleca sie budowe dodatkowo infrastruktury dla rowerzystéw w formie co najmniej
ciagoéw pieszo — rowerowych. Z uwagi na to, ze w Olesnicy infrastruktura rowerowa jest dosc
gesta i umozliwia podréze o charakterze obligatoryjnym i fakultatywnym, rekomenduje sie
dazy¢ do ciggtej rozbudowy infrastruktury, ktéra powinna obejmowac miedzy innymi dojazd
w rejon dworca kolejowego, a takze tgczy¢ wschodnie i zachodnie rejony miasta po
potudniowe;j stronie - w przypadku budowy obwodnicy Olesnicy.
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10.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W zakresie ruchu pieszego w Olesnicy rekomenduje sie powstanie spdjnego systemu
oznakowania ciggow pieszych prowadzgcych do stacji Olesnica oraz Olesnica Rataje. Z uwagi
na bardzo dobrze rozwinietg sie¢ chodnikéw dla pieszych w miescie, rekomenduje sie
poprawe jakosci infrastruktury w miejscach gdzie jest to wymagane.

10.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

W przypadku wezta gidéwnego Olesnica, rekomenduje sie przekwalifikowanie obecnych
parkingdw przy stacji na parkingi typu Park and Ride, oraz podobnie jak w przypadku Jelcza-
Laskowice ogrodzenie ich, a takze wyposazenie w infrastrukture niezbedng z punktu widzenia
funkcjonowania parkingu jako Park and Ride. Rekomenduje sie oznaczenie parkingu przy ul.
Kolejowe] jako gtdwny parking Park and Ride, natomiast parking przy ul. Przemystowej jako
dodatkowy. Oba powinny by¢ wyposazone w system kontroli dostepu.
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11. Rekomendacje dla gminy Miekinia

11.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Miekinia powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
zlokalizowanych w Miekini, Brzezince Sredzkiej i Wilkszynie, ktére beda zapewniaé potaczenia
o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem, a takze bedg integrowac kolej,
transport autobusowy i indywidualny — wszystkie wezty znajduja sie przy stacjach kolejowych.
W Wilkszynie przy ul. Szkolnej rekomenduje sie budowe przystanku kolejowego, gdzie ma
powstac wezet gtéwny. Wezty powinny zosta¢ wyposazone w system Park and Ride i Bike and
Ride. Dostep do weztéw powinien by¢ mozliwy autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢
weztéw dodatkowych oraz pomocniczych.

Wezty pomocnicze to:

Brzezina

Brzezinka Sredzka ul. Parkowa
Czerna Mata

Ksieginice

Lutynia

Mrozow

Wilkszyn ul. Gtéwna

LRSS

(\

Wezty dodatkowe to:

<\

Biatkdw
Btonie
Gatow
Gasiorow
Gtoska
Gostawice
Kadtub
Kleka
Krepice
Lenartowice
Lubiatow
towecice
Pisarzowice
Prezyce
Radakowice
Wilkostéw
Wilkszyn gr.
Wojnowice
Wréblowice
Zabor Wielki

N N N N N N N N N N N N N VNN
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v’ Zakrzyce
v’ Zrédta
v’ Zurawiniec

11.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Miekinia rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
7 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Gfoska - Brzezinka Sredzka

e Wilkostow - Brzezinka Sredzka - Brzezina
e Wilkszyn gr. - Wilkszyn

e Kadtub - Miekinia - Lubiatow

* Krepice - Mrozow - Wojnowice

« 7rédta - Leénica

* towecice — Lesnica

Wskazane linie obstugiwac bedg 33 wezty na terenie gminy Miekinia. Wsrdod obstugiwanych
weztdw, trzy to wezty gtéwne, siedem to wezty pomocnicze i pozostate dwadziescia trzy to
wezty dodatkowe. Szes¢ sposrod wymienionych weztdw obstugiwac bedzie ruch kolejowy oraz
integrowaé komunikacje kolejowg i autobusowa, a pozostate 27 obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdotowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywaja sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejacych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 11.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Miekinia

° o B
& © c 9
c £ N s 2 ©
. 2 8L o S c c
Lp. Typ Relacja N z o 3 w O E
z33 g - o
5 (= o X
G ¢
v
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Ksieginice P K/A Miekinia
1 DK/WG | Gloska - Brzezinka Sredzka Brzezinka Sredzka |G K/A Miekinia
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Prezyce D A Miekinia
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Lenartowice D A Miekinia
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Gostawice D A Miekinia
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Gtoska D A Miekinia
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g £
& © g g
c £ N s 2 ©
. 22 1 3 c c
Lp. Typ Relacja N 2o 3 w O '€
W 3 o 2+
z 3 > Tz o
v
1 DK/WG Gtoska - Brzezinka Sredzka Gasioréw D A Miekinia
2 |okwg | Wilkostow - Brzezinka Sredzka -\ g o gredzka | G K/A Miekinia
Brzezina
5 DK/WG W|Iko_stow - Brzezinka Sredzka - Brzezina p A Mickinia
Brzezina
5 DK/WG W|Iko_stow - Brzezinka Sredzka - Wilkostéw b A Mickinia
Brzezina
5 DK/WG W|Iko_stow - Brzezinka Sredzka - | Brzezinka Sredzka p A Miekinia
Brzezina ul. Parkowa
2 |okwe | Wilkostow - Brzezinka Sredzka - | i o ice D A Miekinia
Brzezina
. . Wilkszyn ul. -
3 DK/WG Wilkszyn gr. - Wilkszyn Gléwna P A Miekinia
3 DK/WG Wilkszyn gr. - Wilkszyn Wilkszyn G K/A Miekinia
3 DK/WG Wilkszyn gr. - Wilkszyn Wilkszyn gr. A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miekinia - Lubiatéw Miekinia K/A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miekinia - Lubiatéw Siemiechdéw inne A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miekinia - Lubiatéw Lubiatow D A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miegkinia - Lubiatow Biatkow D A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miegkinia - Lubiatéw Kadtub D A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miegkinia - Lubiatow Zabor Wielki D A Miekinia
4 DK/WG Kadtub - Miekinia - Lubiatéw Kleka D A Miekinia
5 DK/WG Krepice - Mrozéw - Wojnowice Mrozéw P K/A Miekinia
5 DK/WG Krepice - Mrozéw - Wojnowice Krepice D A Miekinia
5 DK/WG Krepice - Mrozdw - Wojnowice Wojnowice D Miekinia
5 DK/WG Krepice - Mrozéw - Wojnowice Zurawiniec D Miekinia
DK/WG/ |, , - - S
6 DDW Zrédta - Lesnica Zrédta D A Miekinia
DK/WG/ | , - . e
6 DDW Zrédta - Lesnica Btonie D A Miekinia
DK/WG/ |, . -~ . . S
6 DDW Zrddta - Lesnica Wréblowice D A Miekinia
7 DK/WG/ towecice - Lesnica Radakowice D A Miekinia
DDW
DK/WG/ . - . L
7 DDW towecice - Lesnica Lutynia P A Miekinia
DK/WG/ . , . . s
7 DDW towecice - Lesnica towecice D A Miekinia
DK/WG/ . - e
7 DDW towecice - Lesnica Zakrzyce D A Miekinia
DK/WG/ . - . S
7 DDW towecice - Lesnica Gatow D A Miekinia

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

11.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W Wilkszynie rekomenduje sie dostosowanie ul. Szkolnej do parametréw pozwalajgcych na
prowadzenie ruchu autobuséw dowozowych do projektowanego przystanku kolejowego
Wilkszyn.

11.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Miekinia infrastruktura rowerowa w pierwszej kolejnosci powinna zapewniac
mozliwos¢ dojazdu do stacji kolejowych, ktore sg obstugiwane w systemie Park and Ride:
Miekinia, Mrozéw, Brzezinka Sredzka i Ksieginice. W miare mozliwosci infrastruktura powinna
sie rozszerzaé, obejmujgc kolejne miejscowosci w gminie i zapewniajgc dojazd do stacji
kolejowych — weztdow zintegrowanych.

11.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W zakresie ruchu pieszego w Miekini rekomenduje sie utworzenie ciggédw pieszych
prowadzacych do dworca kolejowego jako wezta gtdwnego w Miekini. Kluczowe jest
potgczenie miejscowosci z weztem przesiadkowym. Dodatkowo przy wezle gtéwnym
w Brzezince Sredzkiej rekomenduje sie utworzenie ciggéw pieszych wzdtuz ul. Kolejowej
i ul. Gtdwnej. W Wilkszynie zaleca sie budowe ciggdw pieszo — rowerowych wzdtuz ul. Szkolnej
od drogi wojewddzkiej w celu zapewnienia dojscia lub dojazdu rowerem do projektowanego
przystanku kolejowego przy ul. Szkolnej w Wilkszynie.

11.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Na terenie gminy Miekinia funkcjonujg parkingi Park and Ride przy stacjach kolejowych:

¢ Miekinia (35 miejsc dla pojazdéw)

e Mrozow (35 miejsc dla pojazdow)

* Brzezinka Sredzka (23 miejsca dla pojazdéw)
e Ksieginice (45 miejsc dla pojazdow)

Rekomenduje sie, aby parkingi byty w przysztosci zintegrowane z pozostatymi weztami, a takze
wyposazone w niezbedne elementy z punktu widzenia zatozern w dokumencie ZIT WrOF.
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12. Rekomendacje dla gminy Oborniki Slaskie

12.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Oborniki Slaskie powinien zostaé oparty na weztach gtéwnych
oraz pomocniczych zlokalizowanych przy linii kolejowej w kierunku Wroctawia. Weztami
gléwnymi beda Oborniki Slaskie, Osola i Pegéw. Weztem pomocniczym bedg Kotowice. W tych
weztach powinna zostaé zapewniona najwyzsza czestotliwosc¢ i jakos¢ obstugi z Wroctawiem.
System weztéw przesiadkowych w gminie w zakresie integracji z kolejg jest bardzo dobrze
zorganizowany. Rekomenduje sie, aby istniejgce parkingi Park and Ride w Osoli i Obornikach
Slaskich oraz realizowany parking w Pegowie wtaczyé w system Park and Ride w ramach ZIT
WrOF. Dodatkowo parkingi Bike and Ride powinny takze by¢ witaczone w ten system
z zastrzezeniem, ze powinny spetnia¢ wymogi ogdlne systeméw dla obszaru ZIT. Dostep do
weztdw powinien by¢é mozliwy autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢ weztéw
dodatkowych oraz pomocniczych.

Wezty pomocnicze to:
v Kotowice
Wezty dodatkowe to:

Bagno
Ciecholowice
Goledzinéw
Jary

Kowale
Lubnéw
Morzecin Wielki
Nowosielce
Osolin
Paniowice
Przectawice
Rakow
Roscistawice
Siemianice
Uraz

Wielka Lipa
Wilczyn

NN N N N N N O N N N N NN NN

12.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Oborniki Slaskie rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie
istniejgcych) 8 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Bagno - Osola - Wielka Lipa
e Morzecin Wielki - Oborniki Slaskie
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e Roscistawice - Oborniki Slaskie - Kowale
» Ciecholowice - Oborniki Slgskie

* Nowosielce - Pegéw

* Lubndw - Pegow

* Rakéw - Szewce

* Cerekwica - Trzebnica — Przectawice

Wskazane linie obstugiwaé bedg 21 wezly na terenie gmin Oborniki Slaskie. Wsréd
obstugiwanych weztéw, trzy to wezty gtéwne, jeden to wezet pomocniczy i pozostate
siedemnascie to wezty dodatkowe. Trzy sposréd wymienionych weztéw obstugiwaé bedzie
ruch kolejowy oraz integrowa¢ komunikacje kolejowg i autobusowag, a pozostate
18 obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 12.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Oborniki Slgskie

=]
° S
o © ]
c £ N s 2 ©
= °L o S c c
Lp. Typ Relacja 529 2 o £
z ¥3 2 2= 7]
% (= o £
G o
7]
1 DK/WG Bagno - Osola - Wielka Lipa Osola G K/A Oborniki Slaskie
1 DK/WG Bagno - Osola - Wielka Lipa Osolin D A Oborniki Slaskie
1 DK/WG Bagno - Osola - Wielka Lipa Bagno D Oborniki Slaskie
1 DK/WG Bagno - Osola - Wielka Lipa Wielka Lipa D Oborniki Slaskie
2 DK/WG | Morzecin Wielki - Oborniki Slaskie | Oborniki Slgskie | G K/A Oborniki Slgskie
2 DK/WG Morzecin Wielki - Oborniki Slaskie | Morzecin Wielki | D A Oborniki Slaskie
2 DK/WG | Morzecin Wielki - Oborniki Slaskie | Siemianice D A Oborniki Slaskie
3 DK/WG Ez\s;;s;:reawme - Oborniki Slaskie - Oborniki Slaskie | G K/A Oborniki Slaskie
3 DK/WG Ez\s;;s;:reawme - Oborniki Slaskie - Kowale D A Oborniki Slaskie
3 DK/WG Eg\s;;sllawme - Oborniki Slaskie - Roscistawice D A Oborniki Slaskie
3 DK/WG Eg\s;;sllawme - Oborniki Slaskie - Jary D A Oborniki Slaskie
3 DK/WG Eg:::lfw'ce - Oborniki Slaskie -1\ D A Oborniki $laskie
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g £
& © g s
c S g N s 2 ©
. 2 s 1 3 c c
Lp. Typ Relacja N 25 H w o '€
z3:3 & 2z 0]
] = o £
s ©o
7
4 DK/WG | Ciecholowice - Oborniki Slgskie Oborniki Slaskie | G K/A Oborniki Slaskie
4 DK/WG Ciecholowice - Oborniki Slgskie Ciecholowice D A Oborniki Slgskie
5 DK/WG Nowosielce - Pegow Pegéw G K/A Oborniki Slaskie
5 DK/WG Nowosielce - Pegdw Ciecholowice D Oborniki Slaskie
5 DK/WG Nowosielce - Pegdéw Goledzinéw D Oborniki Slaskie
5 DK/WG Nowosielce - Pegdw Nowosielce D Oborniki Slaskie
6 DK/WG Lubnéw - Pegow Pegow G K/A Oborniki Slaskie
6 DK/WG Lubnéw - Pegow Uraz D A Oborniki Slgskie
6 DK/WG Lubnow - Pegdéw Lubnéw D A Oborniki Slaskie
7 DK/WG Rakow - Szewce Kotowice P A Oborniki Slgskie
7 DK/WG Rakow - Szewce Paniowice D A Oborniki Slgskie
7 DK/WG Rakow - Szewce Rakow D A Oborniki Slaskie
8 DK/WG Cerekwm:a - Trzebnica - Przectawice D A Oborniki Slaskie
Przectawice

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

12.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W ramach systemu drogowego rekomenduje sie poprawe jakosci infrastruktury liniowej oraz
budowe z perspektywie ,,Nowej Trasy Obornickiej”, bedacej obwodnica Obornik Slaskich
w ciggu drogi DW340 relacji wschdd - zachdd. W pdzniejszej perspektywie rekomenduje sie
budowe trasy o przebiegu pétnoc — potudnie bedacej alternatywa dla DW342.

12.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W ramach dziatan w zakresie systemu rowerowego rekomenduje sie utworzenie
infrastruktury rowerowej w Pegowie zgodnie z zatozeniami projektowymi.

12.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W ramach dziatan w zakresie systemu pieszego rekomenduje sie poprawe jakosci
infrastruktury w ciggu DW341 w Pegowie (ul. Dworcowa). Ma to na celu integracje
z infrastrukturg w ciggu DW342 w miejscowosci.

12.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

W Obornikach Slgskich system Park and Ride wraz z infrastrukturg Bike and Ride jest bardzo
dobrze zorganizowany. Poza istniejgcymi parkingami w Obornikach Slaskich i Osoli, trwa
budowa parkingu w Pegowie na 51 pojazdéw. Liczba miejsc we wszystkich weztach gtéwnych
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jest wystarczajgca z punktu widzenia dokumentu. Rekomenduje sie w przysztosci uzupetnienie
pewnych elementdéw, wymaganych w zatozeniach ogdlnych do Park and Ride i Bike and Ride
w ZIT WrOF (np. ogrodzenie parkingdw, monitoring, system kontroli dostepu).
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13. Rekomendacje dla gminy Olesnica

13.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy miescie Olesnica w relacji dojazdéw do Wroctawia powinien zostac
oparty na wezle gtéwnym w Olesnicy, ktéry bedzie zapewniaé potgczenia o najwiekszej
czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Uzupetnieniem powinien by¢ wezet Olesnica
Rataje. Wezty powinny zosta¢ wyposazone w system Park and Ride i Bike and Ride. Dostepnos¢
do weztéw powinien by¢é mozliwy autobusowymi liniami dowozowymi przez sie¢ weztow
dodatkowych oraz pomocniczych.

W przypadku organizacji transportu w gminie Olesnica rekomenduje sie takze zapewnienie
potaczen z miastem Olesnica, gdyz wiele celéw podrézy znajduje sie na terenie miasta. Tym
samym linie autobusowe w korytarzach dowozacych do Olesnicy beda mogty petni¢ funkcje
dowozowo — odwozowg do miasta.

Wezty pomocnicze to:

Ligota Polska
Ligota Wielka
Poniatowice
Smolna
Sokotowice
Wyszograd

SRR NN

(\

Wezty dodatkowe to:

<\

Bogustawice
Boguszyce
Brzezinka
Bystre

Bystre - Osada
Ciesle
Dagbrowa
Jenkowice
Katiusza
Krzeczyn
Ligota Mata
Nieciszow
Piszkawa
Smardzow
Smolna Dolna
Spalice
Wszechswiete
Zarzysko

NN N N N N N N U N N N N N N NN
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13.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Miasto Olesnica rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie
istniejgcych) 9 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Katna - Borowa Olesnicka - Jenkowice
e Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa

* Nieciszow - Borowa Olesnicka

* Brzezinka - Olesnica

* Poniatowice - Oles$nica

e Zarzysko - Olesnica

* Smolna - Olesnica

e Ligota Mata - Olesnica

e Boguszyce — Olesnica

Wskazane linie obstugiwa¢ bedg 24 wezty na terenie gminy Olesnica. Wsérdéd obstugiwanych
weztdw, szes$¢ to wezty pomocnicze i pozostate osiemnascie to wezty dodatkowe. Wszystkie
wezty bedg obstugiwac tylko ruch autobusowy i majg w pierwszej kolejnosci zapewnia¢ dowdz
do miasta Olesnica.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdtowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetnia¢ bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 13.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Olesnica

=]
[ =
& © 29
© S N s 2 ©
. 2 ¢L o S c c
Lp. Typ Relacja N ) ] w © '€
o S 5
z 33 o G o 0]
> (= o X
G 9
N7y
1 :\)/:<G/WG/ Katna - Borowa Olesnicka - Jenkowice Jenkowice D A Olesnica
2 aKéWG/ Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa Piszkawa D A Olesnica
2 :\)/:<G/WG/ Krzeczyn - Dtugoteka - Bielawa Krzeczyn D A Olesnica
3 aKéWG/ Nieciszow - Borowa Olesnicka Nieciszow D A Olesnica
3 aKéWG/ Nieciszow - Borowa Olesnicka Smardzow D A Olesnica
4 :\D/IKG/WG/ Brzezinka - Olesnica Brzezinka D A Olesnica
4 aKéWG/ Brzezinka - Olesnica Katiusza D A Olesnica
4 :\)/:<G/WG/ Brzezinka - Olesnica Spalice D A Olesnica
4 :\D/IKG/WG/ Brzezinka - Olesnica Sokotowice P A Olesnica
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© S N s 2 ©
. 2§ 2y 3 c £
Lp. Typ Relacja N 25 H w © '€
o S 5
z ¥s o 5 e [C]
% (= o X
G e
N7y
5 aKéWG/ Poniatowice - Olesnica Ligota Polska Olesnica
5 :\)/IKG/WG/ Poniatowice - Olesnica Poniatowice Olesnica
5 :\)/IKG/WG/ Poniatowice - Olesnica Spalice Olesnica
5 aKéWG/ Poniatowice - Olesnica Ciedle Olesnica
6 :\)/IKG/WG/ Zarzysko - Olesnica Wszechswiete Olesnica
6 aKéWG/ Zarzysko - Olesnica Bogustawice Olesnica
6 aKéWG/ Zarzysko - Olesnica Zarzysko Olesnica
6 :\)/IKG/WG/ Zarzysko - Olesnica Wyszogréd Olesnica
7 aKéWG/ Smolna - Olesnica Smolna Dolna Olesnica
7 aKéWG/ Smolna - Olesnica Bystre - Osada Olesnica
7 :\)/IKG/WG/ Smolna - Olesnica Smolna Olesnica
7 aKéWG/ Smolna - Olesnica Ligota Wielka Olesnica
8 :\)/IKG/WG/ Ligota Mata - Olesnica Bystre Olesnica
8 :\)/IKG/WG/ Ligota Mata - Olesnica Ligota Mata Olesnica
9 aKéWG/ Boguszyce - Olesnica Dabrowa Olesnica
9 :\)/IKG/WG/ Boguszyce - Olesnica Boguszyce Olesnica

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

13.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W gminie Olesnica w ramach systemu drogowego rekomenduje sie realizacje inwestycji
o nazwie ,Obwodnica Aglomeracji Wroctawskiej”, ktéra bedzie tgczyé Olesnice, Jelcz-
Laskowice oraz Ofawe z drogami od S8 do A4. Na terenie miasta bedzie miata ona przebieg
potnoc — potudnie, po wschodniej stronie Olesnicy, gdzie tgczy¢ sie bedzie z drogg S8. Na
terenie gminy Olesnica przebiega¢ bedzie na wschéd od miejscowosci Ligota Mata, a na
zachdd od miejscowosci Ligota Wielka.

W miescie Ole$nica planowana jest budowa wschodniej obwodnicy Olesnicy od wezta Gesia
Gorka (trasa S-8) do drogi wojewddzkiej nr 451. Nowo projektowany odcinek drogowy bedzie
takze w czesci przebiegat po terenie gminy Olesnica.
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13.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Olesnica priorytetem powinna by¢ realizacja ciggdw pieszych przy ciggach
drogowych prowadzgcych w kierunku miasta Olesnica. W miare mozliwosci ciggi te powinny
by¢ uzupetniane przez sie¢ drog dla rowerdw, w gminie Olesnica budowane jako ciagi pieszo
—rowerowe. W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie budowe korytarzy rowerowych w formie
ciggow pieszo - rowerowych w Poniatowicach i Ligocie Polskiej z uwagi na wystepujace
generatory ruchu jak szkoty i biblioteka. Dodatkowo rekomenduje sie przedtuzenie ciggu
rowerowego z Olesnicy wzdtuz ul. Warszawskiej w kierunku miejscowosci Ciesle, dzieki czemu
zapewni sie alternatywe w dojazdach do Olesnicy. W przypadku budowy Wschodniej
Obwodnicy Aglomeracji Wroctawskiej, w zaleznosci od jej parametréw, powinna powstac
dodatkowo infrastruktura dla rowerzystow.

13.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W ramach systemu transportu pieszego w gminie Olesnica zaktada sie, ze w miare mozliwosci
centra miejscowosci powinny by¢ wyposazone w infrastrukture dla pieszych umozliwiajaca
sprawne i bezpieczne poruszanie sie po terenie gminy. Dodatkowo ciagi piesze powinny by¢
budowane przy ciggach drogowych w kierunku Olesnicy, gdyz z terenu gminy najwiecej oséb
ma cele podrézy w miescie Olesnica, co potwierdzajg badania KBR 2018.

13.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Na terenie gminy Olesnica parkingi typu Park and Ride rekomenduje sie w Olesnicy. Parkingi
Park and Ride mogg by¢ takze lokalizowane w ramach weztéw pomocniczych, tj. w Ligocie
Polskiej, Ligocie Wielkiej, Sokotowicach. W tych lokalizacjach bedzie mozliwa przesiadka na
sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy dowozacy do Olesnicy i pdzniej z wykorzystaniem
przesiadki, do Wroctawia. Nie rekomenduje sie okreslonej liczby miejsc, powinna by¢ ona
zalezna od warunkéw terenowych. Minimalna zalecana liczba miejsc to 10 dla samochoddw
osobowych i 10 dla rowerdow.
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14. Rekomendacje dla gminy Siechnice

14.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Siechnice powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
w Siechnicach, Swietej Katarzynie i Smardzowie Wroctawskim. W przysztosci rekomenduje sie
utworzenie przystanku kolejowego w Radwanicach, obstugujgcego bardzo duzg liczbe
mieszkancow potnocno — zachodniej czesci gminy Siechnice. Wezty te bedg zapewniaé
potaczenia o najwiekszej czestotliwosci i jakosci obstugi z Wroctawiem. Z uwagi na bardzo
dobrze rozwinietg sie¢ kolejowa w gminie, rekomenduje sie utworzenie pofaczen
autobusowych linii dowozowych do weztéow gtdéwnych, dzieki czemu obstuga gminy znacznie
sie poprawi. We wszystkich weztach gtéwnych powinny powstac parkingi Park and Ride wraz
z systemem Bike and Ride. Dodatkowo w Zebicach Wroctawskich rekomenduje sie utworzenie
parkingu Park and Ride.

Wezty pomocnicze to:

v Kotowice

v' Ozorzyce

v" Radwanice

v" Sulecin

v' Zebice Wroctawskie

Wezty dodatkowe to:

v' Groblice

Grodziszow

tukaszowice

Siechnice ul. Staszica

Swieta Katarzyna ul. Gtéwna

ASENENEN

14.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Priorytetowym zadaniem dla gminy Siechnice w zakresie systemu transportu zbiorowego jest
zwiekszenie pojemnosci pojazdéw kolejowych obstugujgcych potaczenia kolejowe przez
gmine Siechnice w okresach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.
W obecnym stanie popyt przewaza podaz, co wptywa bezposrednio na obnizenie jakosci
potaczen kolejowych przez gmine i z gminy Siechnice w kierunku Wroctawia. W celu
zapewnienia najwyzszej jakosci ustug w zakresie transportu zbiorowego, zwiekszenie
pojemnosci taboru powinno mie¢ najwyzszy priorytet.

Na terenie gminy Siechnice rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
3 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

e Kotowice - Zebice Wroctawskie - Okrzeszyce
 Siechnice ul. Staszica - Sw. Katarzyna - Ozorzyce
e Radwanice - Wroctaw Brochdéw
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Wskazane linie obstugiwac¢ bedg 13 weztdw na terenie gminy Siechnice. Wsrdod obstugiwanych
weztdw, trzy to wezty gtdwne, piec¢ to wezty pomocnicze i pozostate piec¢ to wezty dodatkowe.
Trzy sposréd wymienionych weztéw obstugiwaé beda ruch kolejowy oraz integrowac
komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate 10 obstugiwaé ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejacych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 14.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Siechnice

& © g8
S N s & ©
. 2 8L 1 B c
Lp. Typ Relacja RZ2Q 2 o0 £
Y] ; o 3 =
Z 3 > 2z (V)
17 = 2 3
S ©o
(]
1 DK/WG/MG Kotowice - Zgbice Wroctawskie - Kotowice P A Siechnice
Okrzeszyce
1 DK/WG/MG Kotowice - Zgbice Wroctawskie - Sulecin P A Siechnice
Okrzeszyce
Kotowice - Zebice Wroctawskie - | Zebice . .
! DK/WG/MG Okrzeszyce Wroctawskie P K/A Siechnice
1 Dk/WG/MG | Kotowice - Zebice Wroctawskie - | o o D A Siechnice
Okrzeszyce
1 pk/wG/mg | Kotowice - Zebice Wroctawskie - | o o 1ic 6, D A Siechnice

Okrzeszyce

2 DK/WG Siechnice ul. Staszica - Sw. Ozorzyce P A Siechnice
Katarzyna - Ozorzyce

2 DK/WG Siechnice ul. Staszica - Sw. Sw. Katarzyna G K/A Siechnice
Katarzyna - Ozorzyce

2 DK/WG Siechnice ul. Staszica - Sw. Siechnice G K/A Siechnice
Katarzyna - Ozorzyce

5 DK/WG Siechnice ul. Staszica - Sw. Slech.nlce ul. b A Siechnice
Katarzyna - Ozorzyce Staszica

2 DK/WG Siechnice ul. Staszica - Sw. tukaszowice D A Siechnice
Katarzyna - Ozorzyce

Siechnice ul. Staszica - Sw. Swieta Katarzyna

2 DK/WG Katarzyna - Ozorzyce ul. Gtéwna

D A Siechnice

3 DK/MG Radwanice - Wroctaw Brochéw | Radwanice P A Siechnice

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

14.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

W gminie Siechnice w ramach systemu drogowego rekomenduje sie ukoficzenie inwestycji pn.
»Wschodnia Obwodnica Wroctawia”, ktéra powstaje na terenie gmin Dtugoteka (od tgcznika
Dtugoteka z DK98), Czernica, Kobierzyce, Siechnice i Wroctaw (potgczenie z weztem Bielany
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Wroctawskie), w ciggu drogi DW455. Na terenie Czernicy i Siechnic inwestycja zostata juz
zakonczona.

Dodatkowo priorytetem z punktu widzenia gminy jest realizacja inwestycji zwigzanej
z przebudowg ul. Moscickiego we Wroctawiu, ktéra przez ul. Szkolng usprawni ruch oraz
umozliwi przejazd pojazddéw z okolic Brochowa w kierunku Radwanic. Szczegdlnie waznym jest
budowa odcinka drogowego tgczacego ul. Moscickiego z ul. Szkolng i dalej w kierunku
wiaduktu nad torami kolejowymi.

W przysztosci zaleca sie budowe alternatywnego wjazdu do Wroctawia, tzw. ,trasy
krakowskiej”, od zjazdu z ronda w Siechnicach, bedacego czesciag Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia do ulicy Krakowskiej we Wroctawiu, co pozwoli na odcigzenie ruchu na drodze
krajowej przebiegajacej przez Siechnice.

Dla gminy Siechnice istotnymi inwestycjami w zakresie ruchu drogowego jest takze
wprowadzenie ograniczen dla ruchu ciezkiego w ciggu drogi krajowej nr 94, ktdra jest
sukcesywnie modernizowana z na odcinku Ofawa — Marcinkowice — Siechnice. W celu
poprawy bezpieczenstwa, a takze zniwelowania ograniczen zwigzanych z ruchem pojazdow
ciezarowych po DK94, rekomenduje sie wykonanie analizy BRD oraz dialog z zarzadcg ruchu
w celu wypracowania rozwigzania poprawiajgcego sytuacje w gminie Siechnice. Dodatkowo
odcinek DK94 pomiedzy Siechnicami, a Radwanicami powinien zosta¢ zmodernizowany
z uwagi na zty stan techniczny. W zwigzku z budowg Wschodniej Obwodnicy Wroctawia
i mozliwosci przeptywu wiekszej liczby pojazdéw po oddaniu jej do uzytku, zaleca sie
tworzenie i instalacje rozwigzan ograniczajacych ruch ciezarowy. Zaleca sie rozwazenie
mozliwosci wprowadzenia czasowego ograniczenia wjazdu pojazdow ciezkich na sie¢ drog
w Siechnicach, tak jak ma to miejsce np. we Wroctawiu lub na obwodnicy Warszawy, gdzie
w okreslonych godzinach niemozliwy jest wjazd pojazdow ciezkich o masie powyzej kilkunastu
ton. Informacje o zakazie s3 wyswietlane na znakach zmiennej tresci, umieszczonych nad
drogg. W ramach dziatan zwigzanych z ograniczeniem ruchu ciezkiego rekomenduje sie
instalacji systemow ITS informujgcych o mozliwosciach poruszania sie trasami alternatywnymi
dla ciggu przebiegajgcego przez Siechnice. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ takze instalacje
urzgdzen BRD ograniczajgcych predkos¢ pojazdow, a takze system preselekcji wagowej,
umozliwiajacy kontrole wag pojazdow ciezkich i przekroczen w tym zakresie.

W gminie Siechnice rekomenduje sie poprawe infrastruktury drogowej pomiedzy
miejscowosciami Blizanowice i Tresno, a dalej docelowo w kierunku Wroctawia do Mostu
Otawskiego i placu Spotfecznego. Infrastruktura w obecnej formie jest niewystarczajgca,
dlatego nalezy jg zmodernizowac i dostosowac do obecnego natezenia ruchu.

14.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Siechnice rekomenduje sie tworzenie ciggdw rowerowych tgczacych istniejace ciagi
— wzdtuz ul. Gtéwnej i Swietej Katarzyny, a takze z ciggu rowerowym wzdtuz Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia, z centrami miejscowosci, w tym z centrum Siechnic, Groblic i Kotowic.
Infrastruktura powinna zapewniac nie tylko mozliwos¢ realizacji podrdzy obligatoryjnych, ale
takze fakultatywnych.
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14.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W zakresie rekomendacji dla systemu pieszego, w przysztosci zaleca sie aby podnosic¢
stopniowo jakos¢ infrastruktury dla pieszych w gminach, tj. wyposazenie w brakujgce
elementy w przypadku ich braku jak np. latarnie, kosze na smieci, podniesienie standardu
wykonania.

14.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Utworzenie systemu parkingdw przesiadkowych powinno mie¢ miejsce w weztach gtownych:
Siechnice, Swieta Katarzyna i Smardzéw Wroctawski. Zaleca sie, aby poza systemem Park and
Ride powstat w nich system Bike and Ride.

Rekomenduje sie budowe parkingu Park and Ride w ramach wezta pomocniczego przy
ul. Szkolnej i Wroctawskiej w Radwanicach przy petli autobusowej MPK Wroctaw o pojemnosci
co najmniej 50 pojazdéw oraz umozliwiajgcy pozostawienie co najmniej 50 rowerdw.
Dodatkowo w wezle Zebice Wroctawskie takze rekomenduje sie utworzenie tego systemu.

14.7. Rekomendacje dla innych elementdw systemu transportowego
14.7.1. Systemy ITS

Rozwigzania ITS w gminie Siechnice powinny mie¢ bezposrednie przetozenie na mozliwos¢
ograniczenia ruchu ciezarowego w ciggu DK94. Zaleca sie, aby ewentualne urzadzenia ITS jak
tablice zmiennej tresci byty powigzane z potencjalnym systemem dziatajgcym w celu
ograniczenia ruchu ciezkiego w ciggu DK94. Rekomenduje sie, aby tablice ITS wskazywaty
mozliwosci objazdu oraz pokazywaty alternatywne trasy przejazdu w celu ominiecia gminy
Siechnice, gtownie jesli chodzi o pojazdy ciezkie. Dodatkowo na gtdwnych trasach w gminie
Siechnice powinien zosta¢ zainstalowany system preselekcji wagowej pojazdow, dzieki
ktéremu mozliwa bytaby weryfikacja ciezaru tadunkéw przewozonych przez pojazdy. System
kontroli powinien byé na biezgco skomunikowany z Inspekcjg Transportu Drogowego w celu
monitorowania na biezgco warunkdw na drodze oraz pojazddw z niej korzystajgcych.
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15. Rekomendacje dla gminy Sobdtka

15.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Sobdtka powinien zostac¢ oparty na wezle gtdbwnym w Sobodtce
w centrum miejscowosci oraz na wezle gtéwnym Sobdtka Zachdd potozonym w zachodniej
czesci gminy. Wezet Sobodtka bedzie zapewniaé potgczenia o najwiekszej czestotliwosci
i jakosci obstugi z Wroctawiem. Wezet Sobdtka Zachdd bedzie jego uzupetnieniem o takim
samym priorytecie w obstudze potgczen do Wroctawia. Te dwa wezly, a takze dodatkowo
stacje kolejowe Rogdw Sobdcki i Olbrachtowice powinny podobnie jak wezet gtowny by¢
wyposazone w system parkingdw Park and Ride wraz z infrastrukturg Bike and Ride jednak
z mniejszymi wymaganiami dotyczacymi liczby pojazdéw, ktére mogg potencjalnie
zaparkowac¢ na takim parkingu. W przypadku Sobdtki Zachéd parking powinien pozwoli¢ na
pozostawienie minimum 15 pojazddw jako system Park and Ride.

Rekomenduje sie utworzenie korytarza transportowego dla linii autobusu przyspieszonego,
taczgcego m.in. gmine Sobdtka oraz Kobierzyce z Wroctawiem, do momentu uruchomienia
potaczen kolejowych na tej trasie (planowane oddanie do uzytku linii kolejowe] przewidziane
jest na 2021 rok). W przysztosci linia ta moze dalej funkcjonowad lub moze zosta¢ zawieszona
z uwagi na kursowanie pociggdw o wiekszych mozliwosciach przewozowych.

Rekomendowany bedzie takze system Park and Ride w wezle pomocniczym w Siedlakowicach
w przypadku uruchomienia linii szybkiego autobusu taczgcego gmine Sobdtka z Wroctawiem.

Wezty pomocnicze to:

v" Olbrachtowice

v" Rogdw Sobdcki

v" Sobdtka Dworzec Autobusowy
v' Stary Zamek

v’ Sulistrowice

Wezty dodatkowe to:

(\

Bedkowice
Garncarsko
Gorka
Krysztatowice
Ksieginice Mate
Kundéw
Nastawice
Olbrachtowice
Przemitow
Przezdrowice
Rekow

Rogdw Sobdcki ul. Wroctawska

AN N NN N NN NN
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Siedlakowice
Strachow
Strzegomiany
Sulistrowiczki
Sulistrowiczki Il
Swiatniki
Wojnarowice
Zerzuszyce

SN VRN NN

15.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Sobdtka rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
7 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

* Sulistrowiczki - Sobdtka

e Garncarsko - Sobotka

*  Kundw - Sobdtka

e Strachow - Rogow Sobdcki - Wojnarowice

» Stary Zamek - Pustkdw Zurawski - Gniechowice
¢ Olbrachtowice - Siedlakowice - Czeriiczyce

* Sobodtka - Wroctaw Krzyki

Wskazane linie obstugiwac bedg 27 weztdw na terenie gminy Sobotka. Wsrdd obstugiwanych
weztéw, dwa to wezty gtdwne, pie¢ to wezty pomocnicze i pozostate dwadziescia to wezty
dodatkowe. Cztery sposrod wymienionych weztéw obstugiwa¢ beda ruch kolejowy oraz
integrowac komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate 23 obstugiwac ruch autobusowy,
w tym 3 obstugujgcych linie przyspieszona.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetnia¢ bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 15.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Sobotka

=]
S €
& © ]
[ N s 2 ©
. = S @ 2 c <
Lp. Typ Relacja N ) H w © €
233 o 3L [C]
= > P~
7] - 2 £
G ¢
]
1 DK/W 1 s listrowiczki - Sobstka SobGtka Dworzec P A/AP Sobétka
G Autobusowy
1 (D;K/W Sulistrowiczki - Sobdtka Sobdtka G K/A Sobdtka
1 ZK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Sulistrowiczki Il D A Sobdtka
1 ZK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Sulistrowiczki D A Sobdtka
1 ZK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Strzegomiany D A Sobdtka
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) £
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©c S N s & ©
. 282 @ 3 c c
Lp. Typ Relacja N 23 H w © '€
z33 g 2 G}
> (= o X
G o
v
1 (DEK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Przemitow A Sobdtka
1 ZK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Sulistrowice A Sobdtka
1 ZK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Bedkowice A Sobdtka
1 gK/W Sulistrowiczki - Sobdtka Ksieginice Mate A Sobdtka
2 DK/W Garncarsko - Sobdtka Sobétka Dworzec A/AP Sobdtka
G Autobusowy
2 ZK/W Garncarsko - Sobdtka Sobdtka K/A Sobodtka
2 ZK/W Garncarsko - Sobodtka Sobodtka Zachod K/A Sobotka
2 gK/W Garncarsko - Sobdtka Goérka A Sobdtka
2 ZK/W Garncarsko - Sobdtka Garncarsko A Sobdtka
3 DK/W Kunéw - Sobdtka Sobotka Dworzec A/AP Sobdtka
G Autobusowy
3 ZK/W Kundw - Sobdtka Sobdtka K/A Sobdtka
3 gK/W Kundw - Sobdtka Kundéw A Sobdtka
3 ZK/W Kundw - Sobdtka Przezdrowice A Sobdtka
3 ZK/W Kunéw - Sobdtka Nastawice A Sobdtka
3 ZK/W Kunéw - Sobétka Swiatniki A Sobdtka
4 Dk/w Stra.chow B Rogow Sobocki - Rogdw Sobdcki K/A/AP Sobdtka
G Wojnarowice
4 Dk/w Stra.chow B Rogow Sobocki - Wojnarowice A Sobodtka
G Wojnarowice
4 DK/W Stra.chow - Rogow Sobdcki - Strachéw A Sobétka
G Wojnarowice
4 DK/W Stra.chow - Rogdw Sobdcki - Rogdw Sobdcki ul. A Sobétka
G Wojnarowice Wroctawska
4 DK/W Stra.chow - Rogdw Sobdcki - Zerzuszyce A Sobétka
G Wojnarowice
DK/W | Stary Zamek - Pustkéw 3
> G/MG | Zurawski - Gniechowice Stary Zamek A Sobdtka
DK/W | Stary Zamek - Pustkéw , 3
> G/MG | Zurawski - Gniechowice Rekow A Sobdtka
DK/W | Olbrachtowice - Siedlakowice - . . .
6 G/MG | Czerficzyce Siedlakowice A/AP Sobdtka
DK/W | Olbrachtowice - Siedlakowice - . 3
6 G/MG | Czerficzyce Olbrachtowice K/A Sobdtka
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6 DK/W Olbra}chtowme - Siedlakowice - Olbrachtowice b A Sobétka
G/MG | Czernczyce
DK/W | Olbrachtowice - Siedlakowice - . ,
6 G/MG | Czerficzyce Krysztatowice D A Sobdtka
7 P Sobdtka - Wroctaw Krzyki Siedlakowice D A/AP Sobotka
7 P Sobodtka - Wroctaw Krzyki Sobétka Dworzec P A/AP Sobdtka
Autobusowy
7 P Sobodtka - Wroctaw Krzyki Rogdw Sobdcki P K/A/AP Sobdtka
7 P Sobétka - Wroctaw Krzyki Rogow Sobocki ul. D A Sobétka
Wroctawska

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngqtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

15.3. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Sobdtka rekomenduje sie budowe infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej
integracje oraz obstuge weztéw gtéwnych przy stacjach kolejowych Sobdtka i Sobdtka Zachéd.
Dodatkowo w kolejnej perspektywie rekomenduje sie tworzenie pofgczen rowerowych
w kierunku wezta przy stacji Rogow Sobdcki celem zapewnienia mozliwosci alternatywnych
form dojazdu.

15.4. Rekomendacje dla systemu pieszego

W zakresie systemu pieszego rekomenduje sie poprawe jakosci infrastruktury w Sobodtce
w obrebie ciggow pieszych, ktére sg zdegradowane lub ich jako$¢ nie zapewnia
odpowiedniego bezpieczenstwa pieszym korzystajgcym z niej. Obecnie przebudowywane sg
ciggi piesze wzdtuz ul. Turystycznej, Chopina i Dworcowej. Dodatkowo rekomenduje sie, aby
infrastruktura piesza prowadzaca do wezta gtéwnego Sobdtka Zachdd zostata
zmodernizowana, aby zapewnié¢ dobrg dostepnosé dla mieszkaricéw. W Rogowie Sobdéckim
rekomenduje sie utworzenie infrastruktury dla pieszych w ciggu ul. Dworcowej, po
uruchomieniu potgczen kolejowych do Sobadtki.

15.5. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Parkingi Park and Ride wraz z systemem Bike and Ride rekomenduje sie w Sobdtce, przy wezle
Sobotka Zachdéd, w Rogowie Sobdckim oraz Olbrachtowicach. Parking w Sobdtce powinien
zapewniaé postdj minimum 30 pojazdom oraz umozliwi¢ zapiecia co najmniej 50 roweréw.
Parkingi w Rogowie Sobdckim, Olbrachtowicach oraz przy stacji Sobdtka Zachdd powinny
zapewniaé miejsca dla 30 pojazddw oraz 50 rowerdw.

Fundusze < e y .
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
5 curopelsie ey BERGH o, I .



o ;
’
‘Owsianka =
-

e Legenda va
[ Wezty komunikacyjne =
@ Nadrzedne =
= T W Gtéwne
) _ Pustkéw Zurawski o Pofiociicse
Z‘fOIbra’c'ﬁtowice Solna ® Dodatkowe

Siec¢ kolejowa
- - - Korytarze obstugi kolejowej
Dy === Projektowana/modernizowana linia laks
| ‘=== | inie aglomeracyjne przyspieszone

Dobkow —— Autobusowe korytarze dowozowe

_Damianowice ’ - "
- Podziat administracyjny

[ Granice gmin

wio

i : i ) . Oy ‘. . r
= ‘*“ sobtia ML Saachon B \ b /
‘ Snbcrtka Dworzec Aum Pustkow W:Iczkuwsh
: Pustkdw Wilczkowski

Tyniec nad Sieza

: Zeg: m Przezdmwuc‘el'y-,‘\
) /'(.[ ; & %
eSmatm% /

még'j':@e{m}e _ \J/’
Y ( Przemlh)w

Sunstrowlce ~

Rysunek 15.1 Rekomendacje systemu transportu zbiorowego w gminie Sobdtka
Zrédto: wykonanie wtasne

Fundusze : 3 2

ki Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie d Polska Fundusz Spojnotc
moc Techniczna

336



™
< A
Owsianka -

¥

,?urawice"l Legenda @
‘ Wezty komunikacyjne [
@ Nadrzedne &

" W Glowne

-(Eustkuw Zurawski ® Pomocnicze

{ ioine : Y : - (Otbrachtowice. gy, *  Dodatkowe

: SN e kolejowa

- - - Korytarze obstugi kolejowej

=== Projektowana/modernizowana linia ks

/ Infrastruktura rowerowa
Dobkov e Droga dla rowerdw

2 &emianawica —— Regionalne trasy rowerowe el
-- e =nse Cigg pieszo rowerowy
: == Prgjektowana droga dla roweréw
5o o —_— Projektowany ciag pieszo rowerowy
i i L J(_p,‘jéw" k " Sie¢ rowerowa - trasy WrOF ]
. e - o Glowna
s b | e \_
0 - :‘@—/ s o ==~ Glowna alternatywna
P EE ) haasiavics g
b i N oA I e Rowerowy korytarz dowozowy
o P Przezdrowice. ] i
17' o —— Zbiorcza
N Ol = tacznik

Podziat administracyjny
[ Granice gmin
k_\__‘—//

Rysunek 15.2 Rekomendacje systemu rowerowego w gminie Sobdtka
Zrédto: wykonanie wtasne

Fundusze % 3 2
ki Rzeczpospolita Unia Europejska
E Europejskie d Polska Fundusz Spojnotc
moc Techniczna

337



16. Rekomendacje dla gminy Trzebnica

16.1. Ogodlne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Trzebnica powinien zosta¢ oparty na wezle gtéwnym w Trzebnicy
jako gtéwnym punkcie systemu transportowego catej gminy. Dostepnos$¢ do Wroctawia
z terendw nieobjetych infrastrukturg kolejowa bedzie zapewniata linia autobusu szybkiego,
kursujgca od Skoroszowa, przez Kuzniczysko, do Ksieginic, a dalej do Trzebnicy. Rekomendacja
ta ma zwigzek z rezygnacja z wykonywania kursow przez PKS Wotdéw. W Trzebnicy zaktada sie
mozliwos¢ przesiadki na kolej lub podrézowanie linig autobusowga do Wroctawia, docelowo do
wezta Wroctaw Nadodrze. Dodatkowo weztem pomocniczym dla wezta gtdwnego powinna
by¢ stacja kolejowa w Brochocinie Trzebnickim, gdzie powinno sie zapewni¢ podobny poziom
obstugi, jak w przypadku Trzebnicy. Wezty powinny zosta¢ wyposazone w system Park and
Ride i Bike and Ride. Dostep do weztéw powinien by¢ mozliwy autobusowymi liniami
dowozowymi przez sie¢ weztéw dodatkowych oraz pomocniczych.

Wezty pomocnicze to:

v' Biedaszkéw Wielki
Bolescin

Brochocin Trzebnicki
Komodrkowo
Ksieginice
Kuzniczysko
Skoroszow
Sulistawice

Swiatniki

NN NN

(\

Wezty dodatkowe to:

<\

Biedaszkéw Maty
Brzykéw
Cerekwica
Domanowice
Gtuchow Gérny
Janiszow
Komorowo
Koniowo
Kuzniczysko
Marcinowo
Mastowiec
Nowy Dwér
Przeborow
Raszow
Rzepotowice
Skarszyn
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v' Szczytkowice
v' Ujezdziec Maty
v' Ujezdziec Wielki

16.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Trzebnica rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
7 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

*  Wegrow - Siedlec Trzebnicki

* Koniowo - Trzebnica

e Ujezdziec Maty - Trzebnica

e Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszow

e Cerekwica - Trzebnica - Przectawice

e Raszow - Brochocin Trzebnicki - Gtuchéw Gorny
e Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze

Wskazane linie obstugiwac bedg 29 weztéw na terenie gminy Trzebnica. Wsrdd obstugiwanych
weztdw, jeden to wezet gtéwny, dziewiec to wezty pomocnicze i pozostate dziewietnascie to
wezty dodatkowe. Dwa sposréd wymienionych weztéw obstugiwac bedg ruch kolejowy oraz
integrowac komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate 27 obstugiwac ruch autobusowy,
w tym 4 obstugujgce linie przyspieszona.

W tabeli przedstawione zostaty szczegétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 16.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Trzebnica

) £
& © g8
c £ o N s 2 ©
. 282 1 B c
Lp. Typ Relacja N S 3 w © £
) S 5
z 33 e %z G
3 i o3
]
1 E/:gWG/ Wegréw - Siedlec Trzebnicki Skarszyn D A Trzebnica
1 E/:ZWG/ Wegréw - Siedlec Trzebnicki Bolescin P A Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Trzebnica G K/A/AP Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Nowy Dwor D A Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Przeboréw D A Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Koniowo D A Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Brzykéw D A Trzebnica
2 DK/WG Koniowo - Trzebnica Domanowice D A Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Trzebnica G K/A/AP Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Ujezdziec Maty D A Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Ujezdziec Wielki D A Trzebnica
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° o £
& © c 9
c S o N s 2 ©
. 2 8L [ 2 c c
Lp. Typ Relacja N 25 3 w 0 ‘€
w3 o 2+
Z S > S = O
> (= o £
G o
v
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Szczytkowice D A Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Biedaszkow Maty D A Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Komorowo D A Trzebnica
3 DK/WG Ujezdziec Maty - Trzebnica Komorkowo P A Trzebnica
4 DA/WG Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszow | Kuzniczysko P A/AP Trzebnica
4 DA/WG Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszéw | Janiszow D A Trzebnica
4 DA/WG Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszow | Kuzniczysko D A Trzebnica
4 DA/WG Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszéw | Mastowiec D A Trzebnica
4 DA/WG Mastowiec - Kuzniczysko - Janiszow | Biedaszkow Wielki P A Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Trzebnica G K/A/AP Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Cerekwica D A Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Sulistawice P A Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Rzepotowice D A Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Marcinowo D A Trzebnica
5 DK/WG Cerekwica - Trzebnica - Przectawice | Swigtniki P A Trzebnica
6 DK/WG Rasonv i Brlochocm Trzebnicki - Brochocin Trzebnicki | P K/A Trzebnica
Gtuchow Gorny
6 DK/WG Rasonv - Br’ochocm Trzebnicki - Raszéw D A Trzebnica
Gtuchéw Gérny
6 DK/WG Rasonv ) Br’ochocm Trzebnicki - Gtuchéw Goérny D A Trzebnica
Gtuchéw Gérny
7 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Skoroszéw P AP Trzebnica
7 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Ksieginice P AP Trzebnica
7 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Kuzniczysko P A/AP Trzebnica
7 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Trzebnica G K/A/AP Trzebnica

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

16.3.

Rekomendacje dla systemu rowerowego

Realizacja inwestycji rowerowych w gminie Trzebnica powinna by¢ spdjna z koncepcjami dla
rozwoju tras rowerowych w regionie. Dokumenty gminy Trzebnica pokrywajg sie
z dokumentami wyzszego szczebla w zakresie rozwoju tras rowerowych, dlatego ich realizacje
rekomenduje sie w pierwszej kolejnosci. W szczegdlnosci chodzi o realizacje:

e trasy rowerowej z Trzebnicy do Wiszni Matej, na ktérg projekt jest juz przygotowany,
* trasy rowerowej z Trzebnicy do Obornik Slaskich (przygotowane sa 2 warianty),
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e trasy rowerowe] bedgcej przedtuzeniem zrealizowanego odcinka w kierunku
Brzykowa, tj. na pétnoc w kierunku Domaniowic i potgczenia z Biedaszkowem Matym,

¢ budowy trasy rowerowej w kierunku Ksieginic z Trzebnicy, w szczegélnosci brakujacy
odcinek o dtugosci okoto 300m.

16.4. Rekomendacje dla systemu pieszego

W Trzebnicy rekomenduje sie poprawe jakosci infrastruktury prowadzacej do dworca
kolejowego, tgczacej dworzec kolejowy z Parkiem Miejskim, dzieki czemu poprawi sie
dostepnos¢ piesza do wezta gtéwnego. Dodatkowo w Brochocinie Trzebnickim rekomenduje
sie budowe infrastruktury dla pieszych wzdtuz drogi gtdwnej prowadzgcej przez Brochocin
i Taczow Wielki.

16.5. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

W Trzebnicy obecnie funkcjonuje juz parking przy dworcu kolejowym, ktéry w ramach
integracji ZIT WrOF powinien by¢ wtgczony do systemu parkingéw, celem ujednolicenia
z pozostatymi elementami w obszarze. Parking ten posiada obecnie okoto 20 miejsc
postojowych oraz miejsca dla rowerzystow. Rekomenduje sie, aby w przysztosci byt
wyposazony w niezbedne elementy z punktu widzenia integracji w ramach ZIT WrOF.

W przypadku parkingu Park and Ride w Brochocinie Trzebnickim, rekomenduje sie utworzenie
parkingu, lecz niekoniecznie rekomendowanym jest aby dziatat on w formule Park and Ride.
Dopuszcza sie utworzenie zatok parkingowych lub parkingu zorganizowanego na 20 — 30
pojazdow. W przypadku instalacji wiat dla rowerzystdw, wymaga sie, aby umozliwiaty one
postdj co najmniej 50 rowerom.

16.6. Rekomendacje dla innych elementdw systemu transportowego
16.6.1. Systemy ITS

Ewentualny system ITS w gminie Trzebnica powinien zapewnia¢ informacje dla kierowcow
korzystajgcych z drég krajowych nr 5, 15 oraz trasy S5. Tablice informacyjne w ramach
systemu ITS powinny byé umieszczane na drogach prowadzacych w kierunku gtdwnych tras
w gminie w celu wczesnego informowania kierowcoéw o zmianach zwigzanych z ruchem
drogowym.
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17. Rekomendacje dla gminy Wisznia Mata

17.1. Ogolne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

Gtéwnym celem polityki transportowej Gminy jest zmniejszenie udziatu indywidualnego
transportu samochodowego w bilansie transportowym gminy. Planowany jest zakup
i wymiana pojazdéw kotowych na niskoemisyjne (min. norma emisji spalin — EURO 6,
hybrydowe, elektryczne, biopaliwa i inne paliwa alternatywne). W przysztosci Gmina planuje
utworzy¢ sie¢ wypozyczalni i infrastruktury dla pojazddéw niskoemisyjnych. Inwestycje
z dokumentdw strategicznych pokazuja, ze Gmina szczegdlny nacisk ktadzie na rozwdéj kazdego
typu transportu. W podobnym stopniu dokumenty dotyczg transportu zbiorowego,
rowerowego, kolejowego czy drogowego.

System transportowy gminy Wisznia Matfa powinien zosta¢ oparty na przyspieszonej linii
autobusu kursujgcej z Trzebnicy, w kierunku Wroctawia ze wzgledu na stabg dostepnos¢ gminy
do potgczen kolejowych (lokalizacja linii kolejowych po obu stronach gminy przy jej granicach).
Linia ta zapewniataby dostepnos¢ do Wroctawia z centrum gminy Wisznia Mata. Obstuga
transportem kolejowym jest zapewniona w ramach wezta pomocniczego przy stacji kolejowej
w Szewcach oraz przy stacji Pierwoszow-Mitocin. Obecnie przystanek w Pierwoszowie posiada
nowy peron. Rekomenduje sie, aby wezty Szewce, Pierwoszéw-Mitocin, Wisznia Matfa i Psary
byty wyposazone w system Park and Ride wraz z Bike and Ride.

Wezty pomocnicze to:

v Ozorowice

v Pierwoszéw-Mitocin
v’ Szewce

v' Wisznia Mata

Wezty dodatkowe to:

v Pierwoszéw

Strzeszow

Szewce ul. Strzeszowska
Szewce ul. Wroctawska
Wysoki Kosciot

ASRNENRN

W gminie Wisznia Mata rekomenduje sie rozwdj alternatywnych srodkéw transportu, takich
jak system car-sharing. Rekomenduje sie, aby witadze gminy kontynuowaty wspotprace
z podmiotami prywatnymi w zakresie udostepniania miejsc postojowych dla pojazdéw w
systemie car — sharing. W roku 2019 podpisano list intencyjny oraz udostepniono 4 takie
miejsca postojowe firmie PANEK. Dwa miejsca w Krynicznie przy ul. Spacerowej (centrum
miejscowosci) oraz dwa miejsca w Wiszni Matej przy ul. Wroctawskiej (okolice Urzedu Gminy
i Osrodka Zdrowia). Dodatkowo w ramach dziatan dodatkowych w gminie zaleca sie tworzenie
miejsc do fadowania pojazdéw elektrycznych, dzieki czemu zwiekszy sie dostepnosé dla
pojazdow zasilanych alternatywnymi zrédfami energii. Takie stacje powinny powstawac przy
duzych generatorach ruchu w gminie, jak szkoty, urzedy czy wieksze obiekty handlowe.
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17.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Kluczowg zmiang bedzie utworzenie zintegrowanego systemu informacji o komunikacji
publicznej. Istnieje propozycja reorganizacji (w porozumieniu z przewoznikami)
funkcjonowania linii autobusowych. Nalezy réwniez dostosowaé obecng sie¢ potgczen
transportem publicznym do oczekiwan mieszkarncow oraz oséb niepetnosprawnych. Pozgdane
bytoby przedtuzenie wybranych linii autobusowych. Nalezy rdéwniez rozpoczgé proces
wdrazania i rozwoju systemow zarzgdzania transportem zbiorowym (ITS), zapewnic priorytet
komunikacji zbiorowej, zapewni¢ spdjnos¢ funkcjonalng i informacyjnag (w tym system tablic
elektronicznych dla pasazeréw komunikacji publicznej i kierowcédw). Jednolity system opfat
i integracja taryfowo-biletowa (bilet aglomeracyjny) pozytywnie wptynie na postrzeganie
transportu publicznego przez mieszkanncéw Gminy.

Na terenie gminy Wisznia Mata rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
3 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

e Rakow - Szewce
* Pierwoszow Mitocin - Wisznia Mata - Szewce
e Skoroszow - Wroctaw Nadodrze

Wskazana linia bedzie obstugiwata 9 weztéw na terenie gminy Wisznia Mata. Wsréd
obstugiwanych weztow, cztery to wezty pomocnicze, a pozostate pie¢ to wezlty dodatkowe.
Dwa sposrod wymienionych weztéw obstugiwaé bedg ruch kolejowy oraz integrowad
komunikacje kolejowg i autobusowg, a pozostate 7 obstugiwaé ruch autobusowy, w tym
2 obstugujace linie przyspieszona.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywajg sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejgcych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Zaktada sie, ze linia korytarz dowozowy powinny obstugiwaé pojazdy wahadtowo, jedne
kursujgce z Wiszni Matej w kierunku Szewc, a drugie z Wiszni Matej do Pierwoszowa Mitocina.
W zaleznosci od dostepnych srodkdw na publiczny transport zbiorowy mozliwe jest
zapewnienie wiekszej czestotliwosci, np. co 30 minut celem zapewnienia potgczen z koleja.
Priorytetem jest zapewnienie mozliwosci dojazdu na poziomie co najmniej 1 kursu na
60 minut.

W przypadku wystepowania odpowiedniej infrastruktury drogowej, mozliwe jest kursowanie
autobusow dowozowych z Wiszni Matej do Pierwoszowa z pominieciem Wysokiego Kosciota.

Fundusze : [ i ;
pari Rzeczpospolita Unia Europejska
Eu ro PeJS_KIE - Polska % Fundusz Spéjnoéci
omoc Techniczna 345



Tabela 17.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Wisznia Mata

o 2
® m g s
o € N s 2 ©
. 288 o 2 c c
Lp. Typ Relacja N 23 3 w © £
W 3 a 2+
2 S > ] O
> [ o £
G o
7]
1 DK/WG | Rakow - Szewce Szewce P K/A Wisznia
Mata
5 DK/WG | Pierwoszéw-Mitocin - Wisznia Mata | Pierwoszow- p K/A Wisznia
/MG - Szewce Mitocin Mata
DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata Wisznia
2 /MG - Szewce Szewce P K/A Mata
DK/WG | Pierwoszéw-Mitocin - Wisznia Mata . Wisznia
2 /MG - Szewce Wisznia Mata P A/AP Mata
) DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata Strzeszow b A Wisznia
/MG - Szewce Mata
5 DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata | Szewce ul. b A Wisznia
/MG - Szewce Wroctawska Mata
5 DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata | Szewce ul. b A Wisznia
/MG - Szewce Strzeszowska Mata
DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata . Wisznia
2 /MG - Szewce Wysoki Kosciot D A Mata
5 DK/WG | Pierwoszow-Mitocin - Wisznia Mata Pierwoszow b A Wisznia
/MG - Szewce Mata
) DK/WG | Pierwoszéw-Mitocin - Wisznia Mata Ozorowice P A Wisznia
/MG - Szewce Mata
3 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Wisznia Mata P A/AP XAV;s;nla
3 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Psary inne A/AP \'</|V;zan|a
3 P Skoroszéw - Wroctaw Nadodrze Wysoki Kosciét D A \'</|V;zan|a

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztow: DK — dowoz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowdz do Wroctawia,; Typy weztow: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D - dodatkowe

17.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

Od momentu oddania do uzytkowania drogi S5 znacznie poprawita sie przepustowos¢ drogi
dawnej DK5. Planuje sie modernizacje infrastruktury drogowej oraz przebudowe drog
gminnych. Szczegdlnie wskazana jest rozbudowa drég na obszarach gdzie wystepujg silne
procesy urbanizacyjne.

17.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

Gmina wykazuje sie checig poprawy infrastruktury rowerowej. W planach jest budowa nie
tylko Sciezek rowerowych, ale réwniez parkingdw i miejsc postojowych dla roweréw (Park
and Ride i Bike and Ride). Gmina przewiduje budowe sieci drog rowerowych w kierunku
sasiednich gmin m.in. Obornik Slaskich, Trzebnicy i Dtugoteki. Przewiduje sie budowe drogi
rowerowej z Wroctawia, przez most na Widawie do Psar (wzdtuz dawnej DK5) oraz od granicy
z Wroctawiem, przez Krzyzanowice, Psary i dalej przecinajgc dawng DK5 w Psarach do lotniska
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w Szymanowie. Ponadto planowana jest budowa ciggu pieszo-rowerowego relacji Zajgczkdéw
— Szewce — Wroctaw oraz wzdtuz ul. Diugiej w Szewcach. Dodatkowo planuje sie budowe drogi
rowerowej od Mienic do pétnocno-zachodniej granicy gminy z Trzebnicg, drogi rowerowej od
Pierwoszowa, ktora przecina dawng DK5, przez Piotrkowiczki do Mienic oraz drogi rowerowej
z Piotrkowiczek do wzgdrza Wiszniak. W 2019 r. zostata oddana do uzytkowania droga
rowerowa ze Strzeszowa do Wiszni Matej.

Gtéwne rekomendacje dla systemu rowerowego na terenie gminy Wisznia Mata to stworzenie
potaczenia rowerowego pomiedzy Wisznig Matg, a Szewcami przez Strzeszéw. Tym samym
powstanie alternatywny korytarz dla podrdzy z Wiszni Matej do Szewc czyli miedzy innymi do
stacji kolejowej.

Nalezy przewidzie¢ takze do realizacji trase rowerowg pomiedzy Krzyzanowicami, a Psarami,
prowadzgca drogg powiatowg przez ul. Parkowg w Psarach, ul. Mostowg i ul. Polng
w Krzyzanowicach.

17.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

W ramach infrastruktury pieszej, w gminie rekomenduje sie potgczenie miejscowosci Szewce
z weztem pomocniczym zintegrowanym z koleja. Infrastruktura piesza w Wiszni Matej jest na
dobrym poziomie. Ewentualne uruchomienie kursowania linii autobusowej wzdtuz drogi
krajowej nr 5 zapewnia dobrg dostepnos¢ do wiekszosci generatorow ruchu w miejscowosci.

17.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Rekomenduje sie utworzenie systemu Park and Ride oraz Bike and Ride w Wiszni Matej oraz
w ramach stacji kolejowych w Szewcach i przy stacji Pierwoszéw-Mitocini W przypadku Wiszni
Matej parking powinien by¢ wybudowany wraz z uruchomieniem linii szybkiego autobusu
w kierunku Wroctawia. Parkingi w Szewcach i Pierwoszowie powinny by¢ zorganizowane
w ramach weztéw i by¢ budowane niezaleznie z uwagi na inny typ potgczen — kolejowych.
Obecnie w Szewcach s3 plany dotyczgce budowy parkingu Park and Ride, w zwigzku z czym
nalezy wnioskowaé, ze w najblizszym czasie w tej lokalizacji parking powstanie.
W Pierwoszowie obecnie wyremontowano peron, a budowa parkingu jest w perspektywie.
Potencjalne parkingi powinny umozliwi¢ pozostawienie okoto 40 — 50 pojazdow, a takze
minimum 50 rowerdéw. Parking typu Park and Ride wraz z Bike and Ride w Psarach jest
traktowany jako dodatkowy, =zalecany tylko w przypadku uruchomienia potaczen
autobusowych w ramach linii szybkiego autobusu.

17.7. Rekomendacije dla innych elementdéw systemu transportowego
17.7.1. Systemy ITS

Systemy ITS sg rekomendowane na drogach dojazdowych do drogi krajowej nr 5 oraz trasy S5
w rejonie weztdw na terenie gminy. Tablice informujgce o ewentualnych zatorach drogowych
lub kongestii powinny by¢ ustawione na skrzyzowaniach, aby umozliwi¢ kierowcom
znalezienie trasy alternatywnej. Dodatkowo w przypadku zatoru na drodze S8 w kierunku
Olesnicy oraz A8 w kierunku Wroctawia rekomenduje sie wyswietlanie informacji na tablicach
w systemie ITS, zapewniajgc lepszg informacje dla kierowcow.
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Rysunek 17.1 Rekomendacje systemu transportu zbiorowego w gminie Wisznia Mata
Zrédto: wykonanie wtasne
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Rysunek 17.2 Rekomendacje systemu transportu zbiorowego w gminie Wisznia Mata
Zrédto: wykonanie wtasne
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18. Rekomendacje dla gminy Zérawina

18.1. Ogolne rekomendacje dla systemu transportowego gminy

System transportowy gminy Zérawina powinien zostac oparty na wezle gtéwnym w Zérawinie
jako gtéwnym punkcie systemu transportowego catej gminy. Dostepnos$¢ do Wroctawia
z terendw nieobjetych infrastrukturg kolejowg beda zapewniaty autobusowe linie dowozowe.
Weztem uzupetniajgcym system dla Zérawiny powinien by¢ wezet pomocniczy Wegry przy linii
kolejowej nr 276 z Wroctawia do Miedzylesia. Rekomenduje sie budowe parkingdéw typu Park
and Ride oraz Bike and Ride w Zérawinie i Wegrach.

Wezty pomocnicze to:

v" Marcinkowice
Mnichowice
Okrzeszyce
Przectawice
Stary Sleszéw
Szukalice
Wegry
Zagrodki

AN N NN

(\

Wezty dodatkowe to:

(\

Bogunow
Bratowice
Galowice
Jaksonow
Pasterzyce
Polakowice
Rzeplin

Wegry
Wilczkéw
Wojkowice
Zerniki Wielkie
Zé6rawina Aleja Niepodlegtoéci

AN N N N N N N NN

18.2. Rekomendacje dla systemu transportu zbiorowego

Na terenie gminy Zérawina rekomenduje sie uruchomienie potgczenia autobusowego, ktére
jest obecnie procedowane, tj. linii nr 913 relacji Park Potudniowy (ul. Sudecka we Wroctawiu)
— Komorowice-Gencz przez Wysokg. Jej uruchomienie jest planowane w perspektywie do
2021 roku. Autobusy bedg kursowaty z czestotliwoscig co okoto 60 minut. W okresie
porannego i popofudniowego szczytu komunikacyjnego bedzie ona zwiekszona do 30 minut.

Na terenie gminy Zérawina rekomenduje sie utworzenie (lub przeksztatcenie istniejgcych)
5 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

Fundusze i A4 i j
pari Rzeczpospolita Unia Europejska

EUFOPGJS_KIE - Polska @ Fundusz Spéjnosci

omoc Techniczna - 350



e Owsianka - Kobierzyce - Galowice

* Kotowice - Zebice Wroctawskie - Okrzeszyce
e Polakowice - Wegry - Przectawice

e Szczepankowice - Zérawina

e Szukalice - Zérawina — Mnichowice

Wskazane linie obstugiwaé beda 21 weztéw na terenie gminy Zérawina. Wéréd obstugiwanych
weztdw, jeden to wezet gtéwny, dziewiec to wezty pomocnicze i pozostate dwanascie to wezty
dodatkowe. Dwa sposréod wymienionych weztow obstugiwaé¢ beda ruch kolejowy oraz
integrowaé komunikacje kolejowg i autobusowa, a pozostate 19 obstugiwac ruch autobusowy.

W tabeli przedstawione zostaty szczegdétowe przebiegi rekomendowanych tras autobusowych,
ktore w duzej czesci pokrywaja sie z tymi juz istniejgcymi. Zestawienie istniejacych
i rekomendowanych tras przedstawia mapa. W tabeli scharakteryzowano funkcje jaka
spetniaé bedzie dane potgczenie, okreslono gtéwne relacje oraz przedstawiono obstugiwane
wezty wraz z ich typami.

Tabela 18.1 Rekomendowane korytarze obstugi transportem autobusowym w gminie Zérawina

g £
& @ g s
c £ N s 2 ©
. 22 o B c
Lp. Typ Relacja N ! 3 w © €
2 » 3 o £k (U]
2 > 2=
5 i o3
v
1 aKéWG/ Owsianka - Kobierzyce - Galowice Wilczkow D A Zérawina
1 :\)/IKG/WG/ Owsianka - Kobierzyce - Galowice Galowice D A Zérawina
) DK/WG/ | Kotowice - Zebice Wroctawskie - Zagrédki p A 76rawina
MG Okrzeszyce
) DK/WG/ | Kotowice - Zebice Wroctawskie - Okrzeszyce p A 76rawina
MG Okrzeszyce
) DK/WG/ | Kotowice - Zebice Wroctawskie - Bratowice b A 76rawina
MG Okrzeszyce
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Polakowice D A Zérawina
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Wegry D A Zérawina
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Stary Sleszéw P A Zérawina
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Przectawice P A Zérawina
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Marcinkowice P A Zérawina
3 DK/WG Polakowice - Wegry - Przectawice Wegry P K/A Zérawina
4 aKéWG/ Szczepankowice - Zérawina Pasterzyce D A Zérawina
4 :\)/IKG/WG/ Szczepankowice - Zérawina Bogundéw D A Zérawina
4 aKéWG/ Szczepankowice - Zérawina Jaksonow D A Zérawina
4 :\)/IKG/WG/ Szczepankowice - Zérawina Zerniki Wielkie D A Zérawina
4 :\D/IKG/WG/ Szczepankowice - Zérawina Z6rawina G K/A Z6rawina
DK/WG/ e Zérawina Al. L,
4 MG Szczepankowice - Zérawina Niepodlegtoci D A ZOrawina
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Lp. Typ Relacja RE2O 2 W o £
z ¥s3 g 5 = c]
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G O
i)
5 DK/WG Szukalice - Zérawina - Mnichowice Wojkowice D A Zérawina
e ) . Z6rawina Al L
5 DK/WG Szukalice - Zérawina - Mnichowice . , . D A Zo6rawina
Niepodlegtosci
5 DK/WG Szukalice - Zérawina - Mnichowice Mnichowice P A Zérawina
5 DK/WG | Szukalice - Zérawina - Mnichowice Szukalice P A Z6rawina
5 DK/WG | Szukalice - Zérawina - Mnichowice Zérawina G K/A Zérawina
5 DK/WG | Szukalice - Zérawina - Mnichowice Rzeplin D A Z6rawina

Zrédto: opracowanie wtasne.

Legenda: Funkcje weztéw: DK — dowdz do kolei; WG — komunikacja wewngtrzgminna; MG — komunikacja miedzygminna;
DDW — dowoz do Wroctawia; Typy weztéw: N — nadrzedne; G — gtdwne; P — pomocnicze; D — dodatkowe

Obecnie trwajg rozmowy pomiedzy gming Kobierzyce i Zérawina majace na celu zmiane tras
linii 892, ktdra zamiast obecnego zakorniczenia w Ksieginicach i Petczycach powinna by¢
skierowana przez Wilczkow i Galowice. Gmina Kobierzyce dodatkowo proponuje podtgczenie
potudniowo — wschodniej czesci gminy do stacji PKP w Wegrach za pomocg komunikacji
autobusowej przez Przectawice i Marcinkowice, linia kolejowa nr 285 przebiega przez
potnocno — zachodni obszar Kobierzyc. Do miejscowosci Wegry czes¢ mieszkancow Kobierzyc
ma mniejszg odlegtos¢ w celu dojscia.

18.3. Rekomendacje dla systemu drogowego

Elementem uktadu drogowego usprawniajacym ruch z gminy Zérawina w kierunku Wroctawia
powinna by¢ przebudowa ul. Parkowej - od ul. Lipowej do ul. Gtdwnej w gminie Kobierzyce
(rejon ulicy Pszennej i Przystankowej). Cigg ten zapewni poprawe jakosci potaczen drogowych
dla pétnocno — zachodniej czesci gminy Zérawina, w tym takze Karwian i Komorowic. Obecnie
tereny te cechuja sie bardzo dynamicznym wzrostem zabudowy mieszkaniowej (wedtug
szacunkdw gminy zamieszkuje je okoto 2500 osdb i jest to liczba, ktdra caty czas rosnie).
Usprawnienie potgczenia drogowego poprawi takze dostepnos¢ do przystanku kolejowego
w Bielanach Wroctawskich, ktdra w perspektywie do 2021 roku bedzie oddana do uzytku.
Jednoczesnie ma sie na wzgledzie perspektywe uruchomienia linii autobusowej nr 913
opisanej w rozdziale o rekomendacjach dla transportu zbiorowego, ktéra bedzie alternatywa
dla komunikacji indywidualne;.

18.4. Rekomendacje dla systemu rowerowego

W gminie Zérawina infrastruktura dla rowerzystéw powinna byé tworzona wzdtuz gtéwnych
ciggow drogowych w gminie, zapewniajgc dostepnos¢ w pierwszej kolejnosci do weztow
zintegrowanych z koleja — w Zérawinie (z obszaréw centralnych miejscowosci Zérawina)
i w Wegrach.

W ramach tras rowerowych, rekomenduje sie na terenie gminy Zérawina realizacje ciggu
rowerowego w ramach RPO WD 2014 — 2020. Jest to cigg: Mnichowice (ul. Lipowa) —
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Wojkowice (ul. Zdrowa, ul. Stoneczna) — Zérawina (aleja Niepodlegtosci) — Zérawina (dworzec
kolejowy)

18.5. Rekomendacje dla systemu pieszego

Infrastruktura piesza w gminie Zérawina powinna umozliwi¢ dotarcie do najwazniejszych
celdw podroézy, tj. generatoréw ruchu w miejscowosci Zérawina. W przysztoéci rekomenduje
sie poprawe jakosci infrastruktury dla pieszych w Zérawinie oraz Wegrach, tj. poprawie jakosci
oraz wyposazenie w dodatkowe elementy, niezbedne z punktu widzenia rekomendacji.

18.6. Rekomendacje dla systemu parkingdw przesiadkowych

Parkingi przesiadkowe w gminie Zérawina powinny mieé¢ najwyzszy priorytet z inwestycji
w ramach infrastruktury punktowej w gminie realizowanej w ramach ZIT WrOF.

Parkingi przesiadkowe rekomenduje sie w Zérawinie oraz Wegrach, jako punktach gdzie
dochodzi do integracji w relacji kolej — transport indywidualny. Rekomenduje sie, aby
w przypadku budowy parkingu Park and Ride w Zérawinie miat on co najmniej 30 miejsc
postojowych dla samochoddw osobowych oraz 50 miejsc dla rowerdw.

W Wegrach w przypadku budowy parkingu Park and Ride rekomenduje sie, aby miat on co
najmniej 30 miejsc postojowych dla samochoddw oraz 50 miejsc dla rowerow.

18.7. Rekomendacje dla innych elementéw systemu transportowego
18.7.1. Systemy ITS

Na drogach prowadzacych bezposrednio w okolice wezta autostradowego prowadzgcego ruch
z drogi wojewddzkiej nr 395, rekomenduje sie utworzenie tablic ITS informujgcych
o ewentualnych zatorach drogowych na autostradzie A4, dzieki czemu kierowcy moga by¢
skierowani na trasy alternatywne.
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